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1. Veranlassung

Der Landkreis Mainz-Bingen mit der Stadt Bingen am Rhein und ihren
umliegenden Stadtteilen war in den zurtickliegenden Jahrzehnten von
verschiedenen Hochwasser- und Starkregenereignissen mehrfach
betroffen. Besonders die Ereignisse des Jahres 2016 in der Region,
beispielsweise in Trechtingshausen, Stromberg und Obermoschel, sind der
Bevolkerung in Erinnerung geblieben.

Insbesondere im Bereich kleinerer Gewasser konnen Uberflutungen neben
lokalen Hochwasserabflissen auch durch den Abfluss von Aul3engebieten
oder bei Uberlasteter Kanalisation von innerdrtlichen Flachen begrindet
sein.

I?ies alles ist Anlass, dem Thema Hochwasserschutz und
Uberflutungsvorsorge zusatzliche Aufmerksamkeit zu widmen.

Grundlage der Uberflutungsvorsorge in Bezug auf die kommunalen
Entwasserungssysteme und urbane Sturzfluten ist eine systematische, im
Detaillierungsgrad abgestufte Gefahrdungsanalyse und Analyse des
Schadenspotenzials aus ortlichen Uberflutungen. Diese Analysen sollen
eine umfassende Bewertungsgrundlage schaffen, um bei Bedarf
wirkungsvolle und wirtschaftlich vertretbare Schutzmal3nahmen zu
entwickeln. Zudem sollen sie einen Beitrag leisten, bei anderen
Planungsdisziplinen, bei den Entscheidungstragern und der Offentlichkeit
die Risikowahrnehmung von Uberflutungen infolge Starkregen und die
Notwendigkeit eigenverantwortlicher Gefahrenabwehr starker zu verankern.

Die Stadt hat das Ingenieurbiro Berthold Becker mit der Erstellung eines
ortlichen Hochwasserschutzkonzeptes beauftragt. Die Arbeiten werden
durch das Land Rheinland-Pfalz im Rahmen eines entsprechenden
Forderprogrammes geftrdert. Hieraus ergibt sich auch der inhaltliche
Rahmen der Arbeiten

Die erforderlichen Arbeiten basieren auf naturraumlichen Einzugsgebieten.
Sofern diese die verwaltungsrechtlichen Grenzen Uberschreiten, werden die
entsprechenden Nachbargemeinden in die Bearbeitung einbezogen.

Fur das Einzugsgebiet Bingerbriick werden die Ergebnisse nachstehend
zusammengefasst.



Seite 4 von 91

O

2. Materialien

Dem Gutachten liegen folgende Unterlagen und allgemein anerkannte
Regeln der Technik zu Grunde.

DWA-M 119 Risikomanagement in der kommunalen
Uberflutungsvorsorge flr Entwasserungssysteme bei Starkregen
November 2016

DWA-M 551 Audit "Hochwasser - wie gut sind wir vorbereitet" Dezember
2010

DWA-M 553 Hochwasserangepasstes Planen und Bauen November
2016

MULEWF/ibh Rheinland-Pfalz Leitfaden fur die Aufstellung eines
ortlichen Hochwasserschutzkonzeptes

ibh Rheinland-Pfalz/WBW Fortbildungsgesellschaft fur
Gewasserentwicklung mbH Starkregen — Was kénnen Kommunen tun
Februar 2013

Sofern im Einzelfall weitere Unterlagen in die Untersuchungen Eingang
gefunden haben, werden sie an der entsprechenden Stelle im Text zitiert.

Folgende Dokumente wurden in die Bearbeitung einbezogen:

Ereignisdokumentation rickliegender auch historischer Ereignisse
(Stadtarchiv)

Ereignisdokumentation  beteiligter  Hilfsdienste  wie  Feuerwehr,
Katastrophenschutz etc.

Ereignisdokumentation der Fachamter (Gewé&sser, Abwasser,
Grunflachen etc.)

Ergebnisse von Ortsbegehungen

Ergebnisse von Burgerversammlungen

Digitales Gelandemodell (DGM 5)

Hochwasservorsorge durch Flussgebietsentwicklung — Stadt Bingen am
Rhein, Landesamt fir Umwelt Rheinland-Pfalz bearbeitet durch

Ingenieurbiro Feldwisch 2018

Hochwassergefahrenkarten des Landes Rheinland-Pfalz fur den Rhein
und die Nahe
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Das hier behandelte Einzugsgebiet umfasst die Ortslage Bingerbrick mit
dem Muhbach.

3. Beschreibung des Einzugsqgebietes

Bingerbrick ist ein Stadtteil und Ortsbezirk der Stadt Bingen am Rhein.

Die Ortslage Bingerbruck erstreckt sich entlang des westlichen Ufers der
Nahe von der Mindung in den Rhein in Richtung Siden und des sudlichen
Ufers des Rheins vom Mindungsbereich in Richtung Westen.

Die Struktur der Bebauung besteht aus Wohnbebauung mit Einrichtungen
der ortlichen Versorgung.

Hauptgewasser in Bingerbrick sind der Rhein und die Nahe.

Unterhalb Bingerbriick mundet der Kreuzbach in den Rhein. Oberhalb
Bingerbrick mindet der Mihbach in die Nahe.

Oberhalb der Ortslage liegt ein AuBengebiet mit einer GroRe von ca. 1 km?
bei einem mittleren Gefélle von ca. 10 %, das sich bis zum angrenzenden
Ort Weiler bei Bingen erstreckt. Das Einzugsgebiet ist aul3erhalb der
Bebauung teilweise besonders im westlichen Bereich bewaldet, teilweise
landbaulich genutzt.
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4.1.

Gefahrdungen

Die in diesem Kapitel aufgefiihrten Gefahrdungen fir das beschriebene
Einzugsgebiet sind nach den Bereichen:

e Gewasser

e Oberflachenabfluss und Bodenerosion
e Entwasserungssystem

unterteilt.

AuBBerdem werden die moglichen Gefahrdungen auf der Grundlage der
Ereignisdokumentation der Feuerwehr beschrieben.

Die beschriebenen Gefahrdungsbereiche sind im Bestandsplan des
Hochwasserschutzkonzeptes dargestellt.
Gewasser

Zur Gefahrdung durch Hochwasser aus dem Rhein und der Nahe liegen die
Hochwassergefahrenkarten des Landes vor.

Generell ist die Ortslage durch die Hanglage vor Rheinhochwasser
geschitzt. Die Hochwassergefahrenkarten zeigen auf, dass bei haufigem
Hochwasser (HQi0) und bei mittlerem Hochwasser (HQio0) die bebaute
Ortslage nicht gefahrdet wird.

Abbildung 1 - Hochwassergefahrenkarte HQ10 (Auszug)
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Abbildung 2 - Hochwassergefahrenkarte HQ100 (Auszug)

Bei extremen Ereignissen kann es zu einer Gefahrdungslage im Bereich des
Hauptbahnhofes Bingen (Rhein) durch Uberflutungen und driickendes
Wasser kommen. Die maximalen Wasserstande konnen bis zu 1m
betragen.

Abbildung 3 - Hochwassergefahrenkarte HQExtrem (Auszug)

Die Uberflutungssituation bei mittleren und extremen
Hochwasserereignissen hat zur Folge, dass die Zu- und Ausfahrt tber die
L419 aus und in Richtung Bingen beeintrachtigt wird.

Mittlere und extreme Ereignisse kdnnen eine Gefahrdungslage fiur die
kritische Infrastruktur (z.B. Stromverteilerkasten) im Bereich des
Bahnhofsgelénde darstellen.

Zur Gefahrdung durch Uberlastung des Kreuzbaches und des Miihbaches
liegen keine vergleichbaren Informationen vor.
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4.2.

4.2.1.

Aus dem HoWaRuPo-Projekt des Landes Rheinland-Pfalz geht hervor, dass
ein lokales Uberflutungsrisiko im Bereich des Mihbaches besteht.

Aus den Ortsbegehungen und Burgerversammlungen ergeben sich
folgende erganzende Hinweise:

e Der Miuhbach wird im Bereich des Durchlasses (von 1,0 m Durchmesser)
der B9/Bahngleise vorerst eine Engstelle bleiben. Als Akutmalinahme ist
eine Steinschittung zur Ruckhaltung vor dem Durchlass erfolgt (Anhang
01 Bild 6 und 7).

Abbildung 4 - Karte 5 ,Gefahrdungsanalyse Sturzflut nach Starkregen — Bingen am Rhein*
(Auszug)

Oberflachenabfluss und Bodenerosion

Oberflachenabfluss

Bei extremen Niederschlagsereignissen (Sturzfluten) kann die
Speicherkapazitat der Gelandeoberflache Uberschritten werden, so dass ein
wilder Abfluss tber die Gelandeoberflache stattfindet.
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Zur Analyse von Gefahrdungen hieraus wurde eine Analyse der potenziellen
FlieBwege und Senken vorgenommen. Das Ergebnis ist im anliegenden
Bestandsplan dargestellt. Bei der Interpretation ist zu berticksichtigen, dass
das DGM im Bereich von verdichteter Bebauung ohne weitere Aufarbeitung
hinsichtlich der Darstellung der FlieRwege ungenau ist.

Die Analyse verdeutlicht, dass das oberhalb liegende Aul3engebiet auf
Grund seiner GroRe und Neigung eine erhebliche Ursache fur
Gefahrdungen darstellen kann.

Aus den Unterlagen ,Hochwasservorsorge durch Flussgebietsentwicklung®
des Landes Rheinland-Pfalz geht hervor, dass eine erhohte
Uberflutungsgefahr in Bereichen der Tiefenlinien besteht.

Aus der Starkregengefahrdungskarte ergeben sich Gefahrdungen durch
kritische Aul3engebietszuflisse in folgenden Bereichen:

e Bundesstralle 9

e Heilig-Kreuz-Weg

e |Im Bangert

Innerorts ergeben sich hieraus Gefahrdungen in folgenden Bereichen durch
den Oberflachenabfluss und potenzielle Uberflutungen im Bereich der
Tiefenlinien:

e |Im Bangert

e Stromberger StralRe

e SchlossstralRe

e Koblenzer Stral3e/B9

e Bingerbricker Stral3e

Die genannten Bereiche werden durch die FlieRwege-Senken-Analyse
grundsatzlich bestatigt.
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Abbildung 5 - Karte 5 ,Gefédhrdungsanalyse Sturzflut nach Starkregen® (Auszug) — Land

RLP
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Aus den Ortsbegehungen und Bulrgerversammlungen ergeben sich
folgende, z.T. ergdnzende Hinweise:

e Aus den Teileinzugsgebieten des Auf3engebietes Oberflachenabfluss
Uber Im Bangert, Stromberger Stral3e. Es ist davon auszugehen, dass
wegen der technisch begrenzten Abflusskapazitat der Verrohrungen ein
unkontrollierter Oberflachenabfluss stattfindet.

e Zufluss aus Aul3engebieten an der Ecke Heinrich-Becker-Stral3e (Anhang
01 Bild 2 und 3).

e Es besteht Zufluss von Aul3engebietswasser aus der Gemarkung Weiler
auf Bingerbrick. Das Oberflachenwasser wird tber die vorh. Waldwege
abgeleitet. Mit zunehmender Bebauung von Weiler wird sich der Zulauf
weiter erhéhen.

4.2.2. Bodenerosion

4 R G o il _ . cC Wasserl
X\ [ i5e ] CC Wasser2 .
sonstige Flachen

-

Abbildung 6 - Karte ,Wassererosionsgefahrdungsklasse Cross Compliance* (Auszug) —
Landesamt fir Geologie und Bergbau RLP
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-keine bis sehr geringe Bodenerosionsgefdhrdung
o | B sehr geringe Bodenerosionsgefihrdung
geringe Bodenerosiensgefahrdung
mittlere Bodenerosionsgeféhrdung
0 hohe Bodenerosionsgefdhrdung

fur Geologie und Bergbau RLP

Aus den Gefahrdungen der Starkregengefahrdungskarte sowie einer
Uberlagerung mit den Erosionsgefahrdungskarten lassen sich aus den
Gefahrdungen durch Oberflachenabfluss zusatzliche Entstehungsbereiche
durch Bodenabtrag/-erosion ableiten.

Folgende Bereiche sind betroffen (Flurbezeichnung nach DTK5):

Auf dem Langgewann — sehr geringe bis hohe Bodenerosionsgefahrdung

Im Spehsacker — keine bis mittlere Bodenerosionsgefahrdung

Die Katerich — sehr geringe bis sehr hohe Bodenerosionsgefahrdung
e Unter Minzel — sehr geringe bis sehr hohe Bodenerosionsgefahrdung

Aus der Uberlagerung mit den Starkregengefahrdungskarten geht hervor,
dass in folgenden Bereichen mit Schlamm- und Geroélleintrag zu rechnen ist:

e Heilig-Kreuz-Weg

Aus den Ortsbegehungen und Birgerversammlungen ergeben sich
folgende erganzende Hinweise:

e Im Elisenstollen sammeln sich Berg- und Grundwasser. Bei Starkregen
wird Schlamm und Gero6ll in die Unterfihrung B9 verbracht. Die Bahn
saniert ihren Teil der Unterfihrung und der LBM saniert seinen Teil der
UnterfUhrung.

e Die Stromberger StralBe ist bei Starkregen wasserfihrend. Mit dem
Wasser wird Schlamm und Gerdll bis ins Gleisbett der Bahn transportiert.
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Zu Gefahrdungen aus Uberstau (>10m3) aus dem innerdrtlichen
Entwasserungssystem liegen Informationen aus der hydraulischen
Berechnung aus dem Jahr 2014 vor.

Entwasserungssystem

Die Ortslage Bingerbrtick wird tGber ein Mischsystem entwéssert.

Hieraus und aus der Ortsbegehung ergeben sich besonders folgende
mdogliche Gefahrdungen:

e Hydraulische Engpéasse in der Heinrich-Becker-Stral3e, Stromberger
Stral3e, Im Bangert, Elisenstral3e, Elisenhohe, HerterstralRe, Koblenzer
Stral3e, LadestralRe, Benediktusgarten, Gutenbergstral3e und im Bereich
Hildegardisstral3e/Gustav-Adolf-Stral3e/Schlossstralie ab
Wiederkehrzeiten von 3 Jahren.

Generell ist darauf hinzuweisen, dass Entwéasserungssysteme auf
Jahrlichkeiten von z.B. 2 Jahren ausgelegt sind. Bei selteneren
Regenereignissen oder besonderen Betriebszustanden, aber auch aus
baulichen  Grinden  kdénnen  Entwasserungssysteme  bis  zur
Gelandeoberkante einstauen. Hieraus kann sich eine Gefahrdung
besonders fir Bauwerke, die unter der Ruckstauebene liegen, ergeben.

Die Behebung der ermittelten Engpasse ist fortlaufend in Bearbeitung.

Aus den Ortsbegehungen und Bulrgerversammlungen ergeben sich
folgende erganzende Hinweise:

e Im Bereich Schwimmbad ist die Wasserfiihrung zu prifen. Der Einlauf
am Gebaude Schwimmbad muss regelmafig gereinigt werden, um
ausreichend Wasser aufnehmen zu kénnen (Anhang 01 Bild 1).

Es ist grundséatzlich darauf hinzuweisen, dass Entwasserungssysteme zwar
einen begrenzten Beitrag zur Ableitung von Niederschlagswasser leisten,
aber bei extremen Starkregen Uberlastet werden.

Ereignisdokumentation Feuerwehr

Aus den Einsatzdokumentation der Feuerwehren gehen folgende
Schadensereignisse hervor:

e Schaden durch Gerdll und Schlamm auf der Fahrbahn der Koblenzer
StralRe und der BundesstralRe 9

e Schaden durch Wasser im Gebaude in den Bereichen Stromberger
Stral3e, Mduhestrale, Im Schwalg, Im Bangert, Hildegardisstralle,
Heinrich-Becker-Stral3e, Gutenbergstralle, Gustav-Adolf-Stral3e, Frank-
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Burkhard-StraRe, Elisenhdhe, Drususstrale, Burgermeister-Daub-
Stral3e, Koblenzer Stral3e, Kirsch-Puricelli-Platz und Am Rupertsweg

e Schaden durch Unterspulung in der Elisenhéhe

e Schaden durch weggesplilte Kanaldeckel im Bangert

e Schaden durch Uberflutete Unterfiihrung am HBF Bingen

Die genannten Ereignisse geben Hinweis auf mdgliche Gefahrdungen,
welche in den vorangegangenen Kapiteln teilweise bestétigt werden (vgl.

Kapitel 4.2 und 4.3). Ein eindeutiger Ruckschluss auf die Ursache kann nicht
bei allen Ereignissen abgeleitet werden.
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Die im folgenden Kapitel aufgefihrten Mal3nahmen sind gleichzeitig in einer
separaten Malnahmenliste, einschliellich Benennung von
Verantwortlichkeiten und mit Prioritdt der Mal3hahmen, zusammengestellit.

5. MaRnahmen zur Uberflutungsvorsorge

Die Malinahmen sind, unterteilt nach allgemeinen Mal3hahmen (AO bis A17)
und ortsspezifischen MalRnahmen (Bil bis Bi26) fortlaufend nummeriert.

Bei den allgemeinen MalRnahmen handelt es sich um Mal3ihahmen zum
Verhalten und zum Objektschutz.

Die Aufteilung der ortsspezifischen Mal3inahmen erfolgt in der
MalRnahmenliste nach den Bereichen:

K = Kanal

| = Infrastruktur
G = Gewasser

F = Flache

O = Objektschutz
V = Verhalten

Die Nummerierung der aufgelisteten Malinahmen finden sich im folgenden
Flietext wieder.

AulRerdem sind die einzelnen Malinahmen mit ihren Kennzeichnungen im
Malnahmenplan des Hochwasserschutzkonzeptes verortet.
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Verhalten

Risikokommunikation

Ziel der Risikokommunikation ist eine allgemeine Sensibilisierung fur
starkregenbedingte Uberflutungsrisiken und -gefahrdungen.

Fur die Darstellung und Kommunikation moglicher Uberflutungsgefahren
und -risiken bei Starkregen und urbanen Sturzfluten steht eine Vielzahl von
Informationskanalen zur Verfugung.

Folgende MalRnahmen werden empfohlen:

Kommunikator fir Hochwasser- und Starkregenthemen bestimmen (AQ)
Erarbeitung von Gefahren- und Risikokarten (A1)

Bereitstellung von Flyern und Broschiiren zur Uberflutungsvorsorge
allgemein und zu speziellen Aspekten, z.B. Objektschutz, Versicherung,
hochwasserangepasstem Bauen etc.) (A2)

Angebot von Checklisten fur Grundstlcksbesitzer (,Hochwasserpass®)
(A3)

Themenprasenz auf der Homepage der Stadt sowie ggfs. in den sozialen
Medien (A4)

Bereitstellen von Informationen Uber Unwetter-Warndienste und
Frihwarnsysteme (A5)

Bereitstellen einer Liste von qualifizierten Beratern zur
Uberflutungsvorsorge mit Schwerpunkt Biirgerberatung auf der
Homepage der Stadt (A6)

Informationen zu vorhandenen Systemen (z.B. App fir Pegelstande)
bereitstellen/Prifung der Mdglichkeit historische Pegelstande an
exponierten Stellen baulich darzustellen (A7)

Informationen zu Hochwasserschutzeinrichtungen bereitstellen (A8)

RegelmalRige Pressemittleilungen zu wiederkehrenden Problemen, z.B.
Lagerung von Grasschnitt/Strauchschnitt/Brennholz etc. am Gewasser
oder Freihaltung von wegebegleitenden Entwasserungsgraben aul3erorts
(A9)

Weitere Mallinahme st ein regelm&Riger Austausch mit den
Nachbargemeinden und ggfs. Koordination von Mal3nahmen (A10)
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5.1.2. Alarm- und Einsatzplane

5.2.

Vorbereitete Alarm- und Einsatzpléane fur Feuerwehr, Katastrophenschutz
und Rufbereitschaften der Kanalnetzbetreiber stellen eine wichtige
Grundlage zur Bewaéltigung von Uberflutungen bei Starkregen dar.

Hieraus ergeben sich folgende Malinahmen:

e Uberprifen von vorh. Alarm- und Einsatzplanen in Hinblick auf die
Anwendbarkeit bei Sturzfluten/unter besonderer Berucksichtigung des
Schutzes der kritischen Infrastruktur (A13) + Erstellung einer Meldekette
(Bi21)

e RegelmaRige Ubungen der Einsatzkrafte zu Sturzflutereignissen und
Hochwasser (A14)

e Dokumentation von Standort/Zufahrts-Zugangsmadglichkeit und evtl.
einer besonderen Handhabung verschiedener Einlaufe zur Vermeidung
von Verstopfung, als Zusatz zum Alarmplan (Bi20)

Objektschutz

Objektbezogene MalRnahmen der Uberflutungsvorsorge sind konstruktive
Maflnahmen zum Schutz gegen eindringendes Wasser an Gebauden und
Gebaudeteilen sowie auf Grundsticken.

Folgende MalRnahmen sind sinnvoll:

e Auf die Notwendigkeit von Ruckstausicherungen bei den
Anschlussnehmern ist hinzuweisen (siehe auch Kommunikation A2)
(A11)

e Durchfiihrung einer privaten Objektschutzberatung (A15)

e Durchfiuihren eines Beratungsgespréaches zu
Elementarschadenversicherungen (A16)

e Informationen zu sach-/ fachkundigen Personen und Institutionen
hinsichtlich einer Beratung in Hochwasserangelegenheiten bereitstellen
(A17)

e Fachgerechter Einbau und Betrieb von Ruckstausicherungen in der
Gebaudeentwasserung (Bil8)

e Hochwasserangepasstes Bauen in potenziellen
Uberschwemmungsbereichen auch bei Gefahrdung durch Druckwasser
(Bi19)
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e Bericksichtigung des hochwasserangepassten Bauens in neuen B-
planen (Bi22)

e Prifen und ggf. sichern des NotflieRweges Im Bangert. Die bestehenden
Bebauungsstrukturen (u.A. Mauern das Straf3enprofil) missen durch
Objektschutzmalinahmen erganzt werden (Bi23/vgl. Bi25) siehe
Abbildung 8 - Abbildung 32

Abbildung 8 -NotflieBweg ,Im Bangert* mit Objektschutzmalinahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 9 - NotflieBweg ,Im Bangert* mit ObjektschutzmafZnahmen (blau),
Aufwallung (orange) und Bordanlagen (gelb)

Abbildung 10 NotflieBweg "Im Bangert" mit ObjektschutzmafRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 11 - NotflieBweg ,Im Bangert® mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 12 - NotflieBweg ,Im Bangert® mit Aufwallung (orange) und Bordanlagen
(gelb)
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Abbildung 13 - NotflieBweg ,Im Bangert* mit Bordanlagen (gelb)

Py ] Y — s 1 ,

sl o o e

Abbildung 14 - Notfliellweg ,Im Bangert* mit ObjektschutzmafRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 15 - NotflieBweg ,Im Bangert* mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 16 - NotflieBweg ,Im Bangert* mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 17 - NotflieBweg ,Im Bangert* mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 18 - NotflieBweg ,Im Bangert* mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 19 - NotflieBweg ,Im Bangert* mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 20 - NotflieBweg ,Im Bangert* mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 21 - NotflieBweg ,Im Bangert® mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 22 - NotflieBweg ,Im Bangert® mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 23 - NotflieBweg ,Im Bangert® mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 24 - NotflieRweg ,Im Bangert® mit ObjektschutzmalRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 25 - NotflieBweg ,Im Bangert® mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 26 - NotflieBweg ,Im Bangert* mit ObjektschutzmaRnahmen
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Abbildung 27 - NotflieBweg ,Im Bangert® mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 28 - NotflieBweg ,Im Bangert® mit Objektschutzmaflinahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 29 - NotflieBweg ,Im Bangert® mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 30 - NotflieBweg ,Im Bangert* mit ObjektschutzmaRnahmen (blau)
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Abbildung 32 - NotflieBweg ,Im Bangert® mit Bordanlagen (gelb)

e Prifen und ggf. sichern des NotflieBweges in der Stromberger Stral3e.
Die bestehenden Bebauungsstrukturen (u.A. Mauern und das
StralR3enprofil) missen durch Objektschutzmal3hahmen ergénzt werden
(Bi24/vgl. Bi26) siehe Abbildung 33 bis Abbildung 57
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Abbildung 34 - Notflielweg ,Stromberger Stra3e“ mit ObjektschutzmalRnahmen (blau),
Aufwallung (orange) und Bordanlagen (gelb)



Seite 32 von 91

Offoung?
Montag - 5
6.00 bis 22

i

T

1

Abbildung 36 - NotflieRweg ,Stromberger Stralle” mit ObjektschutzmalRnahmen (blau)
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Abbildung 37 - NotflieBweg ,Stromberger Strafle mit ObjektschutzmalRnahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)

Abbildung 38 - Notflieweg ,Stromberger StralRe“ mit ObjektschutzmalRnahmen (blau),
Aufwallung (orange) und Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 39 - NotflieBweg ,Stromberger Stralle” mit ObjektschutzmalRnahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)

Abbildung 40 - Notflielweg ,Stromberger StralRe“ mit Aufwallung (orange) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 41 - NotflieRweg ,Stromberger Stralle” mit ObjektschutzmalRnahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)

Abbildung 42 - NotflieRweg ,Stromberger Stralle mit ObjektschutzmaflRnahmen (blau)
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Abbildung 44 - NotflieRweg ,Stromberger Stralle” mit ObjektschutzmafZnahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 45 - NotflieBweg ,Stromberger Strafle” mit ObjektschutzmalRnahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)

|

Abbildung 46 - Notflielweg ,Stromberger Stralle” mit ObjektschutzmalRnahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 48 - NotflieBweg ,Stromberger Stralle” mit ObjektschutzmalRnahmen (blau)
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Abbildung 49 - NotflieRweg ,Stromberger Stralle” mit ObjektschutzmalRnahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)

ek «
o mer i e v monn S

Abbildung 50 - NotflieRweg ,Stromberger Stralle mit ObjektschutzmalRnahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 51 - NotflieRweg ,Stromberger Strale” mit ObjektschutzmalRnahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)

Abbildung 52 - NotflieBweg ,Stromberger Strafle” mit ObjektschutzmalRnahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)

Abbildung 53 - Notflielweg ,Stromberger StralRe“ mit Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 54 - NotflieBweg ,Stromberger Strafle” mit ObjektschutzmalRnahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)

Abbildung 55 - NotflieBweg ,Stromberger Stralle” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 56 - NotflieRweg ,Stromberger Stralle” mit ObjektschutzmalRnahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)

Abbildung 57 - NotflieRweg ,Stromberger Stralle” mit ObjektschutzmaflRnahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)

e Prifen und ggf. sichern des NotflieBweges in der Schlossstral3e. Die
bestehenden Bebauungsstrukturen (u.A. Mauern und das StraRenprofil)
missen durch ObjektschutzmalRnahmen erganzt werden (Bi29/vgl. Bi30)
siehe Abbildung 58 bis Abbildung 95
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Abbildung 59 - NotflieBweg ,Schlossstral3e* mit Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 60 - NotflieBRweg ,Schlossstrae” mit Objektschutzmaflnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 61 - NotflieRweg ,Schlossstralle” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 62 - NotflieRweg ,Schlossstralle” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 63 - NotflieRweg ,Schlossstralle” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 64 - Notflieweg ,Schlossstralle” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 65 - Notflieweg ,Schlossstralle” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 66 - Notfliefweg ,Schlossstrale” mit ObjektschutzmalRnahmen (blau),
Aufwallung (orange) und Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 67 - NotflieRweg ,Schlossstralle” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 68 - NotflieBweg ,Schlossstralle” mit Objektschutzmalinahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 69 - NotflieBweg ,Schlossstralle” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

T

Abbildung 70 - Notflieweg ,Schlossstralle” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 71 - NotflieBweg ,Schlossstralle” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 72 - NotflieBweg ,Schlossstralle” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 73 - NotflieBweg ,Schlossstral’e” mit Objektschutzmalinahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 74 - Notflieweg ,Schlossstralle” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 75 - NotflieBweg ,Schlossstral’e” mit Objektschutzmalinahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 76 - Notflieweg ,Schlossstrale” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau),
Aufwallung (orange) und Bordanlagen (gelb)

Abbildung 77 - NotflieBweg ,Schlossstral’e” mit ObjektschutzmalRinahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 78 - Notflieweg ,Schlossstralle” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 79 - NotflieBweg ,Schlossstral’e” mit Objektschutzmalinahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 80 - Notflieweg ,Schlossstralle” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

-

Abbildung 81 - NotflieBweg ,Schlossstralle” mit Objektschutzmalinahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 82 - Notflieweg ,Schlossstralle” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 83 - NotflieRweg ,Schlossstralle” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Schlossstrafte” mit Objektschutzmaflnahmen (blau) und

”

Abbildung 84 - Notflielweg
Bordanlagen (gelb)

mit Objektschutzmalnahmen (blau) und

“

+~Schlossstralle

Abbildung 85 - NotflieBweg
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 86 - NotflieRweg ,SchlossstralRe” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 87 - Notflieweg ,Schlossstralle” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 88 - NotflieRweg ,SchlossstralRe” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 89 - NotflieBweg ,Schlossstral’e” mit Objektschutzmalinahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 90 - Notflieweg ,Schlossstralle” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 91 - NotflieBweg ,Schlossstrale” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 92 - NotflieRweg ,SchlossstralRe” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und

Bordanlagen (gelb)

NotflieBweg ,Schlossstrale” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und

Abbildung 93 -

Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 94 - NotflieRweg ,SchlossstralRe” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 95 - NotflieBweg ,Schlossstralle” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

e Prifen und ggf. sichern des NotflieBweges in der Elisenstral3e. Die
bestehenden Bebauungsstrukturen (u.A. Mauern und das StralR3enprofil)
mussen durch ObjektschutzmalRnahmen erganzt werden (Bi31/vgl. Bi32)
siehe Abbildung 96 Abbildung 58 bis Abbildung 113
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Abbildung 96 - NotflieRweg ,Elisenstral3e* mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 97 - NotflielRweg ,Elisenstra3e* mit ObjektschutzmafRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 98 - NotflieBweg ,Elisenstrale” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 99 - NotflieBweg ,Elisenstrae“ mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 100 - NotflieBweg ,Elisenstrae® mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 101 - NotflieBweg ,Elisenstrale” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 102 - Notflieweg ,Elisenstrafle“ mit ObjektschutzmaRnahmen (blau),
Aufwallung (orange) und Bordanlagen (gelb)

Abbildung 103 - NotflieBweg ,Elisenstrale mit ObjektschutzmalRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 104 - NotflieBweg ,Elisenstrae” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 105 - NotflieBweg ,Elisenstrae” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 106 - NotflieBweg ,Elisenstrae mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 107 - NotflieBweg ,Elisenstrae” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 108 - Notflieweg ,Elisenstrae mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 109 - NotflieBweg ,Elisenstrale” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 110 - NotflieBweg ,Elisenstrale” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 111 - NotflieBweg ,Elisenstrale” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 112 - NotflieBweg ,Elisenstrale” mit ObjektschutzmaRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

Abbildung 113 - NotflieRweg ,Elisenstrale” mit ObjektschutzmalRnahmen (blau) und
Bordanlagen (gelb)

e Prifen und ggf. sichern des NotflieRweges in der HildegardstraRe. Die
bestehenden Bebauungsstrukturen (u.A. Mauern und das StralR3enprofil)
missen durch ObjektschutzmalRnahmen erganzt werden (Bi33/vgl. Bi34)
siehe Abbildung 114 bis Abbildung 117Abbildung 113
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Abbildung 114 - NotflieBweg ,HildegardstralZe” mit Objektschutzmallinahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 115 - NotflieBweg ,Hildegardstraf3e” mit Objektschutzmallinahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)



Seite 82 von 91

Abbildung 116 - NotflieBweg ,Hildegardstral’e* mit Objektschutzmalnahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 117 - NotflieBweg ,Hildegardstral’e* mit Objektschutzmalnahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)

e Prifen und ggf. sichern des NotflieBweges in der Prinzenkopfstral3e. Die
bestehenden Bebauungsstrukturen (u.A. Mauern und das Stral3enprofil)
missen durch ObjektschutzmafRnahmen erganzt werden (Bi35/vgl. Bi36)
siehe Abbildung 118 bis Abbildung 122
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Abbildung 118 - NotflieBweg ,Prinzenkopfstrale” mit ObjektschutzmalRnahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)

Abbildung 119 - NotflieRweg ,Prinzenkopfstrafe” mit Objektschutzmafinahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 120 - NotflieBweg ,Prinzenkopfstrale* mit Objektschutzmalinahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 121 - NotflieRweg ,Prinzenkopfstrafle” mit Objektschutzmaflinahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)
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Abbildung 122 - NotflieRweg ,Prinzenkopfstral3e” mit Objektschutzmaflnahmen (blau)
und Bordanlagen (gelb)

Gewasser

Entsprechend den Ergebnissen der Hochwassergefahrenkarten ist fir den
Rhein und die Nahe im Bereich Bingerbrick kein gesetzliches
Uberschwemmungsgebiet festgelegt.

Unabhangig hiervon gelten auch fir Gebiete, die von solchen Ereignissen
gemald Hochwassergefahrenkarten betroffen sein kdnnen, besondere
Schutzvorschriften geman WHG.

Auf die entsprechenden Schutzvorschriften wird verwiesen.

Oberhalb des Durchlasses des Mihbaches an der B9 wurde bereits eine
Sicherung des Ufer- und Sohlbereiches durchgefihrt. Es wurden
Uberstrombare Querriegel mit groben Steinschittungen geschaffen, welche
die FlieBgeschwindigkeit reduzieren und daflr sorgen, dass Geschiebe
abgelagert wird und sich ein abgestufter Abflussverlauf ausbildet.

Fur den Mihbach sind folgende MalRnahmen ratsam:

e Prifung der hydraulischen Leistungsfahigkeit unter Berticksichtigung des
aktuellen Profils (Bill)

e Unterhaltung des FlieBgewéassers Muhbach (Bil12)
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e Uberprifung des baulichen/funktionalen Zustandes des Durchlasses
unter der B9 (Bil13)

e Uberprifung des Zulaufs aus Weiler und Erstellung einer
Handlungsempfehlung (Bil4)

Aus dem Gutachten des Landes zur Hochwasservorsorge ergeben sich fur
die Gewasser im Bereich Bingerbrick folgende Maflinahmen:

e Erhaltung der Grunlandnutzung in der Rheinaue (Bil15)

e Erhaltung des Waldbestandes in der Rheinaue sowie entlang des
Muhbaches (Bil16)

Die Stadt Bingen ist Mitglied bei den Hochwasserpartnerschaften ,Untere
Nahe“ und ,Sudlicher Mittelrhein®. Daher ist folgende Malinahme besonders
zielfGhrend:

e Teilnahme bei Treffen der Hochwasserpartnerschaften um den
Austausch mit den Ober- und Unterliegern (u.A. Bad Kreuznach,
Laubenheim, Miunster-Sarmsheim, Dietersheim, Budesheim,
Bingerbriick,  Trechtingshausen, Niederrheimbach, Rudesheim,
Geisenheim, Frei-Weinheim etc.) zu gewahrleisten. (Bil7)

Flachen

Flachenbezogene MaRnahmen der Uberflutungsvorsorge fallen primar in
den Verantwortungsbereich von Stadt- und Landschaftsplanung sowie der
privaten Grundsttickseigentiimer.

Im Hinblick auf die hier vorliegenden Gefahrdungen sind besonders
folgende MalRnahmen zielfihrend:

e Verwaltungsintern  friihzeitige  Berucksichtigung des  Themas
Uberflutungsvorsorge in der Stadt-/Bauleitplanung durch konzeptionelle
Einbindung aller betroffenen Fachbereiche. (hier: Neubaugebiet Heinrich-
Becker-StralRe) (Al12)

¢ Im Bereich der Tiefenlinien westlich der Nahemiindung Grunland erhalten
(Bi27)

e Aufstellung eines Konzeptes zur Verminderung von Abflussintensitaten
bei Sonderkulturen mit potenziellem Gefahrdungspotential im Bereich
nordlich des Mihbachs und nord-6stlich der Strale Elisenhdhe in
Verbindung mit Rundem Tisch mit Flacheneigentimern zu
erosionsmindernden Bewirtschaftungsarten und Flachennutzungen unter
Einbindung des Dienstleistungszentrum Landlicher Raum (DLR) (Bi28)
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Infrastruktur

Wesentlicher Ansatz ist die Schaffung von NotflieRwegen sowie ggfs. die
multifunktionale Nutzung von Freiflachen. Hierzu kénnen hier folgende
Malinahmen hilfreich sein:

Aufstellung einer detaillierten Oberflachenabflussberechnung (2D) zur
Festlegung von NotflieBwegen innerhalb der Bebauung und zum
Nachweis der Wirksamkeit von Malinahmen in Bingerbrick (Bi5)

Uberprifung der Reinigungs-/Kontrolizyklen fir StraReneinlaufe und
besonders fir die Bergeinlaufe in der Weinbergslage (Bi6 und Bil0)

Uberpriifung der Ableitung des Oberflachenwassers aus dem Weinberg
auf die Ecke Heinrich-Becker-Stral3e Uber die Gelandeschulter in die
Brachflache (Bi7)

Uberprifung der Wasserfiihrung und der Leistungsfahigkeit der Einlaufe
im Bereich des Schwimmbades (Bi8)

Uberprifung der Wasserfiihrung im Bereich Stromberger StralRe unter
Bertcksichtigung der StraRenplanung (Bi9)

Prufen und ggf. sichern des NotflieRweges Im Bangert durch Ma3nahmen
wie Aufwallungen in Kreuzungsbereichen und den Einbau von
Bordanlagen zur Sicherstellung der gezielten Ableitung des
Oberflachenwassers. Die bestehenden Bebauungsstrukturen (u.A.
Mauern und das StralR3enprofil) missen durch Objektschutzmalinahmen
erganzt werden. (Bi25) siehe Abbildung 8 - Abbildung 32

Prufen und ggf. sichern des Notfliedweges Stromberger Straf3e durch
Malnahmen wie Aufwallungen in Kreuzungsbereichen und den Einbau
von Bordanlagen zur Sicherstellung der gezielten Ableitung des
Oberflachenwassers. Die bestehenden Bebauungsstrukturen (u.A.
Mauern und das StralR3enprofil) missen durch Objektschutzmaflinahmen
erganzt werden. (Bi26) siehe Abbildung 33 bis Abbildung 57

Prifen und ggf. sichern des NotflieBweges in der Schlossstral3e. durch
MalRnahmen wie Aufwallungen in Kreuzungsbereichen und den Einbau
von Bordanlagen zur Sicherstellung der gezielten Ableitung des
Oberflachenwassers. Die bestehenden Bebauungsstrukturen (u.A.
Mauern und das StralRenprofil) missen durch ObjektschutzmalRnahmen
erganzt werden (Bi30) siehe Abbildung 58 bis Abbildung 95

Prufen und ggf. sichern des NotflieBweges in der Elisenstral3e. durch
MaflRnahmen wie Aufwallungen in Kreuzungsbereichen und den Einbau
von Bordanlagen zur Sicherstellung der gezielten Ableitung des
Oberflachenwassers. Die bestehenden Bebauungsstrukturen (u.A.
Mauern und das StralRenprofil) missen durch Objektschutzmalinahmen
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erganzt werden (Bi32) siehe Abbildung 96 Abbildung 58 bis Abbildung
113

e Prufen und ggf. sichern des NotflieBweges in der Prinzenkopfstrale.
durch MaRnahmen wie den Einbau von Bordanlagen zur Sicherstellung
der gezielten Ableitung des Oberflachenwassers. Die bestehenden
Bebauungsstrukturen (u.A. Mauern und das Straf3enprofil) miissen durch
ObjektschutzmalRnahmen erganzt werden (Bi36) siehe Abbildung 118 bis
Abbildung 122

e Prifen und ggf. sichern des NotflieBweges in der Hildegardstral3e. durch
MalRnahmen wie den Einbau von Bordanlagen zur Sicherstellung der
gezielten Ableitung des Oberflaichenwassers. Die bestehenden
Bebauungsstrukturen (u.A. Mauern und das Strafl3enprofil) miissen durch
Objektschutzmalinahmen erganzt werden (Bi34) siehe Abbildung 114 bis
Abbildung 117

Kanalnetz

Fiur das Kanalnetz ergeben sich aus der aktuellen Erkenntnislage folgende
Malnahmen:

e Rechnerische Uberprifung der hydraulischen Leistungsfahigkeit des
Entwasserungssystems (inkl. Bauwerken) Bingerbrtick nach den Regeln
der Technik (Bil)

e Aufstellung eines Sanierungskonzeptes fur Uberlastete Bereiche im
erforderlichen Umfang (in den Bereichen Heinrich-Becker-Stralie,
Stromberger Stral3e, Im Bangert, Elisenstral3e, Elisenhthe, Herterstral3e,
Koblenzer StralRe, LadestralRe, Benediktusgarten, Gutenbergstral3e und
im Bereich Hildegardisstral3e/Gustav-Adolf-StralRe/SchlossstraRe) im
erforderlichen Umfang (Bi2)

e Auf die Notwendigkeit von Rulckstausicherungen bei den
Anschlussnehmern ist hinzuweisen (siehe Objektschutz) (A11)

e Prifung der Notwendigkeit von Malinahmen zur Sicherung gegen
Ruckstau aus Nahehochwasser (Bi3)

e Prifung der Notwendigkeit von Mallnahmen zur Sicherung gegen
Ruckstau aus Rheinhochwasser (Bi4)

Diese zwei MalRnahmen Bil und Bi2 werden laufend bearbeitet. Die
Erstaufstellung der Berechnung und Konzepte ist bereits erfolgt. Es handelt
sich hierbei um einen routinemalfig ausgefuhrten Prozess.

Es ist nochmal grundsétzlich darauf  hinzuweisen, dass
Entwasserungssysteme und die oben genannten Malinhahmen zwar einen
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begrenzten Beitrag zur Ableitung von Niederschlagswasser leisten, aber bei
extremen Starkregen Uberlastet werden.

Aufgestellt: m ‘

Bad Neuenahr-Ahrweiler, den 08.0

Berthold Becker
Baro fur Ingenieur- und Tiefbau GmbH



