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11

ALLGEMEINES
Begrindung und Veranlassung

Die Bundesregierung hat gemaf} Koalitionsvereinbarung vom 20.10.1998 ein Son-
derprogramm ,Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes“ beschlossen und
stellt hierfir als freiwillige Leistung zurzeit 120 Mio. Euro jahrlich zur Verfligung.

Die Bereitstellung der Mittel erfolgt aus dem Verkehrshaushalt und steht unter Vorbe-
halt der Verfiigbarkeit im Bundeshaushalt. Ein Rechtsanspruch darauf besteht nicht.

Die Konzeption der Larmsanierungsmal3nahmen erfolgt nach Kriterien ,der Richtlinie
fur die Forderung der Larmsanierungsmafinahmen Schiene”, vom 01.07.2014 be-
kannt gegeben mit Schreiben des Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMVI) vom Mai 2014, Gz. LA 18.5185.7/10.

Hiernach kénnen Larmsanierungsmalinahmen in Bereichen durchgefiihrt werden, de-
ren Wohngebdude vor dem 01.04.1974 errichtet wurden oder im Geltungsbereich ei-
nes Bebauungsplans liegen, der vor diesem Datum rechtskraftig wurde. Der Stichtag
01.04.1974 richtet sich nach dem Inkrafttreten, des Bundes-lImmissions-Schutz-
Gesetz (BImSchG). AulRerdem missen die in Forderrichtlinie genannten Larmsanie-
rungsgrenzwerte fir den Tag- bzw. den Nachtzeitraum Uberschritten sein.

Aktive Larmsanierungsmaflinahmen werden vom Bund nur dann aus Larmsanie-
rungsmitteln geférdert, wenn das Nutzen-Kosten-Verhéltnis, welches nach der in der
Forderrichtlinie genannten Formel zu berechnen ist, grof3er 1 ausfallt.

Wenn aktive Larmsanierungsmafinahmen nicht forderfahig sind, werden die Wohn-
gebdude mit passiven Malinahmen saniert, die jedoch nicht Gegenstand dieses An-
trags sind.

Der Abschnitt Lambrechter Tal, km 60,5 bis km 73,3 mit den Ortsdurchfahrten Wei-
denthal, Neidenfels, Frankeneck und Lambrecht an der Strecke 3280, Homburg
(Saar) Hbf. — Ludwigshafen (Rhein) Hbf. ist in Anlage 1 zum Gesamtkonzept Larm-
sanierung enthalten.

Hinweis: Alle nachfolgend genannten wesentlichen Angaben in Texten und Anlagen beziehen
sich auf die Kilometrierung der vorhandenen Strecke 3280, Homburg (Saar) Hbf. —
Ludwigshafen (Rhein) Hbf.

LAGE IM NETZ

Die Strecke 3280, Homburg (Saar) Hbf. — Ludwigshafen (Rhein) Hbf. verlauft von
West in Ost-Richtung durch das Saarland und Rheinlandpfalz. Sie stellt dabei die
wichtigste Bahnstrecke durch die Pfalz dar.

Die MalRnahme befindet sich in Rheinland-Pfalz im Landkreis Bad Dulrkheim inner-
halb der Verbandsgemeine Lambrecht in den Gemeinden Weidenthal, Neidenfels,
Frankeneck und Lambrecht.
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3.1

3.2

Die neu zu bauenden Larmschutzwande werden in folgenden Streckenabschnitten
errichtet:

Abschnitt Weidenthal:

LSW 1: von Bahn km 61,474 bis km 61,667, I. d. B.
LSW 2: von Bahn km 62,155 bis km 62,510, I. d. B.
LSW 3: von Bahn km 62,775 bis km 62,932, I. d. B.

Abschnitt Neidenfels:

LSW 4: von Bahn km 67,711 bis km 67,874, I. d. B.

Im Zuge der Larmschutzwand befinden sich eine gleisparallele Stitzkonstruktion, ei-
ne Gewasserquerung und ein 50 m Abschnitt eines aufgestanderten Bahnsteiges.
Unter Berlicksichtigung der vorhandenen Bauwerke ist bautechnisch keine wirtschaft-
liche Ausfihrung der Larmschutzwand im Abschnitt Neidenfels méglich. Deshalb ent-
fallt die LSW 4. Die Geb&ude im Grenzwertliberschreitungen erhalten ausschliefilich
passiv Larmschutz.

Abschnitt Frankeneck:

LSW 5: von Bahn km 68,575 bis km 69,330, r. d. B.

Abschnitt Lambrecht:

LSW 6: von Bahn km 69,930 bis km 70,692, r. d. B.
LSW 7: von Bahn km 71,557 bis km 71,745, r. d. B.
IST-ZUSTAND

Bebauung

Im betrachteten Streckenabschnitt tangieren beidseitig im wesentlichen 1- bis 2-ge-
schossige Wohngebé&ude in einigen Bereichen auch mehrgeschossige Gebaude.

Bahnanlage

Abschnitt Weidenthal:

Die Bahnstrecke verlauft von Nordwest nach Sudost im Bereich der LA&rmschutzwén-
de LSW 1 und LSW 2 in Dammlage. Im Bereich der LSW 3 verlauft die Bahnstrecke
gelandegleich zum angrenzenden Terrain.

Abschnitt Frankeneck:

Im Abschnitt Frankeneck verlauft die Bahnstrecke in Nordwest- nach Suidost-
Richtung. Die Bahnstrecke befindet sich Uberwiegend in Dammlage zwischen km
68,730 und km 68,860 im Einschnitt und ab km 69,100 geldndegleich.
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3.3

Abschnitt Lambrecht:

Die Bahnstrecke verlauft in Dammlage von West in Ost-Richtung und ab km 70,360
gelandegleich bis zum Bahnhof Lambrecht. Die Bahnstrecke im Bereich der LSW 7
befindet sich ausschlief3lich in Dammlage.

Die Strecke 3280, Homburg (Saar) Hbf. — Ludwigshafen (Rhein) Hbf. ist eine zwei-
gleisige elektrifizierte Hauptstrecke und als Personen- und Guterzugstrecke einge-
stuft. Sie wird im Taktverkehr von Nahverkehr genutzt. Weiterhin verkehren hier Gu-
terziige und ICE-/IC-Ziuge. Die Strecke ist Tag und Nacht, ohne grof3ere Zugpausen,
betrieblich hoch belastet und fungiert als internationale Ost-West-Verbindung. Die Zu-
lassige maximale Streckengeschwindigkeit im betrachteten Streckenabschnitt betragt
120 km/h.

Die Entwasserungsanlagen der Strecke 3280 werden nicht beeintrachtigt. Bereichs-
weise ist in Einschnitten eine Tiefenentwdsserung vorhanden.

Ingenieurbauwerke

Folgende bestehende Ingenieurbauwerke sind von der MaRnahme betroffen:

Tabelle 1
.. Lichte
Bauwerk Lage km Konstruktion AL Weite
[m] [m]

EU FuBweg/ 3280 | 61,549 | Mauerwerk, Bogen | >2,50 | ca. 2,00
Durchlass
E:CEOChSpeyer' 3280 | 61,605 | Mauerwerk, Bogen | >4,55 | ca. 4,40
EU Fuweg/ 3280 | 62,252 | Mauerwerk, Bogen | >2,00 | ca. 1,80
Durchlass
EU Fuweg/ 3280 | 62,325 | Mauerwerk, Bogen | >2,00 | ca. 1,00
Durchlass
E:CEOChSpeyer' 3280 | 68,603 | Mauerwerk, Bogen | >4,00 | ca. 4,00
Durchlass 3280 | 68,647 | Mauerwerk, Bogen >1,80 | ca. 3,00
EU Rad- und 3280 | 68,683 | Stahlbetonrahmen >250 | ca. 2,87
Gehweg
EU Uber die B39 3280 | 68,708 | Spannbetoniberbau >4,00 | ca. 19,34
Durchlass 3280 | 69,008 | Mauerwerk k. A. k. A.
EU Bergstralie 3280 | 70,266 | Mauerwerk, Bogen >400 | ca. 4,00
Durchlass 3280 | 70,458 | Mauerwerk, Bogen k. A. k. A.
Durchlass 3280 | 70,509 | Mauerwerk, Bogen k. A. k. A.
SU Sommerberg- | 5564 | 705587 | Spannbetoniberbau | >545 | k. A,
stral3e
Evléé"”de”berger 3280 | 71,626 | Mauerwerk, Bogen | >4,50 | ca. 4,00
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3.4

3.5

3.6

Sonstige bauliche Anlagen

Im Streckenabschnitt befinden sich nachfolgende Haltepunkte bzw. Bahnhofe:

Haltepunkt Weidenthal ca. km 62,560 bis ca. km 62,780
Haltepunkt Neidenfels ca. km 67,875 bis ca. km 68,035
Bahnhof Lambrecht ca. km 70,600 bis ca. km 70,900

Anlagen der Telekommunikation und Signaltechnik

Abschnitt Weidenthal:

Kabel der Telekommunikation verlaufen in Kabeltrassen im Kabelkanal bzw. erdver-
legt rechts der Bahnstrecke. Bei km 62,250 queren erdverlegte TK-Kabel und verlau-
fen weiter I. d. B. Die bahnrechts verlaufenden TK-Kabel im Kabelkanal queren die
Bahnstrecke bei km 62,577 und verlaufen weiter |. d. B. zusammen mit den erdver-
legten Kabeln

Abschnitt Frankeneck:

Bahnlinks verlaufen TK-Kabel im Kabelkanal und erdverlegt. Die erdverlegten Kabel
kreuzen die Strecke bei km 69,076 und verlaufen weiter bahnrechts erdverlegt.

Abschnitt Lambrecht:

TK-Kabel verlaufen I. d. B. im Kabelkanal und erdverlegt. Die erdverlegten Kabel
kreuzen die Bahnstrecke bei km 70,595. Die Kabel im Kabelkanal queren bei km
70,950 mit weiterem Verlauf bahnrechts bis km 71,125. Nach Querung verlaufen die
Kabel erdverlegt und im Kabelkanal bahnlinks.

Kabel der Signaltechnik verlaufen in Kabeltrassen im Kabelkanal bzw. erdverlegt
beidseitig der Bahnstrecke in allen Abschnitten.

Gemal den vorliegenden Bestandsplanen sind im Planungsbereich mehrere misch-
genutzte Kabelkreuzungen dokumentiert.

Elektrotechnische Anlagen fur Bahnstrom

Kabel und Leitungen befinden sich im Bereich des Haltepunktes Weidenthal und des
Bahnhofs Lambrecht. Im Abschnitt Weidenthal befindet sich bahnrechts ein Stre-
ckenkabel zwischen OLM 31-29 bei km 61,670 und dem alten Empfangsgebaude bei
km 63,360. Im Abschnitt Lambrecht befindet sich zwischen OLM 69-19 (km 69,565)
und OLM 71-9 (km 71,347) ebenfalls ein Streckenkabel. Mehrere Kabelquerungen
sind dokumentiert.

GEPLANTER ZUSTAND

Die Planung der Larmschutzwénde erfolgt entsprechend der Ril 804.5501 der DB AG
bezogen auf Soll-Lage und Soll-Gradiente der bestehenden Gleise. Der Planung liegt
die Trassierung der Strecke 3280 zu Grunde.
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4.1

4.2

4.3

Allgemeines

In den vorliegenden Unterlagen wird nur die Anlage des aktiven Schallschutzes
(Larmschutzwénde) behandelt.

Nach § 13 Abs. 1 der Foérderrichtlinie sind fur die Planung und Durchfiihrung der
LarmsanierungsmalBnahmen im Einzelnen die Regelungen fiur die Larmsanierung
nach den "Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Bau-
last des Bundes — VLarmSchR 97 — (VKBI 12/97 S. 434)" entsprechend anzuwenden,
soweit diese Richtlinie nichts Abweichendes regelt.

Nach 8§ 3 Abs. 2 der Forderrichtlinie sollen durch die gewéhlte SanierungsmalRnahme
oder das MalRnahmenbiindel die Immissionsgrenzwerte nach 8§ 4 Abs. 1 dieser Richt-
linie mindestens erreicht oder unterschritten werden.

Dies wird durch den Bau der Larmschutzwéande erfillt.
Abgrenzung der Planfeststellung

Die Grenzen des Planfeststellung ergeben sich aus der Lage der nach Abschnitt 4.3
betrachteten Planungsbereiche der Larmschutzwdnde bezogen auf die Kilometrie-
rungsachse der Strecke 3280, Homburg (Saar) Hbf. — Ludwigshafen (Rhein) Hbf. Die
auRReren Grenzen liegen westlich bei ca. Bahn km 61,470 und 6stlich bei km 71,750.

Senkrecht zur Gleisachse wird der Bereich durch die Achse der Larmschutzwand be-
stimmt — die Ausdehnung erstreckt sich jeweils von der Gleisachse des Streckenglei-
ses bis hinter die zu errichtende LSW. Im Bereich von Baustelleneinrichtungsflachen
bzw. Flachen, die voribergehend oder dauerhaft in Anspruch genommen werden,
gelten diese als Grenzen des Planfeststellungsbereiches. Die Planfeststellungsgren-
ze ist in den Lageplanen (Unterlage 3) und den Ubersichtslageplanen (Unterlage 2)
dargestellt.

Lage der LA&rmschutzwéande

Die Lange und Lage der LArmschutzwand ergibt sich aus den Kriterien der Forder-
richtlinie sowie das Baualter der Gebaude, der Uberschreitung der sich nach der Ge-
bietsnutzung richtenden Larmsanierungsgrenzwerte und des Nachweises der Wirt-
schaftlichkeit (Nutzen-Kosten-Verhéltnis > 1).

Die aktiven Larmschutzmafnahmen erstrecken sich nach den Ergebnissen des
Schalltechnischen Gutachtens sowie nach den Kriterien der Forderrichtlinie ,Larmsa-
nierung Schiene” vom 1. Juli 2014 auf folgende Bereiche:

Tabelle 2
Bezeichnung Strecke von km bis km LSat?:cZk:r Le[lrrr]]?e HOh‘[amLi' SO
LSW 1 3980 61,474 - 61,667 | | d.B. 193 2,00
bahnseitig hochabsorbierend
LW 2 gy | 02155-62510] 1.d.B. | 355 | 3,00
bahnseitig hochabsorbierend
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Bezeichnung Strecke von km bis km LSat?:cZk:r Le[lrrrl]g]:]e HOh‘[amLi' SO
LSW 3 3980 62,775-62,932 | |.d.B. 157 3,00

bahnseitig hochabsorbierend
LSW 5 g0 | 0857569330 | rdB. | 755 | 2,00
bahnseitig hochabsorbierend
69,930-70,692 | r.d.B. | 762 | 3,00
bahnseitig hochabsorbierend
LSW 6 3280
70,600 - 70,692 | r.d.B. | |
beidseitig hochabsorbierend
Lsw 7 2280 71557-71,745 | r.d.B. | 188 | 3,00
bahnseitig hochabsorbierend

4.4

Hieraus ergibt sich eine Gesamtlange der neu zu errichtenden Larmschutzwande von
ca. 2.410 m.

In den dariiber hinausgehenden Kilometerbereichen — gemafl Anlage 1 zum Gesamt-
konzept Larmsanierung — sind entweder keine férderfahigen Gebaude oder das Nut-
zen-Kosten-Verhaltnis wurde mit kleiner 1 ermittelt. Die in diesen Bereichen dennoch
forderfahigen Geb&ude erhalten daher passive MaRnahmen.

Gemal einer generellen Vereinbarung mit dem BMVI darf ein Abschnitt um 500 m
ohne nochmalige Zustimmung oder gesonderter Vereinbarung, bei Bedarf, in beide
Richtungen verlangert werden.

Varianten von aktiven Larmschutzwanden
Nach dem Schallgutachten sind niedrige Larmschutzwéande und Schienenstegabsor-

ber, auch in Kombination wegen ihrer_deutlich geringeren Wirksamkeit nicht wirt-
schatftlich.

Die La&rmsanierung an Schienenwegen des Bundes ist ein mit Bundesmitteln finan-
ziertes Programm. Im Sinne der hierfir maRRgebenden Fdrderrichtlinie ist ein sparsa-
mer und wirtschaftlicher Umgang mit Steuermitten vorgegeben. Unter § 6 Abs. 4 ist
aufgefuhrt: ,Zuwendungen werden nur gewahrt, wenn die Wirksamkeit und Wirt-
schaftlichkeit der Malinahmen mit der Beantragung dargelegt wird®, das heif3t nach-
gewiesen wird. Aufgrund der geringen Wirksamkeit lasst sich die Wirtschaftlichkeit
nicht nachweisen. Nach Anhang 1 der Richtlinie sollen aber nur aktive Malinahmen
umgesetzt werden, die den hiéchsten Nutzen-Kosten-Vergleich haben. Es ist somit si-
cherzustellen, dass MaRnahmen umgesetzt werden, die mit dem wirtschaftlichsten
Mitteleinsatz zur hdchsten Wirksamkeit fihren. Zudem ist bei niedrigen Larmschutz-
wénden, Schienenstegddmpfern und Absorbern ein ausreichender Schallschutz auf
Grund der hohen Restbetroffenheiten nicht gewdahrleistet. Diese Restbetroffenheiten
fuhren zu weiteren passiven MalRnahmen und somit zu weiteren Kosten.
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4.5

4.6

Querschnitt und Abmessungen der Larmschutzwande

Die Larmschutzwénde werden entsprechend der Ril 804.5501 (L&rmschutzanlagen
an Eisenbahnstrecken) fur den Geschwindigkeitsbereich < 160 km/h mit einem Min-
destabstand von 3,30 m zur maf3gebenden Gleisachse ausgefuhrt.

Dieses Mal? wird in Abhangigkeit der vorgefundenen drtlichen Gegebenheiten, wie
zum Beispiel Kabeltrassen, Kabelkandle, Oberleitungsmaste, Gleisiberh6hungen
und andere Hindernisse entsprechend vergroRRert.

Die Larmschutzwande besitzen im gesamten Planungsbereich eine Wandhthe von
3,0 m Uber Schienenoberkante. Die Larmschutzwande LSW 1 und LSW 5 besitzen
eine Wandhohe von 2,0 m Uber SO. Die schalltechnisch wirksame Wandhohe betragt
durchgéngig 3,0 m bzw. 2,0 m. Im Bereich von Umfahrungen in Einschnitten liegt die
OK der Sockelelemente ca. 0,50 m Uber SO. Dadurch wird bereichsweise die schall-
technisch wirksame Wandhdhe reduziert.

Die H6he der Larmschutzwand orientiert sich an der Schienenoberkante der Soll-
gleislage.

Der Regelpfostenabstand der Larmschutzwand wird gemafl Ril 804.5501 mit
< 5,00 m auf der freien Strecke und mit < 2,50 m auf Sonderbauwerken festgelegt.

Konstruktion der Larmschutzwande

Die Larmschutzwand besteht aus Stahlpfosten mit dazwischengesetzten, austausch-
baren Leichtmetallelementen. Die Leichtmetallelemente werden bahnseitig hochab-
sorbierend ausgefihrt. Im Bereich von Eisenbahniberfihrungen tber Straf3en sowie
an parallel verlaufenden StralRen kommen beidseitig hochabsorbierende Wandele-
mente zum Einsatz, um ungewollte Schallreflexionen infolge des Stral3enverkehrs zu
vermeiden.

Die Farbgebung aller sichtbaren Stahlbauteile und der Larmschutzwandelemente
wird spatestens im Rahmen der Ausschreibungsplanung mit der Verbandsgemeinde
Lambrecht abgestimmt. Der Einsatz von transparenten Wandelementen ist an den
Eisenbahniiberfiihrungen iiber die B39 (km 69,708), EU Bergstrale (km 70,266) und
an der EU Lindenberger Weg (km 71,626) vorgesehen. AuRerdem werden an der
StraBenuberfiihrung SU SommerbergstraRe (km 70,587), zur Aufrechterhaltung der
Sichtbeziehung zur Gleisanlage und zur gegenuberliegenden Sommerbergstralle,
transparente Wandelemente im Bereich des Zugangs zum P+R-Parkplatz bzw. zum
Bahnhof angeordnet.

Der untere Wandteil der LArmschutzwand wird mit einem Betonsockel (nicht schall-
absorbierend) ausgefuhrt. In den Bereichen, bei denen die Sockel tber SO gefihrt
werden mussen, z. B. im Einschnitt, werden die Sockel entsprechend Ril 804.5501
mit einer Absorptionsschicht versehen, wenn die Ansichtshéhe des Sockels mehr als
30 cm betragt. Bei kurzen Bereichen, z. B. Mastumfahrung, wird auf die Absorptions-
schicht verzichtet.
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Zur Reduzierung der anlagenbedingten Barrierewirkung fur die Kleintiere sind Klein-
tierdurchlasse mit dem Querschnitt von b/h = 20/10 cm in den Betonsockelelementen
vorgesehen. Die Anordnung erfolgt aul3erhalb der Stutzwandbereiche in einem Ras-
terabstand von 20 m.

Die Grundung der Larmschutzwandpfosten auf der freien Strecke erfolgt in der Regel
Uber Tiefgrindungen mittels Stahlrohrpféhlen, die in den Baugrund eingebracht wer-
den. Die Wahl des Einbringverfahrens erfolgt in Abhangigkeit des anstehenden Bau-
grundes. Im oberen Bereich der Grindungspféhle wird ein Kocher ausgebildet, in
dem der Stahlpfosten einbetoniert wird.

Beim Einbringen der Griindungsrohre muss mit Hindernissen in Form von Grobeinla-
gerungen (Steine, Gerodlle) bzw. der in der Tiefe zunehmenden Lagerungsdichte ge-
rechnet werden. Hier sind entsprechende ZusatzmafRhahmen, z. B. Auflockerungs-
bohrungen bzw. Austauschbohrungen, erforderlich. Bereichsweise ist mit oberfla-
chennahem Festgesteinshorizont zu rechen. In den Bereich die anliegerseitig bedient
werden konnen erfolgt hier die Grindung mit Bohrpféhlen. Alternativ sind Flachgriin-
dungen vorgesehen, bzw. Kdcherfundamente auf verpressten Mikropfahlen.

Im Bereich von Leitung, die die Achse der Larmschutzwand queren oder im Nahbe-
reich von gefahrdeter Bauwerke, erfolgt die Griindung i. d. R. durch Flachgriindungen
bzw. werden z. T. Sondergriindungen in Form von Griindungsbalken erforderlich.

In Abhangigkeit der Ortlichkeit werden die Arbeiten zur Errichtung der Larmschutz-
wand teilweise vom Gleis aus und abschnittsweise von auf3en erfolgen.

Sonderbauwerke/Sondergrindungen

An den nachfolgenden Ingenieurbauwerken sind durch den Bau der Larmschutzwéan-
de Sonderbauwerke erforderlich:

- km 61,605 — EU Hochspeyerbach

- km 68,603 — EU Hochspeyerbach

- km 68,708 — EU Uber die B39

- km 70,266 — EU uber die BergstraRe

- km 71,626 — EU uber den Lindenberger Weg

BW-Nr.: 3.1 — Sonderbauwerk an der EU Hochspeyerbach, km 61,605:

An der Eisenbahniberfiihrung km 6,603 kreuzt der Hochspeyerbach die Bahnstrecke
3280. Die EU ist ein iiberschittetes Bauwerk, so dass eine Befestigung am Bauwerk
selbst aus geometrischen Grinden nicht mdglich ist. Infolge der Bauwerksabmes-
sungen ist die Griindung mit Stahlrohren nicht moglich. Wegen der steilen Dammlage
sind auch Flachgriindungen nicht mdglich. Zur Uberfiilhrung der Larmschutzwand
wird ein Torsionsbalken angeordnet. Der Torsionsbalken besteht aus einem Stahl-
hohlkasten aus zusammengeschweil3ten Blechen. Die Oberkante des Torsionsbalken
orientiert sich am vorhandenem Randwegniveau bei ca. 0,75 m unter SO. Am Torsi-
onsbalken sind Stitzen angeschweildt, die in die Griindungsrohre biegesteif einge-
bunden werden.
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BW-Nr.: 3.2 — Sonderbauwerk an der EU Hochspeyerbach, km 68,603:

Bei km 68,603 quert wieder der Hochspeyerbach die Bahnstrecke 3280. Es handelt
sich ebenfalls um ein Uberschiittetes Bauwerk. Die Ausbildung des erforderlichen
Torsionsbalkens entspricht der zuvor beschriebenen Konstruktion.

BW-Nr.: 3.3 — Befestigung der LSW an der EU (iber die B39:

Im angegebenen Bereich befindet sich eine Eisenbahniuberfihrung, Kreuzung der
Bahnstrecke 3280 mit der B39. Die Larmschutzwand LSW 5 wird am Uberbau befes-
tigt. Hierzu werden die LSW-Pfosten mit bahnzugelassenen Einzelbefestigungen ge-
mafR Ril 804.5501A06 an der siidlichen Stirnseite des Uberbaues montiert. Alternativ
kénnen die Larmschutzwandpfosten anstelle des vorhandenen Geléanders auf der
Bauwerkskappe montiert werden.

BW-Nr.: 3.5 — Sonderkonstruktion an der EU BergstraRe, km 70,266:

Die BergstralRe kreuzt die Bahnstrecke an der Eisenbahntberfihrung km 70,266. Ei-
ne Befestigung der Larmschutzwand an der vorhandenen Bauwerkskappe ist aus sta-
tischen Griinden nicht mdglich. Aus geometrischen Griinden ist auch die Anordnung
eines Torsionsbalkens schalltechnisch und auch bautechnisch nicht wirtschaftlich
umsetzbar. Deshalb wird die sudliche Bauwerkskappe abgebrochen und eine neue
Kappe zur Befestigung der Larmschutzwand betoniert. Die Bauwerkslasten aus der
Larmschutzwand werden Uber verpresste Mikropfahle in den Baugrund abgetragen.
Dabei wird der Bogen des Bauwerkes druckfrei Uberbaut.

BW-Nr.: 3.9 — Sonderkonstruktion an der EU Lindenberger Weq, km 71,626:

An der Eisenbahniiberfiihrung km 71,626 kreuzt der Lindenberger Weg die Bahnstre-
cke. Zur Uberfilhrung der Larmschutzwand im Kreuzungsbereich wird vor das vor-
handene Bauwerk ein Torsionsbalken errichtet. Der Torsionsbalken Uberspannt die
Verkehrsflache und wird als Stltzen-Riegel-System aus Stahl ausgebildet. Der Torsi-
onsbalken bestehend aus einem Hohlkasten aus zusammengeschweif3ten Blechen
mit angeschweil3ten Stiitzen. Die Stutzen werden in Stahlrohre als Grindungsbauteil
eingespannt. Der Torsionsbalken wird unterhalb der L&rmschutzwand angeordnet.
Die OK liegt bei ca. 0,25 unter Schienenoberkante.

Die jeweilige Konstruktion der Sonderkonstruktion ist auf den Bauwerksplanen er-
sichtlich.

BW-Nr.: 3.4, 3.6, 3.7 und 3.8 — Sonderkonstruktion Leitungsquerung:

Zur Uberfuhrung der Larmschutzwand im Bereich von Leitungsquerungen oder
Durchlassbauwerken, bei denen ein lichter Abstand zwischen den Griindungspunkten
von ca. 4,40 m nicht ausreichend ist, wird ein Torsionsbalken angeordnet. Der Torsi-
onsbalken, bestehend aus einem Stahlhohlkasten aus zusammengeschweil3ten Ble-
chen mit angeschweil3ten Stitzen, wird in Griindungsrohre bzw. Bohrpféhle biege-
steif eingebunden. Die Oberkante des Torsionsbalkens orientiert sich am vorhande-
nen Randwegniveau.
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4.10

Folgende Sonderkonstruktionen im Bereich von Leitungsquerungen sind vorgesehen:

km 69,008 — BW-Nr.: 3.4, Grundungsbalken Durchlassquerung

km 70,509 — BW-Nr.: 3.6, Grundungsbalken Durchlass- und Leitungsquerung
km 70,587 — BW-Nr.: 3.7, Grundungsbalken Leitungsquerungen

km 70,604 — BW-Nr.: 3.8, Grundungsbalken Leitungsquerungen

Die lichten Abmessungen der vorhandenen Bricken werden durch die Sonderkon-
struktionen und die Larmschutzwéande nicht eingeschrankt.

Bahnsteige
Im Planungsbereich der Larmschutzwéande befinden sich keine Bahnsteige.
Fuhrung der Larmschutzwande

Hindernisse in der Wandflucht, wie z. B. Oberleitungsmasten, werden mit der LSW
entsprechend der Ril 804.5501 Uberwiegend umfahren. Ist dies nicht moglich, werden
Serviceturen zur Zuganglichkeit gemaf? Ril 804.5501 Abs. 2 (7) angeordnet.

Weiterhin sind im Planungsbereich Kabelschachte, Kabelkandle und mehrere erdver-
legte Kabeltrassen vorhanden. Die Wandabstande werden in den betroffenen Berei-
chen vorrangig so angepasst, dass keine Verlegungen erdverlegter Kabel notwendig
werden.

Anordnung von Rettungs- und Servicetiiren, Zugange

Fur Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes ist seit dem 07.12.2012 die
Richtlinie des Eisenbahnbundesamtes ,Anforderungen des Brand- und Katastro-
phenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG* gultig.
Fur die Erstellung von Larmschutzwéanden ist diese Richtlinie gemaR Kapitel 1.2
nicht anzuwenden. Larmschutzwénde werden dort als nicht wesentliche bauliche
Anderung eingestuft. Die Anforderungen aus Kapitel 2.3 der Richtlinie werden den-
noch erfillt.

Die Anzahl und Lage der notwendigen Rettungs- und Servicetlren in den Larm-
schutzwénden zur Wahrung der Streckenzuganglichkeit wurden entsprechend der
Angaben der Ril 804.5501 sowie der ortlichen Gegebenheiten festgelegt.

Zur Erhaltung der Zuganglichkeit von betrieblichen Einrichtungen, wie Signale, Wei-
chen, Oberleitungsmaste etc. wurden in Abstimmung mit den Fachdiensten der DB
AG Serviceturen im Wandverlauf angeordnet. Danach ist es nicht zwingend erforder-
lich, den Soll-Abstand von 500 m einzuhalten, zumal dies wegen der Zuganglichkeit
von auf3en (bahnparallelen Stitzwénden, Privatgrundstiicke) nicht Giberall mdglich ist.

Zusatzlich wurden Rettungstiiren angeordnet. Das Konzept zur Anordnung der Tlren
sieht vor, dass die Rettung von einer Seite der Strecke ausreichend ist, da im Kata-
strophenfall auf einer zwei oder mehrgleisigen Strecke eine Streckensperrung erfolgt
und somit ein Erreichen von einer Seite gewahrleistet ist.
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Die Mal3e der Rettungs- und Servicetliren sind nach Ril 804.5501 Abs. 2 (7) vorge-
geben. Es werden nur Turen mit EBA-Zulassung verwendet. Servicetiiren haben eine
lichte Weite von 1,00 m und eine lichte Hohe von 2,00 m. Rettungstiiren werden 2-
fligelig mit den lichten Abmessungen von 1,60 x 2,20 m ausgefihrt.

Folgende Rettungstiiren und Rettungswege werden vorgesehen:

LSW 1 ,H6chsten Wiesen“, km 61,474 bis 61,667, I. d. B. (Weidenthal):

km 62,522  zweiflugelige Tur (b = 1,60 m) mit Zuwegung zur Hauptstrae B39

LSW 2 . Hirschgasse*, km 62,155 bis km 62,510, I. d. B. (Weidenthal):

Keine Turen.

LSW 3  Horitt-Hang", km 62,775 bis km 62,932, |. d. B. (Weidenthal):

Keine Turen.

LSW 5 ,Am Katzenstein“, km 68,575 bis km 69,330, r. d. B. (Frankeneck):

km 68,698  zweiflugelige Tur (b = 1,60 m) mit Zuwegung zur B39
km 69,088  Schleuse mit Zuwegung zur B39

LSW 6 ,Brihlwiesen“, km 69,930 bis km 70,692, r. d. B. (Lambrecht):

km 70,296  einfligelige Tur (b = 1,00 m) Dienstzugang von der Bergstral3e
km 70,386  zweifligelige Tar (b = 1,60 m) mit Zuwegung zur Appelgasse
km 70,560  einfligelige Tur (b = 1,00 m) Dienstzugang von der ApothekerstralRe

Die Zuwegungen zu den Rettungstiren sind Uber das Offentliche Stral3ennetz zu er-
reichen und werden auf einer Breite von 1,60 m befestigt. Liegt der Zugang in einer
Bdschung, ist der Hohenunterschied mit einer 1,60 m breiten Treppe, ggf. mit Hand-
lauf zu Gberwinden.

Die Flucht- und Rettungswege sind gemafd Ril 804.5501 Abs. 2 (10) und GUV-V A8
zu kennzeichnen.

Weitere Regelungen und Hinweise siehe auch Ril 804.5501 und EBA-Richtlinie ,,An-
forderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von
Schienenwegen nach AEG*.

Kabel DB AG

In der Regel wird die La&rmschutzwand aufRerhalb der vorhandenen Kabeltrassen ge-
baut. Bedingt durch die z. T. sehr beengten Verhdltnisse bzw. zur Einhaltung der
schalltechnischen Wirksamkeit der Wande sind Kabelverlegungen erforderlich. In den
nachfolgenden Bereichen sind Verlegungen der von Kabelkanalen vorgesehen:
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- km 62,200 bis km 62,378 Kabelkanal I. d. B.
- km 68,740 bis km 68,860 Kabelkanal r. d. B.
- km 69,082 bis km 69,330 Kabelkanal r. d. B.
- km 70,356 bis km 70,406 Kabelkanal r. d. B.

In diesen Bereichen sind die vorhandenen Kabel bauzeitlich zu sichern und in neuen
Kabelkanalen im Randweg vor der LA&rmschutzwand einzuordnen.

Im Zuge der Entwurfsplanung wurden Suchschlitze erstellt, um die Bestandslage der
vorhandenen Kabel und Leitungen zu erkunden.

Es ist jedoch nicht auszuschlieRen, dass sich trotz vorliegendem Leitungsbestand im
Bereich der Baumal3inahme Kabel befinden, die durch weitere Suchschachtungen er-
kundet werden. Im Bedarfsfall sind Absprachen mit den Kabelbetreibern hinsichtlich
Kabelumverlegung bzw. Sicherung zu fihren.

Sicherungen und ggf. erforderliche Umverlegungen der Kabel und Leitungen wahrend
der Bauzeit erfolgen in Einzelabsprache mit den Kabelbetreibern.

RUCKBAU VORHANDENER ANLAGEN

Allgemeiner Rickbau

Im Rahmen der Baufeldfreimachung fur die Herstellung der Larmschutzwéande sind
bereichsweise Teile der bahnparallelen Stitzwande, Betonbauteile, vorhandene
Zaunanlagen sowie Begrenzungsmauern etc. auf dem Gelande der DB zuriickzubau-
en oder dinglich zu sichern.

Gleisrickbau

Ein Gleisrickbau zum Bau der Larmschutzwénde ist nicht erforderlich. Die Larm-
schutzwand LSW 6 wird von ca. km 70,440 bis km 70,560 im Bereich eines alten
Gleisbettes errichtet. Der vorhandene Altschotter der bereits zurlickgebauten Gleise
wird im Bereich der Griindungen und der Sockelelemente der Larmschutzwand nur
so weit zur Seite geschoben, dass die Herstellung der LSW mdglich ist. Der Altschot-
ter verbleibt somit im Bereich der riickgebauten Gleise und wird nicht entsorgt.
BAUZEIT

Es ist fir die Realisierung der Malinahme in Abhangigkeit von der Bautechnologie mit
einer Bauzeit zwischen 6 und 10 Monaten auszugehen.

BAUSTELLENLOGISTIK UND ZUFAHRTEN

Baustellenlogistik

Aufgrund der direkten Bebauung und der damit verbundenen Unzugénglichkeit von
aufRen erfolgt die Errichtung der LArmschutzwénde bis auf die unten genannten Be-
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reiche vom Gleis (unter Eisenbahnbetrieb) aus. Fur diese Arbeiten sind entsprechen-
de betriebliche Sperrpausen angemeldet.

Folgende Bereiche sind fir den Bau von aul3en vorgesehen:

LSW 5 ,Am Katzenstein“, km 68,575 bis km 69,330, r. d. B. (Frankeneck):

- km 69,130 bis km 69,280, Baustral3e auf Bahngelande

LSW 6 . Brihlwiesen“, km 69,930 bis km 70,692, r. d. B. (Lambrecht):

- km 70,440 bis km 70,620, Baustral3e auf Bahngelande
- km 70,620 bis km 70,692, BaustralRe im Bereich des bahnparallelen Parkplatzes

Fir den Bereich km 70,620 bis km 70,692 ist der Bau der Larmschutzwand LSW 6
von der Anliegerseite vorgesehen. Hierfir wird eine 4,0 m bis 5,0 m breite Baustral3e
im Bereich des Parkplatzes erforderlich. Somit ist bauzeitlich die Sperrung der nérdli-
chen Parkplatze notwendig.

Baustelleneinrichtungsflachen und Zufahrten
Als Flachen fur Baustelleneinrichtung, Lagerung von Baumaterial und zum Aufgleisen
sind die in der Unterlage 5 ausgewiesenen Flachen vorgesehen. Es werden bahnei-

gene Flachen als auch Fremdflachen genutzt.

Die Zufahrten zur Baustelle bzw. zu den Baustelleneinrichtungsflachen erfolgen tber
das offentliche Stral3ennetz.

Die Flachen werden nach Beendigung der Baumafinahme rekultiviert und wieder in
den urspriinglichen Zustand fir die frihere Nutzung zuriickversetzt.

Nachfolgende Baustelleneinrichtungsflachen sind vorgesehen:

Baustelleneinrichtungsflache km 61,460 bis km 61,520, I. d. B. (Weidenthal):

- Gemarkung Weidenthal, Flurstiick 436/2 (bahnfremde Flache)
- Gemarkung Weidenthal, Flurstiick 442 (bahnfremde Flache)
- Gemarkung Weidenthal, Flurstiick 458 (bahnfremde Flache)

Die BE-Flache befindet sich unmittelbar angrenzend an die Hauptstrale B39 am 0st-
lichen Ortsende von Weidenthal. Die Flache wurde augenscheinlich bereits als Lager-
flache genutzt. Die BE-Flache betragt etwa 550 m2. Die Zufahrt zur BE-Flache erfolgt
Uber die HauptstralRe. Die Aufgleisung erfolgt direkt im Bereich der BE-Flache bei km
61,465 Uber eine Rampe. Diese Rampe ist bauzeitlich herzustellen und nach Ende
der Baumal3nahme vollstandig zurtickzubauen.

Baustelleneinrichtungsflache km 63,570 bis km 63,670, I. d. B. (Weidenthal):

- Gemarkung Weidenthal, Flurstiick 1067/57 (bahneigene Fléache)
- Gemarkung Weidenthal, Flurstiick 871 (bahneigene Flache)
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Die BE-Flache befindet 6stlich des alten Haltpunktes ,Weidenthal* im Bereich einer
Verladerampe mit Stupfgleis. Auf einer Flache von etwa 1.000 m? ist die Baustellen-
einrichtung und Lagerung von Baumaterialien vorgesehen. Die Zufahrt zur BE-Flache
erfolgt Uber die Weil3enbachstralRe bzw. BahnhofstralRe. Direkt an der BE-Flache ist
die Aufgleisung bei km 63,570 vorgesehen.

Baustelleneinrichtungsflache km 69,000 bis km 69,100, r. d. B. (Frankeneck):

- Gemarkung Deidesheim, Flursttick 6000/8 (bahnfremde Flache)
- Gemarkung Deidesheim, Flurstiick 5999/15 (bahnfremde Flache)

Die BE-Flache befindet nordéstlich, direkt an der B39 auf einem Parkplatz. Die Grol3e
der BE-Flache betragt ca. 600 m2. Die Zufahrt zur BE-Flache erfolgt direkt Giber die
B39. Die Moglichkeit zum Aufgleisen ist bei km 69,050 tber Weg gegeben. Bauzeit-
lich ist die B39 im Bereich der BE-Flache halbseitig zu sperren und die Verkehrsfiih-
rung mit einer Lichtsignalanlage (LSA) zu regeln.

Baustelleneinrichtungsflache km 69,200 bis km 69,250, r. d. B.(Frankeneck):

- Gemarkung Lambrecht, Flurstiick 1671/41 (bahnfremde Flache)

- Gemarkung Lambrecht, Flurstick 1671/13 und 1671/12 (bahnfremde Flache)
- Gemarkung Lambrecht, Flurstiick 2165/2 und 2165 (bahnfremde Flache)

- Gemarkung Lambrecht, Flurstiick 1671/77 (bahnfremde Flache)

Auf einem Lagerplatz an der Strecke 3432 Lambrecht — Elmstein is bei km 1,640 bis
km 1,740 eine weitere BE-Flache fur die LSW 5 bis LSW 7 vorgesehen. Die BE-
Flache hat eine Grof3e von ca. 1.000 m2. Das Aufgleisen ist direkt an der BE-Flache
bei km 1,730 der Strecke 3432 mdglich. Bei km ca. 69,8 erfolgt der Anschluss an die
Strecke 3280. Von hier aus ist das Andienen der westlich gelegenen LSW 5 und der
Ostlich liegenden LSW 6 und LSW 7 geplant.

Baustelleneinrichtungsflache km 70,600 bis km 70,630, r. d. B.(Lambrecht):

- Gemarkung Lambrecht, Flurstiick 1671/67 (bahnfremde Flache)

Die Baustelleneinrichtungsflache befindet sich dem westlichen Teil des Parkplatzes
am Bahnhof Lambrecht. Die BE-Flache betrdgt ca. 260 m2. Die GrofR3e der Flache
lasst die Lagerung von Baumaterial nur im begrenzten Umfang zu. Weitere Lager-
madglichkeiten sind auf der bahneigenen Flache von km 70,500 bis km 70,600 r. d. B.
vorhanden. Die Zufahrt zur BE-Flache erfolgt Gber die Bahnhofstral3e. Das Aufgleisen
ist bei km 70,610 r. d. B. direkt an der BE-Flache vorgesehen.

Die notwendigen verkehrsrechtlichen Anordnungen sowie Markierungs- und Beschil-
derungsplane fur die Errichtung der LArmschutzwéande werden im Zuge der Bauaus-
fuhrung durch die ausfihrende Firma in Abhéngigkeit der Bautechnologie mit der zu-
standigen Verkehrsbehérde erarbeitet und abgestimmt.
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8 ERSCHUTTERUNGEN/BAULARM

8.1 Erschitterungen
Die Grundung der Larmschutzwande erfolgt im Regelfall als Tiefgriindung. Das ge-
naue Verfahren wird in Abhangigkeit des anstehenden Baugrundes in Abstimmung
mit dem Baugrundgutachter und unter Bericksichtigung einer mdglichst erschiitte-
rungsarmen Bauweise gewdahlt. Im Zuge der Griindungen sind Erschitterungen nicht
auszuschlief3en.
Zu Beginn der Griindungsarbeiten werden Erschiitterungsmessungen nach DIN 4150
durchgefiihrt. Messergebnisse aus anderen Malinahmen zeigen, dass die An-
haltswerte nicht tberschritten werden.
In einem Korridor von 25 m zur Gleisachse wird an den betroffenen Geb&auden vor
und nach der Baudurchfihrung eine Beweissicherung durchgefiihrt. Eine Information
der Stadt und der Anwohner hiertiber erfolgt rechtzeitig.

8.2 Baularm

Baustellen gelten nach § 3 Abs. 5 des BImSchG als nicht genehmigungsbeddrftige
Anlagen. Hiernach wird vom Betreiber gefordert, dass schadliche Umwelteinwirkun-
gen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind, und un-
vermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal3 beschrénkt wer-
den.

Grundlage fir die Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Baubetrieb ist die ,All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerduschimmissionen
(AVV Baularm)“. Diese gilt fir den Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen, soweit
diese gewerblichen Zwecken dienen oder im Rahmen wirtschaftlicher Unternehmun-
gen Verwendung finden.

Fur das Bauvorhaben wurde eine Baularmprognose (Buro Modus Consult Dr. Ing. F.
Gericke, Dezember 2015) erstellt.

Aufgrund der betrieblichen Erfordernisse muissen die Arbeiten an den Larmschutz-
wénden Uberwiegend nachts vorgenommen werden. Die Untersuchungen belegen,
dass je nach Art und Umfang der Baumal3inahmen beim Bau der La&rmschutzwande

- in Weidenthal tber einen Zeitraum von 65 N&chten erhebliche Baularmimmissio-
nen zu erwarten sind (dabei sind insbesondere Wohngeb&dude im Nordosten der
Trasse sowie einzelne Nutzungen im Siidwesten von Uberschreitungen der Im-
missionsrichtwerte der AVV Bauldrm betroffen),

- in Frankeneck Uber einen Zeitraum von 40 Nachten erhebliche Baularmimmissio-
nen zu erwarten sind (dabei sind insbesondere Wohngebaude im Sudwesten der
Trasse sowie einzelne Nutzungen im Nordosten von Uberschreitungen der Im-
missionsrichtwerte der AVV Bauldrm betroffen),
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- in Lambrecht Uber einen Zeitraum von 90 Né&chten erhebliche Baularmimmissio-
nen zu erwarten sind. Dabei sind im Westen Lambrechts insbesondere Wohnge-
baude im Siden der Trasse, im Osten Lambrechts insbesondere Wohngebaude
im Norden von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm be-
troffen.

Mit Beeintrachtigungen durch Baularm ist in der Verbandsgemeinde Lambrecht im
worst-case, d. h. fir den Fall das die Larmschutzwande nicht parallel in den einzelnen
Gemeindeteilen gebaut werden kénnen, zusammenaddiert in 195 Nachten mit einer
Dauer zwischen 4 und 7 Stunden zu rechnen. Fur die Anwohner ergeben sich aus
der jeweils vom Fortschritt der BaumalRnahme abhangigen Entfernung der besonders
larmintensiven Tatigkeiten unterschiedliche Gerauschimmissionen. Dies kann an den
Immissionsorten im Nahbereich der Baustelle an einzelnen wenigen ein bis zwei Ta-
gen oder Nachten hdhere Beurteilungspegel ergeben, ndmlich genau dann, wenn die
Arbeiten in einem Wandabschnitt unmittelbar vor dem jeweiligen Gebaude stattfin-
den.

Die im Rahmen der BaumalRnahmen zum Einsatz kommenden |larmrelevanten Anla-
gen, Anlagenteile und Nebeneinrichtungen sind unter Beachtung des Standes der
Technik zur Larmminderung und zur Reduzierung von Erschiitterungen zu errichten
und zu betreiben. Im Hinblick auf den Luftschall sind, soweit die eingesetzten Bau-
maschinen genannt sind, die Gerduschemissionsgrenzwerte nach Tab. Art. 12 fir die
Stufe Il der "Richtlinie 2000/14/EG des Europaischen Parlaments und des Rates, vom
08.05.2000" durch die zum Einsatz kommenden Geréate einzuhalten. Dies wird bei
den Ausschreibungsunterlagen an die ausfiihrenden Baufirmen Ubermittelt.

Aufgrund der Notwendigkeit der Arbeiten im unmittelbaren Nahbereich der Gleise
werden im vorliegenden Fall Gleissperrungen erforderlich. Zusatzlich kénnen auf-
grund der unmittelbaren Nachbarschaft einiger Gebdude zur Bahntrasse sowie der
bewegten Topografie und der Streckenfiihrung in Damm- bzw. Hanglagen die L&rm-
schutzwénde nicht von aulR3en errichtet werden. Um den Bahnbetrieb trotzdem maog-
lichst gering zu beeintrachtigen, missen die Baumalinahmen der LArmschutzwéande
vom Gleis aus in der verkehrsschwéacheren Zeit in der Nacht vorgenommen werden.
Insbesondere tagsuber ist das Schienenverkehrsaufkommen der Strecke 3280 sehr
hoch. Die Haupteisenbahnstrecke ist die zentrale West-Ost-Achse der Verbindungen
zwischen Ostfrankreich tUber Saarbriicken in Richtung Rhein-Maingebiet. Die Strecke
ist Bestandteil der ,Ausbaustrecke (ABS) 23, Saarbriicken — Ludwigshafen am Rhein,
Schnellbahnverbindung Paris-Ostfrankreich-Sudwestdeutschland (POS Nord)“. Ins-
besondere die zahlreichen Ziige der vertakteten Fernverkehre, Nah- und Regional-
sowie die Guterverkehre sind auf nur einem Gleis tagsuber nicht fahrbar. Verspéatun-
gen, Zugausfalle und Schienenersatzverkehr im Fern-, Nah- und Regionalverkehr wa-
ren die Folgen, so dass der geplante nachtliche Baubetrieb zwingend erforderlich ist.

Wie aufgezeigt, sind die jeweils vorgesehenen Bauverfahren unter Beriicksichtigung
des zeitlichen Aspektes diejenigen, welche die kiirzeste Bauzeit garantieren. Bau-
technische oder organisatorische Malinahmen am Gleis sind bei verhaltnismaRigem
Aufwand nicht geeignet, die Baularmpegel effektiv zu verringern.

Da derzeit in der Prognose keine geeigneten MaRnahmen zur Minimierung der Bau-
larmeinwirkungen bei verhaltnismalkigem Aufwand erkennbar sind, sollten den Aus-
wirkungen wie folgt entgegnet werden:
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a. Umfassende Information der Betroffenen Uber die BaumalRnahmen, die Bauver-
fahren, die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Baube-
trieb.

b. Aufklarung tber die Unvermeidbarkeit der Larmeinwirkungen infolge der geplan-
ten LA&rmsanierung und der damit zuktnftig fir die betroffenen Anwohner entste-
henden Verbesserung der Schienenverkehrslarmsituation.

c. Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffenen wenden kdnnen, wenn
sie besondere Probleme durch Larmeinwirkungen haben.

d. Im Beschwerdefall Nachweis der tatsachlich auftretenden La&rmbelastung durch
baubegleitende Messungen sowie deren Beurteilung bezuglich der Wirkungen auf
Menschen zur Beweissicherung.

e. In besonderen Harteféllen kann auch eine temporare Unterbringung erheblich Be-
troffener in von Baularm unbelasteten 6rtlichen Beherbergungsstatten in Betracht
gezogen werden.

Die bereits vorhandene Vorbelastung durch den Zugverkehr fuhrt zu Verkehrslarm-
pegeln von bis zu 77 tags und 81 dB(A) nachts in Weidenthal, von bis zu 64/67 dB(A)
tags/nachts in Frankeneck sowie von bis zu 73/77 dB(A) tags/nachts in Lambrecht, so
dass die durch die BaumalRnahme verursachten temporéren Beurteilungspegel von
bis zu 78 dB(A) nachts fir die erste Geb&audereihe wegen der kurzen Zeitdauer gera-
de noch zumutbar erscheinen.

Nach Errichtung der Larmschutzwand wird sich die dauerhafte Verbesserung der
Verkehrslarmsituation wie folgt darstellen:

- in Weidenthal werden die mittleren Pegelminderungen an insgesamt ca. 85 Ge-
bauden zukinftig norddstlich der Bahn rund 5,5 dB(A) tags und nachts betragen.
Fir die erste Reihe der Wohngebaude werden je nach Larmschutzwand maxima-
le Pegelminderungen von bis zu 15 dB(A) erzielt.

- in Frankeneck werden die mittleren Pegelminderungen an insgesamt ca. 70 Ge-
bauden zukinftig sidwestlich der Bahn rund 7,5 dB(A) tags und nachts betragen.
Fir die erste Reihe der Wohngebaude werden je nach Larmschutzwand maxima-
le Pegelminderungen von bis zu 12 dB(A) erzielt.

- in Lambrecht werden die mittleren Pegelminderungen an insgesamt ca. 55 Ge-
bauden stdlich der Bahn zukiinftig bis zu rund 6,5 dB(A) tags und nachts betra-
gen, noérdlich der Bahn bis zu rund 3,5 dB(A) tags und nachts. Fir die erste Reihe
der Wohngebaude werden je nach LArmschutzwand maximale Pegelminderungen
von bis zu 15 dB(A) sudlich der Bahn bzw. bis zu 10,5 dB(A) nordlich der Bahn
erzielt.

Als entscheidungsrelevantes Kriterium ist anzufihren, dass durch die Errichtung der
Larmschutzwdnde auf einer Gesamtlange von 705 m in Weidenthal, von 755 m in
Frankeneck sowie von 950 m in Lambrecht aktiver Schallschutz fir die Verbandsge-
meinde Lambrecht geschaffen wird. Dies wird in der Zukunft zu einer nachhaltigen
und dauerhaften Verbesserung der Immissionssituation flihren.
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Die zu erwartenden temporéren Belastungen durch den Bauldrm werden daher als
zumutbar eingestuft.

9 VERSCHATTUNGEN/SICHTBEEINTRACHTIGUNGEN

Eine mogliche Verschattung der Wohn- oder ArbeitsrAume wurde geprift. Eine Ver-
schattung von Wohngebauden mit einhergehender Lichtminderung ist aufgrund der
Lage der Larmschutzwande in den Uberwiegenden Bereichen nicht zu erwarten. Die
Wohnbebauung grenzt, bis auf die nachfolgenden Bereiche, nicht direkt an die Bahn-
strecke. Negative Auswirkungen infolge der La&rmschutzwande an Wohngebauden
und Grundstticken sind an folgenden Stellen zu befiirchten:

Im Zuge der LSW 2 von km 62,480 bis km 62,510 befinden sich ndrdlich der Larm-
schutzwand tieferliegende Wohngeb&ude direkt an der Bahnstrecke. Des Weiteren ist
ein mehrgeschossiges Wohngebaude zwischen km 70,170 bis km 70,210 vorhanden.
Das Gebaude liegt zwar sidlich der La&rmschutzwand LSW 6, dennoch ist durch die
hohe Dammlage der Bahnstrecke eine Verschattung in diesem Bereich zu erwarten.

Zur Vermeidung von Verschattungen und Beeintrachtigungen von Sichtbeziehungen
werden in folgenden Bereichen die oberen 1,50 m der L&rmschutzwand mit transpa-
renten Wandelementen vorgesehen:

km 62,480 bis km 62,510 direkte Wohnbebauung

km 68,702 bis km 68,727 EU Uber die B39

km 70,170 bis km 70,210 direkte Wohnbebauung

km 70,255 bis km 70,275 EU Uber die Bergstralie

km 70,585 bis km 70,592 sU SommerbergstralRe, Zugang zum Bahnhof
km 71,616 bis km 71,633 EU Uber den Lindenberger Weg

10 GRUNDWASSER/ENTWASSERUNG
10.1 Grundwasser

Die Griindungen der Larmschutzwandpfosten aufRerhalb von Bauwerken erfolgt i. d.
R. Uber Tiefgrindungen mittels Stahlrohrpfahlen, die in einem Regelabstand von
5,00 m in den Untergrund gerammt werden. Die Wahl des Einbringverfahrens der
Tiefgrindungen erfolgt in Abh&ngigkeit des anstehenden Baugrundes.

Hierdurch ergeben sich keine Veranderungen im Wasserhaushalt, da die Grindung
nur punktuell und nicht linienférmig erfolgt. Der Grundwasserfluss wird somit nicht
beeintrachtigt.

Die Beurteilung der hydrologischen Verhdltnisse erfolgt anhand der durchgefiihrten
Erkundungen im Zeitraum Marz/April 2015 im Zuge der Baugrunderkundungen fir die
Larmschutzwande.

Im Untersuchungsgebiet wurde in den abgeteuften Aufschlissen bis max. 5,0 m kein
Grundwasser angetroffen. Es ist davon auszugehen, dass der geschlossene Grund-
wasserspiegel als Kluftgrundwasserstockwerk deutlich unterhalb der fir diese Bau-
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10.2

11

maflinahme relevanten Tiefen liegt. Eine Einbindung der Griindung in das Grundwas-
ser erfolgt somit nicht.

Fir das Einbringen der Stahlrohrpfahle werden nur Stoffe verwendet, die eine nach-
teilige Veranderung des Grundwassers ausschlieRen. Fur die Aufschiittung und das
Verfullen von Erdaufschlisse (z. B. Bohrungen, Schurfgruben, Arbeitsraume und
Rohrgraben) wird nur unbelastetes Material verwendet.

Kreuzendes Gewasser im Planungsbereich ist der Hochspeyerbach. Das Gewasser
wird mit Sonderkonstruktionen Uberbriickt. Dabei werden die Sonderkonstruktionen
nicht direkt Giber dem Gewasser. Infolge der hohen Dammlage handelt es sich bei
den Kreuzungen um Uberschittete Bauwerke, so dass die Achse der Larmschutz-
wand im Dammbereich verlauft. Des Weiteren befinden sich die Larmschutzwdnde
nicht in einem Wasserschutzgebiet. Wasserrechtliche Belange sind somit nicht be-
troffen.

Entwasserung

Gemal3 Ril 804.5501 Abs. 2 (6) binden die Betonsockelelemente der Larmschutz-
wénde auf der freien Strecke i. d. R. bis max. 10 cm in das Gelande ein. Die Oberfla-
chenentwéasserung erfolgt durch eine mind. 20 cm dicke wasserdurchlassige Kies-
schicht, die unter den Betonsockelelementen durchgefiihrt wird.

Uberwiegend sind die anstehenden Bdden sind hinsichtlich ihrer Durchlassigkeit nach
DIN 18130 als stark durchlassig bis durchlassig einzustufen. In den Dammbereichen
ist die Durchlassigkeit der Boden gegeben. Somit ist eine Versickerung von anfallen-
dem Niederschlagswasser gewahrleistet und keine negativen Auswirkungen aus der
Sockeleinbindung bzw. der Tiefgrindung zu erwarten. Im Einschnitt km ca. 68,740
bis km 68,900 im Zuge der LSW 5 und im Bereich der LSW 6 zwischen km ca.
70,350 bis km 70,550 befinden sich untergelagert schwach durchlassige Boden-
schichten. Anfallendes Oberflachenwasser wird hier der vorhandenen Tiefenentwas-
serung zugefuhrt. Durch die La&rmschutzwande wird die vorhandene Oberflachenent-
wasserung nicht beeintrachtigt.

Grundsatzlich kann eine Beeintrachtigung des Grundwasserstroms ausgeschlossen
werden, da der geschlossene Grundwasserspiegel deutlich unterhalb der Tiefgriin-
dung liegt.

VER- UND ENTSORGUNSLEITUNGEN DRITTER

Im Bereich der MaRnahme sind kreuzende und parallel verlaufende Ver- und Entsor-
gungsleitungen offentlicher Versorgungstréager vorhanden und zu beachten. Kreu-
zende Kabel und Leitungen werden i. d. R. durch Anordnung der Grindungspunkte
(Leitungen kreuzen mittig zwischen zwei Grindungen) bertcksichtigt. Sind die erfor-
derlichen lichten Sicherheitsabstéande unterschritten wird die Larmschutzwand im
Kreuzungsbereich an Griindungsbalken befestigt, und die Leitung druckfrei tiberbaut.
Anderungen bzw. Umverlegungen sind nach derzeitigem Kenntnisstand nicht erfor-
derlich.
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13

14

Die Ver- und Entsorgungsleitungen sind in den Kabel- und Leitungsplanen (Unterla-
ge 9) sowie im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 4) dargestellt.

KAMPEMITTEL

Beim KampfmittelrAumdienst Rheinland-Pfalz wurde fir den Planungsbereich der
Larmschutzwdnde eine Anfrage zur Erkundung der Kampfmittelfreiheit bzw. zur Er-
kundung von Verdachtsstellen gestellt.

Laut schriftlicher Mitteilung des KampfmittelrAumdienstes des Landes Rheinland-
Pfalz vom 14.11.2012 hat eine Luftbildauswertung ergeben, dass zum Zeitpunkt der
Luftiiberflugaufnahme vom 02.09.1944 keine Kriegseinwirkungen erkennbar sind. Es
liegen folglich keine Kampfmittelverdachtsflachen vor.

Sollten sich beziglich Kampfmittel wahrend der Bauphase Auffélligkeiten ergeben, ist
die Arbeit im betreffenden Bereich einzustellen und an den Verdachtsstellen Kampf-
mittelsondierungen durch eine vom KampfmittelrAumdienst Rheinland-Pfalz zugelas-
sene Fachfirma durchgefihrt.

BAUGRUND

Fir die Baugrundbeurteilung und Grindungsempfehlung wurden fur die Larmschutz-
wénde geotechnische Gutachten erstellt.

Die erkundeten Baugrundschichten und weitere Angaben sind den geotechnischen
Gutachten zu entnehmen.

Die Ergebnisse aus diesen Gutachten werden in der weiteren Planung beriicksichtigt.
In der Regel werden Stahlrohrgriindungen durchgefihrt. Wegen der anstehenden
Baugrundverhéltnisse mit zu erwartenden Rammhindernissen und oberflachennah
erkundeten Festgesteinshorizont sind Griindung mittels Bohrpféhlen oder verpressten
Mikropfahlen erforderlich. Im Einzelfall werden auch Flachgriindungen als Einzel- und
Streifenfundamente ausgefihrt.

REGELWERK

Die Planung der LArmschutzwande basiert im Wesentlichen auf den folgenden Richt-
linien der DB AG:

- Ril 800.0130 Netzinfrastruktur Technik entwerfen; Streckenquerschnitte auf

Erdkorpern
- Ril 804 Eisenbahnbriicken und sonstige Ingenieurbauwerke
- Ril 804.5501 Larmschutzanlagen an Eisenbahnstrecken
- Ril 813 Personenbahnhofe planen
-  Ril 836 Erdbauwerke planen, bauen und instand halten
- RIil 997.0241 Bahnerdung der Schallschutzwénde
- EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebskosten
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16

16.1

- EBA-Richtlinie LAnforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Pla-
nung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG*

Bei allen Regelwerken und Richtlinien sind die Fassungen des neuen europaischen
Normenwerkes bertcksichtigt. Dartiber hinaus werden die im Zusammenhang gulti-
gen, allgemeinen Normen und Richtlinien sowie technischen Regeln bericksichtigt.

Die Regelwerke der DB AG sind eingehalten.

EG-VORPRUFUNG (TSI)

Nach § 6 TEIV bedarf ein strukturelles Teilsystem, das erstmalig in Betrieb genom-
men wird, einer Inbetriebnahmegenehmigung.

Mit Schreiben vom 31.10.2008 — 2110-21igibn/002-005#004 hat das Eisenbahn-
Bundesamt, Zentrale Bonn, bestétigt, dass eine Inbetriebnahmegenehmigungserfor-
dernis fur Larmschutzwéande nicht besteht: ,Es kann davon ausgegangen werden,
dass Larmschutzwande fur die Schaffung eines interoperablen transeuropaischen Ei-
senbahnnetzes nicht von Bedeutung sind und somit auch nicht von dem Begriff der
Kunstbauten im engeren Sinne der TSI und folglich auch nicht von dem Begriff des
strukturellen Teilsystems erfasst sind.”

Eine Inbetriebnahmegenehmigung ist fur die hier betrachteten MaRnahmen des akti-
ven Schallschutzes (Errichtung von Larmschutzwéanden) demnach nicht erforderlich.

UMWELTVERTRAGLICHKEIT
Allgemeines

Gemal dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) vom 25.06.2005
muss jedes Vorhaben, das den Bau oder die Anderung einer Betriebsanlage von Ei-
senbahnen beinhaltet, einem so genannten ,Screening” unterzogen werden, sofern
nicht ohnehin die Durchfiihrung einer UVP geboten ist. Gemald durchgefihrten
Screening besteht nach § 3a UVPG keine Verpflichtung auf Durchfihrung einer Um-
weltvertraglichkeitsprifung.

Eine landschaftspflegerische Begleitplanung und eine artenschutzrechtliche Priifung
wurden jedoch erforderlich und liegen der Antragsunterlage bei. Hier werden die Ein-
griffsregelung und der Artenschutz abgearbeitet.

Das Vorhaben ist mit Eingriffen i. S. der Naturschutzgesetzgebung verbunden. Fir
die Installation der Schallschutzeinrichtungen werden bestehende Vegetationsflachen
(Schutzguter Pflanzen und Tiere) in Anspruch genommen. Gesetzlich geschiitzte Bio-
tope sind vom Vorhaben nicht betroffen. Eingriffe in die Natur und Landschaft werden
durch geeignete Vermeidungs- und MinimierungsmafRhahmen auf ein Minimum be-
schrankt. Beispielsweise werden Experten im Rahmen der 6kologischen Baulberwa-
chung beratend tatig sein, um den Eingriff so natur- und umweltschonend wie mdéglich
durchzufuhren.
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Zur Kompensation der unvermeidbaren Eingriffe in den Naturhaushalt wird ein Tell
einer in ein Okokonto eingebuchten KompensationsmalRnahme im Stadtgebiet von
Lambrecht finanziert (Férderung von Trockenwéldern und des Ziegenmelkers —
Caprimulgus europaeus).

Die Avifauna des Vorhabengebietes wird mit Sicherheit nicht erheblich beeintrachtigt.
Das direkte Vorhabengebiet wird als Brut- und Nisthabitat von einigen europdischen
Vogelarten genutzt. Daher erfolgt der Rickschnitt der entsprechenden Gehdlze au-
Rerhalb der Brut- und Nistzeiten der potenziell im Wirkbereich des Vorhabens vor-
kommenden Vogelarten. Mogliche Brutplatze bleiben aufRerhalb des Vorhabengebie-
tes vor allem in den angrenzenden Gehdlzen und Gérten sowie in den umgebenden
Waldern erhalten.

Flederm&use kénnen im Vorhabengebiet nur als Nahrungsgéaste oder als Uberflieger
vorkommen. Dabei wird das direkte Vorhabengebiet an der Bahnstrecke infolge des
regelmaRigen Bahnverkehrs eher selten als Jagdhabitat genutzt. Bauzeitliche Sto-
rungen auf jagende (bzw. tUberfliegende) Fledermause sind temporarer Art und zeit-
lich begrenzt. Durch den Einsatz larmarmer Geratschaften werden die
Scheuchwirkungen auf Fledermause reduziert. Die Eignung des Vorhabengebietes
als Jagdhabitat wird durch die Errichtung der Larmschutzwédnde nicht erheblich beein-
trachtigt. Die Larmschutzwdnde kdnnen nach der Installation problemlos tberflogen
werden. Daher sind erhebliche Beeintrachtigungen von Fledermausen mit Sicherheit
auszuschlieRen. Eine Beeintrachtigung nahrungssuchender Haselméuse wird durch
eine entsprechende MalRnahme verhindert. Vorhabenbedingte erhebliche Beeintrach-
tigungen des Erhaltungszustandes weiterer artenschutzrechtlich relevanter Sauge-
tierarten sind auszuschliel3en.

Relevante Reptilienpopulationen kommen im direkten Vorhabengebiet nicht vor. Es
sind aber durchziehenden Reptilienindividuen (v. a. Zauneidechsen) zu erwarten.
Bauzeitliche Beeintrachtigungen auf diese Reptilien werden im Rahmen der 6kologi-
schen Bauliberwachung reduziert. Die Barrierewirkung der Schallschutzwande wird
durch eine entsprechende VermeidungsmalRnahme minimiert. Damit sind keine er-
heblichen Auswirkungen auf Reptilienpopulationen zu erwarten.

Durch die Integrierung von Kleintierdurchlassen wird einer méglichen Barrierewirkung
der Larmschutzwande zuvorgekommen. Die Kleintierdurchldsse mit dem Querschnitt
(b x h =20 cm x 10 cm) werden in einem Abstand von 20 m an allen Larmschutz-
wénden, auf Hohe der anschlieRenden Gelandeoberkante, hergestellt.

Erhebliche Beeintrachtigungen weiterer naturschutzfachlich relevanter Tierarten (Tag-
falter, Amphibien, Wirbellose) durch das Vorhaben sind nicht gegeben. Gemein-
schaftsrechtlich geschitzte Pflanzenarten kommen im Vorhabengebiet nicht vor. An-
derweitig zumutbare Alternativen zum geplanten Vorhaben, die zu einer geringeren
Betroffenheit gemeinschaftlich geschutzter Arten fihren wirden, sind aus Sicht des
Vorhabentragers nicht vorhanden.

Der Erhaltungszustand der Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und der Europé-
ischen Vogelarten oder weiterer national streng geschutzter Arten wird durch das
Vorhaben nicht beeintrachtigt. Verbotstatbestdnde nach 8 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 4
BNatSchG werden nicht erfillt. Demnach sind Befreiungen von den Verboten nach
§ 44 BNatSchG nicht notwendig.
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16.3

Erhebliche oder nachteilige Beeintrachtigungen der Schutzgiter Boden, Klima/Luft
und Wasser sind nicht zu erwarten. Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Land-
schaftsbild und die lokale Erholungsnutzung werden als nicht erheblich bzw. vernach-
lassigbar eingeschétzt.

AbschlieRend ist zu bemerken, dass die Installation der Schallschutzwande zu einer
erheblichen Steigerung der Lebensqualitat der im Umfeld der Bahnanlagen lebenden
Bevolkerung filhren wird und damit insgesamt eine Umweltschutz-MalRhahme dar-
stellt.

Die erforderlichen Baumféllarbeiten, Rodungs- und Ruckschnittarbeiten werden au-
Rerhalb der Vegetationsperiode durchgefihrt (Oktober — Februar).

Altlasten und Verdachtsflachen

Im Zuge der Bauausfiilhrung wird angestrebt, dass anfallendes Aushubmaterial im
Baubereich verbleibt und vollstandig wiedereingebaut wird. Sofern tberschiussiges
Aushubmaterial anfallt, wird ein Entsorgungs- bzw. Verwertungskonzept des ausge-
bauten Erdmaterials erstellt. Dabei wird ein Untersuchungsprogramm (Feldarbeiten
und chemische Analysen) unter Bericksichtigung der jeweiligen behérdlichen Aufla-
gen aufgestellt. Im Zuge der Deklarationsanalytik werden die Bodenproben entspre-
chend den Parametern LAGA TR 20 und der DepV 09 (bei Verdacht zusatzlich auf
bahntypische Herbizide) untersucht. Daraufhin wird ein Entsorgungs- bzw. Verwer-
tungskonzept erstellt.

Zu Altlasten und Verdachtsflachen wurde eine Anfrage zum Vorhandensein an die
DB Immobilien, Region Sidwest, Sanierungsmanagement (FRI-SW-S) gestellt. Im
Ergebnis liegen in den Bauabschnitten km 61,500 — km 63,000 und km 68,500 bis
km 72,800 keine Hinweise auf Altlasten vor.

Denkmalschutz

Im Planungsbereich sind keine Bodendenkmaéler bekannt. Die Belange der archolo-
gischen Denkmalpflege sind nicht betroffen.

Im Umfeld der Baumal3nahme sind Kulturdenkméler gemafd 8 3 DSchG vorhanden.
Es handelt sich nach der Denkmalliste Rheinland-Pfalz um Gebdude entlang der
Hauptstraf3e in Weidental und um die Geb&ude an der Hauptstral3e, Bergstrale und
der westlichen Luhrbachstrafl3e in Lambrecht. Im Abschnitt Frankeneck befinden sich
keine Kulturdenkmaler im Planungsbereich. Jedoch ist durch die grof3en rAumlichen
Abstadnde zu den Larmschutzwanden keine nachteilige Beeintrachtigung zu erwarten.
Im Bezug auf Farbgebung der LArmschutzwand ist darauf zu achten, dass diese sich
optisch, durch eine unauffallige Farb- und Materialgestaltung unterordnet.
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17 RECHTSANGELEGENHEITEN

Fir die voriibergehende Inanspruchnahme von Grundstiicken Dritter im Rahmen der
Bauarbeiten werden mit den Eigentiimern Bauerlaubnisvertrage abgeschlossen. Die
vorubergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen sind grundsatzlich in einen Zu-
stand zu versetzen, der dem urspringlichen Zustand weitgehend entspricht. Unbe-
baute Flachen sind entsprechend der vorherigen Nutzung ggf. zu rekultivieren.

Fur dauernd zu beschrankenden Flachen werden ,personlich beschrankte Dienstbar-
keiten” vereinbart (Auszug aus dem Eintragungstext):

Die DB Netz AG und ihre etwaigen Rechtsnachfolger sind berechtigt, auf dem/den oben
genannte (n) Grundsttick (en) eine Larmschutzwand nebst deren Pfosten, Fundamen-
ten samt sdmtlichen Zubehdr zu bauen sowie die Anlagen dauernd zu belasten, zu er-
halten und zu betreiben. Der Grundstiickseigentiimer darf keine MaRnahmen treffen,
welche die LSW, ... beschédigen oder gefahrden kénnen. ... Die Ausiibung der Dienst-
barkeit kann ganz oder teilweise Dritten Uberlassen werden.

Die Vorhabentragerin wird den Grundstiickseigentiimern, deren Grundstiicke durch
die MaRnahme teilweise oder ganz, auf Dauer oder wahrend der Bauzeit voriiberge-
hend beansprucht wird, eine angemessene Entschadigung in Geld leisten.
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