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Tabellen

Tab. 1: Zeitkorrekturwerte nach AVV Baularm 7
Tab. 2: Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm 7
Plane

Plan 1 Ubersichtsplan

Plan 2 LSW 1: Rasterlarmkarte AVV Bauldrm: Schicht Mo/Di bis Fr/Sa von 0:00 bis 4:00
Uhr, Griindung vom Gleis aus, km 61,474 bis 61,667; Nacht (20:00 - 7:00 Uhr)

Plan 3 LSW 1: Rasterlarmkarte AVV Bauldrm: Schicht Mo/Di bis Fr/Sa von 0:00 bis 4:00
Uhr, Aufrichten vom Gleis aus, km 61,474 bis 61,667; Nacht (20:00 - 7:00 Uhr)

Plan 4 LSW 1: Rasterlarmkarte AVV Baularm: BE-Flache B 39 “Ausfahrt Weidenthal West”
von 0:00 bis 4:00 Uhr, Griindung vom Gleis aus, km 61,474 bis 61,667; Nacht (20:00
- 7:00 Uhr)

Plan 5a LSW 2: Rasterlarmkarte AVV Bauldrm: Schicht Mo/Di bis Fr/Sa von 0:00 bis 4:00
Uhr, Griindung vom Gleis aus, km 62,155 bis 62,510; Nacht (20:00 - 7:00 Uhr)

Plan 5b LSW 2: Rasterlarmkarte AVV Bauldrm: Schicht Mo/Di bis Fr/Sa von 0:00 bis 4:00
Uhr, Griindung vom Gleis aus, km 62,155 bis 62,510; Nacht (20:00 - 7:00 Uhr)

Plan 6a LSW 2: Rasterlarmkarte AVV Bauldrm: Schicht Mo/Di bis Fr/Sa von 0:00 bis 4:00
Uhr, Aufrichten vom Gleis aus, km 62,155 bis 62,510; Nacht (20:00 - 7:00 Uhr)

Plan 6b LSW 2: Rasterlarmkarte AVV Bauldarm: Schicht Mo/Di bis Fr/Sa von 0:00 bis 4:00
Uhr, Aufrichten vom Gleis aus, km 62,155 bis 62,510; Nacht (20:00 - 7:00 Uhr)

Plan 7a LSW 2: Rasterlarmkarte AVV Baularm: BE-Flache B 39 “Ausfahrt Weidenthal West”
von 0:00 bis 4:00 Uhr, Materialandienung 4 Stunden / Tag (7:00 - 20:00 Uhr)

Plan 7b LSW 2: Rasterlarmkarte AVV Bauldrm: BE-Flache “Bahnhofstrae” von 0:00 bis 4:00
Uhr, Materialandienung 4 Stunden / Tag (7:00 - 20:00 Uhr)

Plan 8 LSW 3: Rasterlarmkarte AVV Bauldrm: Schicht Mo/Di bis Fr/Sa von 0:00 bis 4:00
Uhr, Griindung vom Gleis aus, km 62,775 bis 62,932; Nacht (20:00 - 7:00 Uhr)

Plan 9 LSW 3: Rasterlarmkarte AVV Bauldarm: Schicht Mo/Di bis Fr/Sa von 0:00 bis 4:00
Uhr, Aufrichten vom Gleis aus, km 62,775 bis 62,932; Nacht (20:00 - 7:00 Uhr)

Plan 10 LSW 3: Rasterlarmkarte AVV Bauldrm: BE-Flache “Bahnhofstra3e” von 0:00 bis 4:00
Uhr, Materialandienung 4 Stunden / Tag (7:00 - 20:00 Uhr)

Plan 11 LSW 5: Rasterlarmkarte AVV Bauldrm: Schicht Mo/Di bis Fr/Sa von 0:00 bis 4:00
Uhr, Griindung vom Gleis aus, km 68,575 bis 69,330; Nacht (20:00 - 7:00 Uhr)

Plan 12 LSW 3: Rasterlarmkarte AVV Bauldrm: Schicht Mo/Di bis Fr/Sa von 0:00 bis 4:00
Uhr, Aufrichten vom Gleis aus, km 68,575 bis 69,330; Nacht (20:00 - 7:00 Uhr)

Plan 13 LSW 3: Rasterlarmkarte AVV Baularm: BE-Flache “Frankeneck” von 0:00 bis 4:00
Uhr, Materialandienung 4 Stunden / Tag (7:00 - 20:00 Uhr)

Plan 14 LSW 6: Rasterlarmkarte AVV Baularm: Schicht Mo/Di bis Fr/Sa von 0:00 bis 4:00
Uhr, Griindung vom Gleis aus, km 69,930 bis 70,300; Nacht (20:00 - 7:00 Uhr)

Plan 15 LSW 3: Rasterlarmkarte AVV Bauldrm: Schicht Mo/Di bis Fr/Sa von 0:00 bis 4:00
Uhr, Aufrichten vom Gleis aus, km 69,930 bis 70,300; Nacht (20:00 - 7:00 Uhr)
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Plan 16 LSW 3: Rasterlarmkarte AVV Baularm: BE-Flache “Gewerbegebiet Ost” und “Bahn-
hof Lambrecht” von 0:00 bis 4:00 Uhr, Materialandienung 4 Stunden / Tag (7:00 -
20:00 Uhr)

Plan 17 LSW 7: Rasterlarmkarte AVV Bauldrm: Schicht Mo/Di bis Fr/Sa von 0:00 bis 4:00
Uhr, Griindung vom Gleis aus, km 71,557 bis 71,745; Nacht (20:00 - 7:00 Uhr)

Plan 18 LSW 7: Rasterlarmkarte AVV Baularm: Schicht Mo/Di bis Fr/Sa von 0:00 bis 4:00
Uhr, Aufrichten vom Gleis aus, km 71,557 bis 71,745; Nacht (20:00 - 7:00 Uhr)

Anhang

Tabelle 1 Eingesetzte Maschinen

Tabelle 2 Schallemissionen der eingesetzten Maschinen
Tabelle 3 Bauzeiten

Tabelle 4 Rechenlaufparameter

Tabelle 5 Relevante Schallquellen
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1. Aufgabenstellung

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms an Schienenwegen des Bundes
beabsichtigt die DB AG, an der Strecke 3280 Homburg (Saar) Hbf. — Ludwigs-
hafen (Rhein) Hbf. unter anderem im Bereich der Verbandsgemeinde Lambrecht
Larmschutzmal3nahmen in Form von Larmschutzwénden in den Gemeindeteilen
Weidenthal, Frankeneck und Lambrecht, zum Teil beiderseits der Bahn, mit einer
Hohe von 2,0 bis 3,0 m Gber Schienenoberkante auf einer Gesamtlange von 705
m in Weidenthal, von 755 m in Frankeneck sowie von 950 m in Lambrecht zwi-
schen Bahn-km 60,500 und 71,800 zu errichten.

In der Nachbarschaft der BaumalRnahme befinden sich beiderseits der Bahn-
strecke, neben einzelnen gewerblichen Ansiedlungen, dicht besiedelte Wohn-
und Mischgebiete, die von der LarmschutzmalRnahme zukiinftig profitieren. Die
vorgesehenen Baustelleneinrichtungsflachen liegen in Weidenthal an der B 39
am westlichen Ortsausgang sowie an der Bahnhofstral3e am &stlichen Ortsrand,
in Frankeneck zwischen Bahn und B 39 nérdlich der Talstral3e sowie in Lam-
brecht im Gewerbegebiet Ost und im Bereich des Bahnhofs. Wahrend der Er-
richtung der Larmschutzanlagen kann es zu einer Betroffenheit der Nachbar-
schaft aufgrund der Larmeinwirkungen durch die Bautéatigkeiten kommen.

Im Zuge einer Baularmprognose sollen die Auswirkungen der Bautéatigkeiten in
der Nachbarschaft dargestellt und anhand der AVV Baularm beurteilt werden.

Im Fall von erheblichen Larmeinwirkungen sind die betroffenen Anwesen in der
Nachbarschaft darzustellen. Fir die betroffene Nachbarschaft sind anhand der
geplanten oder technisch denkbaren Bauablaufe und Bautatigkeiten mogliche
MalRnahmen aufzuzeigen, so dass eine Beldstigung durch Bauldrm bei verhalt-
nismafigem Aufwand minimiert werden kann.

Die Prognose der Gerauschimmissionen wird auf Basis der zur Verfligung ge-
stellten Baubetriebsplanung vorgenommen. Berechnet werden die zu erwarten-
den gerduschintensivsten Planfélle.

2. Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen

2.1 Anwendung der AVV Baularm

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) liefert die rechtliche Grundlage
fur die Beurteilung von schadlichen Umwelteinwirkungen durch Baularm.

Baustellen sind nach § 3 Abs. 5 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes als nicht
genehmigungsbedrftige Anlagen einzustufen. 8 22 des BImSchG fordert vom
Betreiber solcher Baustellen, dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert
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werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind und dass unvermeid-
bare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmald beschrankt werden.

Durchschnittliche tadgliche Betriebsdauer Korrekturwert
Tagzeit 7:00 bis 20:00 Uhr Nachtzeit 20:00 bis 7:00 Uhr in dB (A)

bis 2,5 Stunden bis 2 Stunden -10
Uber 2,5 Stunden bis 8 Stunden Uber 2 Stunden bis 6 Stunden -5

Uber 8 Stunden Uber 6 Stunden 0

Tab. 1: Zeitkorrekturwerte nach AVV Bauldrm

Die Beurteilung nach TA Larm findet hier keine Anwendung, da diese Vorschrift
die Beurteilung von Baustellen ausschliel3t. Deshalb werden schadliche Umwelt-
einwirkungen, welche durch den Betrieb einer Baustelle entstehen, nach der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerausch-
immissionen (AVV Baularm) vom 19. August 1970 beurteilt.

Als Baustellen sind alle Bereiche definiert, auf denen gewerblich dienende Bau-
maschinen zur Durchfiihrung von Bauarbeiten zum Einsatz kommen, oder die
Baumaschinen im Rahmen wirtschaftlicher Unternehmungen Verwendung
finden. Auch die Platze, auf denen Baumaschinen zur Herstellung von Bauteilen
und zur Aufbereitung von Baumaterial zum Einsatz kommen, sind als Baustelle
im Sinne der AVV Baularm definiert.

Nach der AVV Baularm werden folgende Immissionsrichtwerte in der Nachbar-
schaft festgesetzt, wobei als Nachtzeit die Zeit von 20 Uhr bis 7 Uhr gilt:

Gebietsart Richtwert Tag | Richtwert Nacht
in dB(A) in dB(A)
Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle An- 70 70

lagen und Wohnungen fiir Inhaber und Leiter der Betrie-
be sowie fiir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen
untergebracht sind

Gebiete, in denen vorw. gewerbliche Anlagen unterge- 65 50
bracht sind
Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in 60 45

denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch
vorwiegend Wohnungen untergebracht sind

Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen 55 40
untergebracht sind

Gebiete, in denen ausschlie3lich Wohnungen unterge- 50 35
bracht sind
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Tab. 2: Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm
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Die angegebenen Immissionsrichtwerte sind Anforderungswerte flir den Beur-
teilungspegel. Der Immissionsort befindet sich 0,5 m vor dem gedffneten Fens-
ter des vom Baulédrm am stérksten betroffenen Raumes (siehe AVV Bauldrm Nr.:
6.3.1).

Die Betriebsdauer innerhalb der Tages- und der Nachtzeit wird durch Zeitkorrek-
turwerte der Wirkpegel gemal3 der nachfolgenden Tabelle berlicksichtigt:

Die Bildung der Beurteilungspegel erfolgt bei der Baularmprognose, indem die
Zeitkorrekturwerte nach der Durchflihrung der Ausbreitungsrechnungen der
Schallleistungs-Wirkpegel zu den berechneten Schallimmissionen (sog. Wirkpe-
gel) addiert werden. Demnach wird der Wirkpegel aus den Schallpegeln unter
Berlicksichtigung eines eventuell anzubringenden Lastigkeitszuschlags und den
Zeitkorrekturwerten gebildet.

Bei den Schallleistungs-Wirkpegeln fiir die verschiedenen Bauarbeiten handelt
es sich um energetische Mittelungspegel typischer Arbeitszyklen. Diese be-
stehen bei einer Erdbaumaschine, wie z. B. einem Radlader, aus den einzelnen
Arbeitsschritten Materialaufnahme, Heben der Schaufel, Fahren, Abkippen des
Materials, Fahren und Senken der Schaufel sowie Leerlaufphasen. Der Wirkpegel
ist gemall AVV Bauldarm nach dem Taktmaximalpegelverfahren in 5-Sekunden-
takten (Laer,s in dB(A)) zu ermitteln. Dadurch wird die Impulshaltigkeit der Ge-
rausche mit bertcksichtigt.

Nach AVV Baularm gilt der Immissionsrichtwert als Gberschritten, wenn der
Beurteilungspegel den Richtwert tiberschreitet oder der Immissionsrichtwert flr
die Nachtzeit von einem oder mehreren Messwerten (Taktmaximalpegel- Verfah-
ren) um mehr als 20 dB(A) Uberschritten wird (Spitzenpegelkriterium). Uber-
schreitet der Beurteilungspegel des von Baumaschinen hervorgerufenen Ge-
rdusches den Immissionsrichtwert, sollen nach Nummer 4 der AVV Baularm
Malnahmen zur Minderung der Gerausche angeordnet werden.

Hinweis: “Die friihere Rechtsprechung, wonach es nicht zu beanstanden sei, dass aktive oder
passive SchallschutzmaBnahmen erst bei Uberschreitung des fiir die jeweilige schutzwiirdige
Bebauung heranzuziehenden Richtwertes um mehr als 5 dB(A) angeordnet werden diirfen, ist
lberholt” (siehe Kap. 2.2.9 Umweltleitfaden Teil VI, Eisenbahn-Bundesamt, Fachstelle Umwelt).

Nach Nr. 4.1 der AVV Baularm kommen als MalBnahmen zur Minderung des
Baularms insbesondere in Betracht:

a) MalRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,
b) MalRhahmen an den Baumaschinen,

c) die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,
d) die Anwendung gerduscharmer Bauverfahren

e) die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.
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Weiterhin ist bei der Beurteilung zu berlcksichtigen, ob Gerdausche von Bau-
maschinen nach dem Stand der Technik vermeidbar sind und mit welcher Hau-
figkeit bzw. RegelmaRigkeit erhebliche Larmbelastungen fir die Nachbarschaft
im Rahmen einer Baumalinahme auftreten. Darliber hinaus ist die Anzahl der
Betroffenen in der Nachbarschaft als Mal3 flir die Betroffenheit ein wesentliches
Bewertungskriterium. Die fir eine Prognose zu ermittelnden Wirkpegel (ent-
sprechend AVV Bauldarm Nr. 6.6) werden durch Schallausbreitungsrechnung
dargestellt.

2.2 Flachennutzung

Far die korrekte Einstufung der Gebietsnutzung erfolgte die Erhebung der Fla-
chennutzung bzw. der vorhandenen Bebauungsplane durch Einsichtnahme der
rechtskraftigen Plane im Zuge der Erstellung der Schalltechnischen Untersu-
chung zum Schienenverkehrslarm (LA&rmsanierungsprogramm) in der Ortsdurch-
fahrt der Verbandsgemeinde Lambrecht. Fir Bereiche ohne rechtsverbindliche
Bebauungspléane wird gemalR AVV Baularm die tatsachliche bauliche Nutzung,
in Verbindung mit den Erkenntnissen aus der Begehung vor Ort, zugrunde
gelegt.

Far Allgemeine Wohngebiete im Untersuchungsgebiet gelten die Anforderungen
gemal Tabelle 1' Zeile 4, fir Mischgebiete gemal Tabelle 1 ' Zeile 3 und fur
Gewerbegebiete gemal Tabelle 1' Zeile 2.

2.3 Berechnungsverfahren

Far die Baularmprognose ist die Aufstellung eines 3D - Rechenmodells erforder-
lich. Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms wurde im Zuge der schalltech-
nischen Untersuchung ein Rechenmodell mit dem Programm SoundPLAN der
Firma SoundPLAN GmbH erstellt, auf welches im Rahmen dieser Baularmpro-
gnose zurlickgegriffen werden kann. In diesem Modell werden die Topographie
sowie die flr die Schallausbreitung relevanten Gebaude lage- und hdhenmalig
berlicksichtigt. Fir die Prognostizierung werden die relevanten Baustellenflachen
und Flachen fur die Baustelleneinrichtung ergénzt. Die malRgeblichen Flachen-
nutzungen sind aus den schalltechnischen Untersuchungen zur Larmsanierung
bekannt und dienen als Grundlage fiir die Festsetzung der Immissionsrichtwerte.
Die Berechnungen werden mit der SoundPLAN-Version 7.4 durchgefihrt.

Aufgrund der raumlichen Ausdehnung der Baustelle werden die wirkenden
Schallleistungspegel energetisch zu Schallquellengruppen summiert und ent-
sprechend ihrer Abstrahlungscharakteristik tGberwiegend als Flachen- bzw.
Linienschallquellen nach DIN ISO 9613-2 modelliert. Im Rahmen der Prognose-
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genauigkeit wird auf eine frequenzselektive Betrachtung verzichtet. Als Ein-
gangswerte werden A-bewertete Schallleistungssummenpegel zugrunde gelegt.

Die durch die Baumalnahmen zu erwarteten Immissionen sind als Rasterlarm-
karten in den Planen 2 bis 18 dargestellt.

Gemal Nummer 6.7.1 der AVV Baularm ist bei der Ermittlung des Beurteilungs-
pegels fur die konkrete Betriebsdauer einer Baustelle / Maschine, der Wirkpegel
gegebenenfalls mit Abschldgen zu versehen. Die einzelnen Schallleistungs-
wirkpegel innerhalb der relevanten Bauphasen kénnen der Tabelle 2 in der
Anlage entnommen werden. Pegelzuschlage und die Zeitkorrektur sind enthal-
ten. Von der tatsdchlichen Bauzeit entfallen zu Beginn und Ende der Arbeiten
jeweils 0,5 Stunden flr Auf- bzw. Abrlstzeiten.

Kurzzeitige Gerauschspitzen treten in vorliegendem Fall in den einzelnen Bau-
phasen mit Schallleistungspegeln von maximal 111 - 116 dB (A) auf. Damit ragen
kurzzeitige Gerauschspitzen in der Nacht um nicht mehr als 20 dB (A) tGber den
Mittelungspegel hinaus. Somit kann auf eine gesonderte Betrachtung gemaf der
Nummer 3.1.3 der AVV Baularm verzichtet werden.

3. Emissionsansatze

3.1 Geplante BaumaRnahmen und ortliche Gegebenheiten

Im Rahmen der Larmsanierung an der Strecke Nr. 3280 Homburg (Saar) Hbf. —
Ludwigshafen (Rhein) Hbf. sind in der Durchfahrt der Verbandsgemeinde Lam-
brecht die Errichtung folgender Larmschutzwéande vorgesehen:

v

Weidenthal: LSW 1 (193 m): km 61,474 - 61,667 Nordostseite

v

Weidenthal: LSW 2 (355 m): km 62,155 - 62,510 Nordostseite

v

Weidenthal: LSW 3 (157 m): km 62,775 - 62,932 Nordseite

v

Frankeneck: LSW 5 (755 m): km 68,575 - 69,330 Slidwestseite

v

Lambrecht: LSW 6 (762 m): km 69,930 - 70,692 S{idseite

v

Lambrecht: LSW 7 (188 m): km 71,657 - 71,745 Nordseite
Alle Ldrmschutzwande werden vom Gleis aus errichtet.

Bedingt durch die enge und gewundene Tallage fuhrt die Bahntrasse durch
zahlreich Tunnel und Briicken und tangiert bzw. durchquert die Gemeindeteile
der Verbandsgemeinde Lambrecht in vielfaltiger Weise. Die Bahnstrecke verlauft
in Weidenthal von Nordwest nach Sidost im Bereich der Larmschutzwénde
LSW 1 und LSW 2 in Dammlage. Im Bereich der LSW 3 verlauft die Bahnstrecke
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gelandegleich zum angrenzenden Terrain. Im Abschnitt Frankeneck verlauft die
Bahnstrecke in Nordwest- nach Sidost-Richtung. Die Bahnstrecke befindet sich
Uberwiegend in Dammlage, zwischen km 68,730 und km 68,860 im Einschnitt
und ab 39,100 gelandegleich. In Lambrecht verlauft die Strecke in Dammlage
von West in Ost-Richtung und ab km 70,360 geldandegleich bis zum Bahnhof
Lambrecht. Die Bahnstrecke im Bereich der LSW 7 befindet sich ausschliel3lich
in Dammlage. Die angrenzende Wohnbebauung der Ortsteile Weidenthal, Fran-
keneck und Lambrecht reichen dabei zum Teil bis unmittelbar an die Bahntrasse
heran, kénnen aber, topographisch bedingt, teilweise deutlich tiber bzw. unter
dem Niveau der Bahnstrecke liegen. Vereinzelt finden sich parallel zur Bahn-
trasse gewerbliche Ansiedlungen, wie z.B. am &stlichen Ortsrand von Weident-
hal oder dem Gewerbegebiet Ost in Lambrecht.

3.2 Aligemeines zum Baubetriebsablauf

Die Angaben zum geplanten Baubetrieb wurden vom Auftraggeber zur Verfi-
gung gestellt. Anhand der Projektdaten ist der zeitliche Ablauf definiert. Die
Ermittlung der Emissionsansatze erfolgt unter Berlcksichtigung der seitens der
Vorhabentragerin zur Verfligung gestellten Unterlagen, welche in der Tabelle 1
(eingesetzte Maschinen), Tabelle 2 (Schallemissionen der eingesetzten Maschi-
nen) und Tabelle 3 (Bauzeiten) fiir die einzelnen Gemeindeteile dargestellt sind.

Wahrend der Bauausfiihrung kénnen allerdings Abweichungen eintreten. Es
handelt sich um sogenannte Wanderbaustellen, so dass die Emissionen tage-
weise jeweils nur punktuell auftreten.

Die Arbeiten zur Errichtung einer Larmschutzwand gliedern sich in der Regel wie
folgt:

» Raumen des Baufeldes von Bewuchs, Vegetationsriickschnitt.

» Freilegen der Versorgungsleitungen (Strom, Signalleitungen, Telekommunika-
tion etc.) entlang der Bautrasse.

» Untersuchung der Trasse nach evtl. noch vorhandenen Blindgangern / Kampf-
mittel.

» Herstellung der Rammrohr- oder Mikropfahlgrindung fir die Larmschutz-
wand.

» Aufstellen bzw. Einbau der Larmschutzwandstiitzen.
» Einbau der Sockelplatten sowie der Larmschutzwandelemente.

» Restarbeiten.
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3.3 Errichtung der LSW wihrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Die Larmschutzwéande werden in folgenden Bereichen vom Gleis aus errichtet:
»  Weidenthal: LSW 1 (193 m): km 61,474 - 61,667 nordostlich der Bahn

»  Weidenthal: LSW 2 (355 m): km 62,155 - 62,510 norddstlich der Bahn

»  Weidenthal: LSW 3 (157 m): km 62,775 - 62,932 nordlich der Bahn

» Frankeneck: LSW 5 (755 m): km 68,575 - 69,330 stidwestlich der Bahn

» Lambrecht: LSW 6 (762 m): km 69,930 - 70,692 stdlich der Bahn

» Lambrecht: LSW 7 (188 m): km 71,557 - 71,745 no6rdlich der Bahn

Zum Einsatz kommen, neben Lkw und Autokran, sogenannte Zweiwegebagger
mit unterschiedlichen Anbauten (Schaufel, Anbauvibrator, Bohrgerat, etc.),
welche in der Regel zu Beginn der nachtlichen Sperrpausen an den Baustellen-
einrichtungsflachen in Weidenthal, Frankeneck bzw. Lambrecht eingegleist
werden. Am Ende der Sperrpause verlassen diese Maschinen an den jeweiligen
Eingleisstellen wieder das Gleis.

Damit der Zugverkehr so wenig wie moéglich beeintrachtigt wird, kébnnen diese
Arbeiten nur in den nachtlichen Zugpausen durchgefiihrt werden. Daher erfolgen
die Bauarbeiten ausschlie3lich vom gesperrten Gleis aus. Zuerst erfolgt die
Griindung von Larmschutzwanden. Hierzu kommen in der Regel Rammrohre, im
Bereich der LSW 2 in Weidenthal auf einer Lange von 235 m auch Mikrophéahle
zur Anwendung. Danach werden die Stlitzen einbetoniert sowie anschlielRend
die Wandelemente eingehéangt.

Genaue Angaben zu den Sperrpausen sind in der Tabelle 3 in der Anlage ersicht-
lich.

Folgende Summenschallleistungspegel werden entsprechend den Zusammen-
stellungen aus Tabelle 2 in der Anlage in Ansatz gebracht:

Weidenthal:

Schichten Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag 0:00 Uhr bis 4:00 Uhr

» Grindung LSW 1 vom Gleis aus: 106,1 dB (A) Nacht.
» Aufrichten LSW 1 vom Gleis aus: 99,7 dB (A) Nacht.
» Grindung LSW 2 vom Gleis aus: 108,9 dB (A) Nacht.
» Aufrichten LSW 2 vom Gleis aus: 101,6 dB (A) Nacht.
» Grindung LSW 3 vom Gleis aus: 106,1 dB (A) Nacht.
» Aufrichten LSW 3 vom Gleis aus: 99,7 dB (A) Nacht.
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Frankeneck:

Schichten Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag 0:00 Uhr bis 4:00 Uhr

» Grindung LSW 5 vom Gleis aus: 108,9 dB (A) Nacht.
» Aufrichten LSW 5 vom Gleis aus: 102,4 dB (A) Nacht.
Lambrecht:

Schichten Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag 0:00 Uhr bis 7:00 Uhr

» Grindung LSW 6 vom Gleis aus: 110,8 dB (A) Nacht.
» Aufrichten LSW 6 vom Gleis aus: 104,1 dB (A) Nacht.

Schichten Montag/Dienstag bis Freitag/Samstag 0:00 Uhr bis 4:00 Uhr

» Grindung LSW 7 vom Gleis aus: 106,1 dB (A) Nacht.
» Aufrichten LSW 7 vom Gleis aus: 99,7 dB (A) Nacht.

3.4 BE Flachen

Fir die geplanten BaumalRnahmen sind insgesamt b Baustelleneinrichtungsfla-
chen (BE-Flache), davon zwei in Weidenthal, eine in Frankeneck sowie zwei in
Lambrecht, beidseitig der Strecke 3280 vorgesehen. Die rdumliche Lage und
Zuordnung zu den einzelnen Bauabschnitten ist den Projektunterlagen zu ent-
nehmen. Die Baustelleneinrichtungsflachen werden fir Materialanlieferungen in
der Regel an den Werktagen (Montag bis Freitag) wahrend ca. 4 Stunden im
Tagzeitraum (7:00 bis 20:00 Uhr) bedient. Wahrend der Nachtstunden dienen die
BE-Flachen neben der Materialaufnahme fiir die Wandbaustelle zugleich als
Aufristflache flr die 2-Wege-Bagger samt Eingleisstelle.

Folgende Summenschallleistungspegel werden entsprechend den Zusammen-
stellungen aus Tabelle 2 in der Anlage in Ansatz gebracht:

alle BE-Flachen in Weidenthal, Frankeneck und Lambrecht:

» Baustellenflache: 102,3 Tag.

4. Schallimmissionen und deren Beurteilung

4.1 Immissionsorte

Nach AVV Baularm erfolgt die Beurteilung der von Baustellen ausgehenden
Gerausche 0,5 m vor dem am starksten betroffenen geo6ffneten Fenster von
Gebauden, die zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen bestimmt sind. Die
malfdgeblichen Immissionsorte in der Nachbarschaft sind aus den schalltech-
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nischen Untersuchungen zur Ladrmsanierung bekannt. Die darin zugrunde geleg-
ten Flachennutzungen nach Baunutzungsverordnung dienen als Grundlage flr
die Einstufung der malRgeblichen Schutzbedurftigkeit nach AVV Baularm.

In den Planen 2 bis 18 sind die Untersuchungsergebnisse fir den Baubetrieb
(Griindung LSW vom Gleis aus (nachts) und Aufrichten LSW vom Gleis aus
(nachts) und Materialandienung (tags) in Rasterlarmkarten fir eine Héhe von
6,0 m tiber Grund in den einzelnen Gemeindeteilen Weidenthal, Frankeneck und
Lambrecht dargestellt.

Aufgrund der betrieblichen Erfordernisse (d.h. zur Verfligung gestellten Sperr-
pausen) missen die Arbeiten nachts vorgenommen werden.

Zahlreiche Wohngebaude in der Umgebung der Trasse sind somit von erhebli-
chen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm betroffen.

4.2 Weidenthal
4.2.1 Griindung der LSW 1 wahrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Die Griindung des Tragersystems wahrend der Nachtstunden ist schalltechnisch
die larmintensivste Phase. Die Einwirkungen wahrend der Nachtstunden auf die
Nachbarschaft durch diese Baumalinahmen sind fiir den Abschnitt zwischen
Bahn-km 61,474 und 61,667 der Rasterlarmkarte in Plan 2 im Beurteilungszeit-
raum Nacht zu entnehmen. Die Isophonen der Larmkarte zeigen an, dass der
mal3gebende Nacht-Richtwert flir Wohngebiete deutlich tiberschritten wird. Es
zeigt sich, dass die temporaren Beeintrachtigungen Gber die Dauer von ins-
gesamt bis zu 13 Nachten in dieser Bauphase weit in die Ortslage hinein reichen.

An den nachstgelegenen Gebauden zum Baufeld der LSW 1 treten Beurteilungs-
pegel von ca. 60 dB(A) nachts (vgl. z.B. Hauptstral3e 2) auf. Die Uberschreitungen
ergeben sich dabei nachts an insgesamt rund 90 Gebauden.

Fir die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der Baumal3-
nahme abhangigen Entfernung bzw. der jeweiligen Ortlichkeit der besonders
larmintensiven Tatigkeiten unterschiedliche hohe Gerduschimmissionen. Dies
kann an den Immissionsorten im Nahbereich der Baustelle an einzelnen wenigen
Nachten zu héheren Beurteilungspegeln fliihren - namlich genau dann, wenn die
Arbeiten fir die Dauer von ein bis zwei Nachten unmittelbar vor dem jeweiligen
Gebaude stattfinden - als in den Rasterlarmkarten dargestellt.
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4.2.2 Aufrichten der LSW 1 wahrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Es werden die gleichen Arbeitsgerate wie bei der Herstellung der Griindung des
Tragersystems benutzt, jedoch entfallt der Anbauvibrator. Es sind somit geringe-
re Schallimmissionen als bei der Griindung des Tragersystems zu erwarten. Die
Beeintrachtigungen kénnen der Rasterlarmkarte in Plan 3 im Beurteilungszeit-
raum Nacht entnommen werden.

Die Richtwerte sind auch hier deutlich Gberschritten mit Beurteilungspegel von
bis zu 54 dB(A) nachts (z.B. HauptstraRRe 4). Die Uberschreitungen treten an 30
Gebauden nachts auf. Es zeigt sich, dass die temporaren Beeintrachtigungen
Uber die Dauer von bis zu 12 Nachten in dieser Bauphase auftreten, aber an
weniger Gebauden, als in der Phase der Griindung.

4.2.3 Griindung der LSW 2 wahrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Die Einwirkungen wahrend der Nachtstunden auf die Nachbarschaft durch diese
BaumalRnahmen sind flir den Abschnitt zwischen Bahn-km 62,155 und 62,510
den Rasterlarmkarten in Plan 5a und Plan 5b im Beurteilungszeitraum Nacht zu
entnehmen. Die Isophonen der Larmkarten zeigen an, dass der malRgebende
Nacht-Richtwert fiir Wohngebiete deutlich Gberschritten wird. Es zeigt sich, dass
die temporaren Beeintrachtigungen Uber die Dauer von insgesamt bis zu 8
Nachten in dieser Bauphase weit in die Ortslage hinein reichen.

An den nachstgelegenen Gebauden zum Baufeld der LSW 2 treten Beurteilungs-
pegel von ca. 72 dB(A) nachts (vgl. z.B. Sensentalstral3e 2) auf. Die Uberschrei-
tungen ergeben sich dabei nachts an insgesamt rund 260 Gebauden.

Fiar die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der Baumal3-
nahme abhangigen Entfernung bzw. der jeweiligen Ortlichkeit der besonders
larmintensiven Tatigkeiten wiederum unterschiedliche hohe Gerduschimmissio-
nen, die an den jeweiligen Immissionsorten im Nahbereich der Baustelle an
einzelnen wenigen Nachten zu héheren Beurteilungspegeln fihren, als in den
Rasterlarmkarten dargestellt.

4.2.4 Aufrichten der LSW 2 wahrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Es werden die gleichen Arbeitsgerate wie bei der Herstellung der Griindung des
Tragersystems benutzt, jedoch entfallt der Anbauvibrator. Es sind somit geringe-

re Schallimmissionen als bei der Griindung des Tragersystems zu erwarten. Die

Beeintrachtigungen kdnnen den Rasterlarmkarten in Plan 6a und im Plan 6b im

Beurteilungszeitraum Nacht entnommen werden.
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Die Richtwerte sind auch hier deutlich tberschritten mit Beurteilungspegel von
bis zu 61 dB(A) nachts (z.B. Sensentalstral3e 2). Die Uberschreitungen treten an
124 Gebauden nachts auf. Es zeigt sich, dass die temporéaren Beeintrachtigungen
Uber die Dauer von bis zu 12 Nachten in dieser Bauphase auftreten, aber an
weniger Gebéauden, als in der Phase der Griindung.

4.2.5 Griindung der LSW 3 wahrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Die Einwirkungen wahrend der Nachtstunden auf die Nachbarschaft durch diese
BaumalRnahmen sind flir den Abschnitt zwischen Bahn-km 62,775 und 62,932
der Rasterlarmkarte in Plan 8 im Beurteilungszeitraum Nacht zu entnehmen. Die
Isophonen der Larmkarte zeigt an, dass der mal3gebende Nacht-Richtwert fir
Wohngebiete deutlich Gberschritten wird. Es zeigt sich, dass die temporéaren
Beeintrachtigungen tGber die Dauer von insgesamt bis zu 10 Nachten in dieser
Bauphase weit in die Ortslage hinein reichen.

An den nachstgelegenen Gebauden zum Baufeld der LSW 3 treten Beurteilungs-
pegel von ca. 64 dB(A) nachts (vgl. z.B. Hauptstral3e 186) auf. Die Uberschreitun-
gen ergeben sich dabei nachts an insgesamt rund 80 Gebauden.

Fiar die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der Baumal3-
nahme abhangigen Entfernung bzw. der jeweiligen Ortlichkeit der besonders
larmintensiven Tatigkeiten wiederum unterschiedliche hohe Gerduschimmissio-
nen, die an den jeweiligen Immissionsorten im Nahbereich der Baustelle an
einzelnen wenigen Nachten zu héheren Beurteilungspegeln fihren, als in den
Rasterlarmkarten dargestellt.

4.2.6 Aufrichten der LSW 3 wahrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Es werden die gleichen Arbeitsgerate wie bei der Herstellung der Griindung des
Tragersystems benutzt, jedoch entfallt der Anbauvibrator. Es sind somit geringe-
re Schallimmissionen als bei der Griindung des Tragersystems zu erwarten. Die
Beeintrachtigungen kénnen der Rasterlarmkarte in Plan 9 im Beurteilungszeit-
raum Nacht entnommen werden.

Die Richtwerte sind auch hier deutlich tberschritten mit Beurteilungspegel von
bis zu 54 dB(A) nachts (z.B. Hauptstral3e 186). Die Uberschreitungen treten an 54
Gebauden nachts auf. Es zeigt sich, dass die temporaren Beeintrachtigungen
Uber die Dauer von bis zu 10 Nachten in dieser Bauphase auftreten, aber an
weniger Gebéauden, als in der Phase der Griindung.
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4.3 Frankeneck
4.3.1 Grindung der LSW 5 wéahrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Die Einwirkungen wahrend der Nachtstunden auf die Nachbarschaft durch diese
Baumalinahmen sind fir den Abschnitt zwischen Bahn-km 68,575 und 69,330
der Rasterlarmkarte in Plan 11 im Beurteilungszeitraum Nacht zu entnehmen. Die
Isophonen der Larmkarte zeigt an, dass der malRgebende Nacht-Richtwert fir
Wohngebiete deutlich tberschritten wird. Es zeigt sich, dass die temporéaren
Beeintrachtigungen Gber die Dauer von insgesamt bis zu 20 Nachten in dieser
Bauphase weit in die Ortslage hinein reichen.

An den nachstgelegenen Gebduden zum Baufeld der LSW 5 treten Beurteilungs-
pegel von ca. 60 dB(A) nachts (vgl. z.B. HauptstraBe 129) auf. Die Uberschreitun-
gen ergeben sich dabei nachts an insgesamt rund 86 Gebauden.

Fir die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der Baumal3-
nahme abhangigen Entfernung bzw. der jeweiligen Ortlichkeit der besonders
larmintensiven Tatigkeiten wiederum unterschiedliche hohe Gerduschimmissio-
nen, die an den jeweiligen Immissionsorten im Nahbereich der Baustelle an
einzelnen wenigen Nachten zu héheren Beurteilungspegeln fiihren, als in den
Rasterlarmkarten dargestellt.

4.3.2 Aufrichten der LSW 5 wéahrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Es werden die gleichen Arbeitsgerate wie bei der Herstellung der Griindung des
Tragersystems benutzt, jedoch entfallt der Anbauvibrator. Es sind somit geringe-
re Schallimmissionen als bei der Grindung des Tragersystems zu erwarten. Die
Beeintrachtigungen kénnen der Rasterlarmkarte in Plan 12 im Beurteilungs-
zeitraum Nacht entnommen werden.

Die Richtwerte sind auch hier deutlich tUberschritten mit Beurteilungspegel von
bis zu 54 dB(A) nachts (z.B. Am Katzenstein 20). Die Uberschreitungen treten an
80 Gebauden nachts auf. Es zeigt sich, dass die temporaren Beeintrachtigungen
Uber die Dauer von bis zu 20 Néachten in dieser Bauphase auftreten, aber an
weniger Gebéauden, als in der Phase der Griindung.

4.4 Lambrecht
4.4.1 Griindung der LSW 6 wahrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Die Einwirkungen wahrend der Nachtstunden auf die Nachbarschaft durch diese
BaumalRnahmen sind flir den Abschnitt zwischen Bahn-km 69,930 und 70,692
der Rasterlarmkarte in Plan 14 im Beurteilungszeitraum Nacht zu entnehmen. Die
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Isophonen der Larmkarte zeigt an, dass der malRgebende Nacht-Richtwert fir
Wohngebiete deutlich tberschritten wird. Es zeigt sich, dass die temporaren
Beeintrachtigungen tGber die Dauer von insgesamt bis zu 90 Nachten in dieser
Bauphase weit in die Ortslage hinein reichen.

An den nachstgelegenen Gebauden zum Baufeld der LSW 6 treten Beurteilungs-
pegel von ca. 78 dB(A) nachts (vgl. z.B. Appelgasse 3) auf. Die Uberschreitungen
ergeben sich dabei nachts an insgesamt rund 560 Gebauden.

Fiar die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der Baumal3-
nahme abhangigen Entfernung bzw. der jeweiligen Ortlichkeit der besonders
larmintensiven Tatigkeiten wiederum unterschiedliche hohe Gerduschimmissio-
nen, die an den jeweiligen Immissionsorten im Nahbereich der Baustelle an
einzelnen wenigen Nachten zu héheren Beurteilungspegeln fiihren, als in den
Rasterlarmkarten dargestellt.

4.4.2 Aufrichten der LSW 6 wahrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Es werden die gleichen Arbeitsgerate wie bei der Herstellung der Griindung des
Tragersystems benutzt, jedoch entfallt der Anbauvibrator. Es sind somit geringe-
re Schallimmissionen als bei der Griindung des Tragersystems zu erwarten. Die
Beeintrachtigungen kénnen der Rasterlarmkarte in Plan 15 im Beurteilungs-
zeitraum Nacht entnommen werden.

Die Richtwerte sind auch hier deutlich Gberschritten mit Beurteilungspegel von
bis zu 62 dB(A) nachts (z.B. Appelgasse 3). Die Uberschreitungen treten an ca.
175 Gebduden nachts auf. Es zeigt sich, dass die temporéaren Beeintrachtigungen
Uber die Dauer von bis zu 40 Nachten in dieser Bauphase auftreten, aber an
weniger Gebauden, als in der Phase der Griindung.

4.4.3 Griindung der LSW 7 wahrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Die Einwirkungen wahrend der Nachtstunden auf die Nachbarschaft durch diese
BaumalRnahmen sind fir den Abschnitt zwischen Bahn-km 71,557 und 71,745
der Rasterlarmkarte in Plan 17 im Beurteilungszeitraum Nacht zu entnehmen. Die
Isophonen der Larmkarte zeigt an, dass der mal3gebende Nacht-Richtwert fir
Wohngebiete deutlich tberschritten wird. Es zeigt sich, dass die temporéaren
Beeintrachtigungen lGber die Dauer von insgesamt bis zu 20 Nachten in dieser
Bauphase weit in die Ortslage hinein reichen.

An den nachstgelegenen Gebauden zum Baufeld der LSW 7 treten Beurteilungs-
pegel von ca. 66 dB(A) nachts (vgl. z.B. Hauptstral3e 6) auf. Die Uberschreitungen
ergeben sich dabei nachts an insgesamt rund 110 Gebauden.
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Fir die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der Baumal3-
nahme abhangigen Entfernung bzw. der jeweiligen Ortlichkeit der besonders
larmintensiven Tatigkeiten wiederum unterschiedliche hohe Gerduschimmissio-
nen, die an den jeweiligen Immissionsorten im Nahbereich der Baustelle an
einzelnen wenigen Nachten zu héheren Beurteilungspegeln fihren, als in den
Rasterlarmkarten dargestellt.

4.4.4 Aufrichten der LSW 7 wahrend der Sperrpausen vom Gleis aus

Es werden die gleichen Arbeitsgerate wie bei der Herstellung der Griindung des
Tragersystems benutzt, jedoch entfallt der Anbauvibrator. Es sind somit geringe-
re Schallimmissionen als bei der Griindung des Tragersystems zu erwarten. Die
Beeintrachtigungen kénnen der Rasterlarmkarte in Plan 18 im Beurteilungs-
zeitraum Nacht entnommen werden.

Die Richtwerte sind auch hier deutlich Gberschritten mit Beurteilungspegel von
bis zu 56 dB(A) nachts (z.B. Hauptstral3e 6). Die Uberschreitungen treten an ca.
175 Gebauden nachts auf. Es zeigt sich, dass die temporéaren Beeintrachtigungen
Uber die Dauer von bis zu 20 Nachten in dieser Bauphase auftreten, aber an
weniger Gebauden, als in der Phase der Griindung.

4.5 BE-Flachen und Andienung

In der Nahe der Baustellen-Einrichtungsflachen in Weidenthal und Frankeneck
sowie der BE-Flache am Bahnhof Lambrecht finden sich schutzbedrftige Nut-
zungen, die von den Gerdauschimmissionen wahrend der Andienung betroffen
sind. Mit Beeintrachtigungen an den Baustelleneinrichtungsflachen ist wie folgt
zu rechnen:

Weidenthal:

» BE- Flache B 39 Ausfahrt Weidenthal West: an insgesamt ca. 25 Tagen, jedoch
nur fir maximal 4 Stunden taglich zu Beginn der Mal3nahme und nur mehr
jeden 2. Tag maximal 4 Stunden taglich in den letzten beiden Wochen der
BaumalRnahme.

» BE-Flache Bahnhofstral3e: an insgesamt ca. 40 Tagen, jedoch nur fiir maximal
4 Stunden taglich zu Beginn der Mal3nahme und nur mehr jeden 2. Tag maxi-
mal 4 Stunden taglich in den letzten beiden Wochen der Baumal3nahme.
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Frankeneck:

» BE-Flache Gewerbegebiet: an insgesamt ca. 40 Tagen, jedoch nur fiir maximal
4 Stunden téglich zu Beginn der MaRnahme und nur mehr jeden 2. Tag maxi-
mal 4 Stunden taglich in den letzten beiden Wochen der BaumalRnahme

Lambrecht:

» BE-Flache Gewerbegebiet Frankenstein Ost und Bahnhof Lambrecht: an ins-
gesamt ca. 90 Tagen, jedoch nur fir maximal 4 Stunden téaglich zu Beginn der
MalRnahme und nur mehr jeden 2. Tag maximal 4 Stunden taglich in den
letzten beiden Wochen der Baumalinahme.

5. MalRnahmen zur Minderung des Bauldarms

Je nach Art und Umfang der BaumalRnahmen sind in den einzelnen Ortsteilen
der Verbandsgemeinde Lambrecht wahrend der einzelnen Bauphasen:

Die Untersuchung zeigt auf, dass je nach Art und Umfang der Baumal3nahmen
beim Bau der L&rmschutzwénde:

» in Weidenthal Uber einen Zeitraum von 65 Néachten erhebliche Baularmim-
missionen zu erwarten sind (dabei sind insbesondere Wohngebaude im
Nordosten der Trasse sowie einzelne Nutzungen im Siidwesten von Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm betroffen),

» in Frankeneck Uber einen Zeitraum von 40 Néachten erhebliche Baularmim-
missionen zu erwarten sind (dabei sind insbesondere Wohngebaude im
Studwesten der Trasse sowie einzelne Nutzungen im Nordosten von Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm betroffen),

» in Lambrecht Gber einen Zeitraum von 90 Nachten erhebliche Baularmim-
missionen zu erwarten sind. Dabei sind im Westen Lambrechts insbesondere
Wohngeb&ude im Siden der Trasse, im Osten Lambrechts insbesondere
Wohngebaude im Norden von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
der AVV Bauldrm betroffen.

Dabei sind Wohngebadude im ndheren Umfeld zur Trasse von erheblichen
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baulidrm betroffen.

MalRnahmen zur Minderung der Gerdusche sollen nach aktueller Rechtsaus-
legung zur AVV Bauldrm angeordnet werden, wenn der Beurteilungspegel des
von Baumaschinen hervorgerufenen Gerdusches den Immissionsrichtwert
Uberschreitet.
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Folgende MalRnahmen kommen nach Nr. 4.1 der AVV Bauldrm zur Minderung
des Bauldrms in Betracht:

MaRRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,
MalRnahmen an den Baumaschinen,
Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,

Anwendung gerduscharmer Bauverfahren,

ok w0 bd =

die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Da die Bauarbeiten von offentlichem Interesse sind und ohne Richtwertliber-
schreitungen nicht durchgefiihrt werden kénnen, kommt eine Stilllegung der
Baumaschinen (Nr. 5.2.2. AVV Baularm) nicht in Betracht.

MalRnahmen zu Minderung des Baularms werden in den folgenden Kapiteln
diskutiert.

5.1 MaRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle

Die Errichtung der geplanten Larmschutzwénde mit einer Gesamtlange von
705 m in Weidenthal, von 755 m in Frankeneck sowie von 950 m in Lambrecht
zwischen Bahn-km 60,500 und 71,800 haben jede fiir sich den Charakter von
Wanderbaustellen, so dass hier Malinahmen bei der Einrichtung der Baustelle,
temporare AbschirmmalRnahmen und eine bzgl. der Anwohner optimierte Auf-
stellung von Baumaschinen lediglich eine untergeordnete Rolle spielen.

Der Einsatz stationdrer Schallschirme (Schallschutzwénde, -walle) stellt wahrend
der Bautatigkeiten an den einzelnen Larmschutzwanden aufgrund der ausge-
dehnten Lange der Baustelle und wahrend der Anschlussarbeiten aufgrund der
kurzen Bauzeiten ausschlie3lich immissionsseitig, d.h. an einzelnen néachst-
gelegenen Wohngebauden, eine Moglichkeit zur Larmminderung dar (zum
Beispiel Gebaudevorbauten). Daher stellt dieser Losungsansatz fiir eine Reduzie-
rung der Betroffenheit weder eine praktikable noch eine bzgl. der Bauzeiten
verhéltnismalige Maoglichkeit zum Schallschutz dar.

Dem Einsatz von mobilen Schallschirmen (z.B. mehrlagige Molton-
Folienschichten an Krangerist) sind im vorliegenden Fall vor allem durch die
Hoéhe der besonders larmintensiven Schallquellen und das durch mobile Schall-
schirme vergleichsweise geringe zu erzielende Schalldamm-Mal3 Grenzen ge-
setzt. Zudem fiihrt die wechselnde Lage der emissionsrelevanten Baumaschinen
dazu, dass im vorliegenden Fall mobile Schallschirme grundsatzlich nicht ge-
eignet erscheinen, um den Larmkonflikt mit den nachstgelegenen Wohngebéau-
den zu lésen.
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Da die MalRnahmen im Gleisbereich stattfinden, missten die Schirme so be-
schaffen sein, dass sie schnell auf- bzw. abgebaut werden kénnen. Der Auf- und
Abbau der Schallschirme wiirde somit die zur Verfliigung stehende, kurze Ar-
beitszeit wahrend einer Sperrpause deutlich reduzieren und damit zu einer
Verlangerung der Belastigung fiihren.

5.2 Verwendung gerauscharmer Baumaschinen und Bauverfahren

Die im Rahmen der Baumalinahmen zum Einsatz kommenden larmrelevanten
Anlagen, Anlagenteile und Nebeneinrichtungen sind unter Beachtung des Stan-
des der Technik zur Larmminderung und zur Reduzierung von Erschitterungen
zu errichten und zu betreiben. Im Hinblick auf den Luftschall sind, soweit die
eingesetzten Baumaschinen genannt sind, die Gerduschemissionsgrenzwerte
nach Art. 12 flr die Stufe Il der “Richtlinie 2000/14/EG des Européischen Parla-
ments und des Rates vom 08.05.2000” durch die zum Einsatz kommenden
Gerate einzuhalten. Dies wird bei den Ausschreibungsunterlagen an die aus-
fuhrenden Baufirmen Ubermittelt.

Den MalBnahmen durch Einsatz gerduscharmer Baumaschinen und Bauverfahren
istjedoch durch die Art der Arbeiten Grenzen gesetzt. Hier kommt insbesondere
dem anstehenden Untergrund eine Schllsselrolle zu; grundsatzlich sind zwar
gerauscharmere Bohrverfahren bekannt, z.B. sind splilende Rotationsbohr-
verfahren deutlich gerduscharmer als Trockenbohr- und Rammverfahren, der
Einsatz derartiger Verfahren setzt jedoch einen daflir geeigneten Boden voraus.

Bohrverfahren scheiden in vorliegendem Fall bei Bauarbeiten im Gleis aus, da
die Bahnstrecke elektrifiziert ist und somit eine Demontage des Fahrdrahts zum
Aufstellen des Bohrgerates erforderlich ware. Zudem ist der Baufortschritt beim
Bohrverfahren vergleichsweise gering, so dass die Griindung in den zur Verfi-
gung stehenden Sperrpausen nicht eingebracht werden kann. AuRerdem treten
bei Bohrverfahren erhebliche Spitzenlarmpegel durch das Schlagen der Bohr-
krone auf. Das Verfahren ist somit in vorliegendem Fall der Giberwiegend nachts
stattfindenden Bauarbeiten auszuschlieBen. Eine Ausnahme bildet ein Abschnitt
der LSW 2 auf einer Lange von ca. 235 m zwischen km 62,155 und 62,510, in
dem aufgrund eines geologisch schwierigen Untergrundes Mikrobohrpfahle
eingebaut werden miussen. Die Herstellung kann jedoch gerduscharm mittels auf
dem 2-Wege-Bagger aufgesetztem Bohrkopf erfolgen und ist daher
schalltechnisch nicht mit GroBbohrgeraten vergleichbar.

Das Verfahren der Rammrohrgriindung garantiert unter Berlicksichtigung des
zeitlichen Aspektes der nachtlichen Sperrpausen die klirzesten Bauzeiten. Die
Rammsysteme sind dabei so gewahlt, dass moglichst geringe Stérwirkungen auf
die angrenzende Bebauung und keine Schaden an der Gleisanlage auftreten.
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Zudem fuhren belastungs- und damit gerduscharmere Verfahren auch haufig zu
langeren Bauzeiten, so dass einerseits eine Larmminderung fiir die geplante
Malnahme mit einer Bauzeitverlangerung einhergehen wiirde und damit keine
effektive Verringerung der Betroffenheit der Nachbarschaft zu erzielen ware,
andererseits der Kostenrahmen durch eine derartige MalRnahme derart ansteigt,
dass die VerhaltnismaRigkeit im Hinblick auf eine Nutzen-Kostenbetrachtung ggf.
nicht mehr gegeben sein kann.

5.3 Baumanagement - Ortsabhédngige Baueinschrankungen

Der Bauablauf ist durch die Zeitplanung weitestgehend vorbestimmt. Die Er-
richtung der LSW erfolgt standardisiert abschnittsweise, wie in Kapitel 4 be-
schrieben. Eine ortliche Beschrankung kann im vorliegenden Fall lediglich die
Spitzenbelastungen fir einzelne Nachbargebdude um einige Nachte verschie-
ben. Ein relevantes L&rmminderungspotenzial ist aus dieser MalBnahme beim
Regelbau der Larmschutzwand nicht erkennbar.

5.4 Beschrankungen der Betriebszeit

Die Dauer und Zeitrdume der Bautatigkeiten sind durch Sperrpausen vorgege-
ben. Zusatzlich kénnen, aufgrund der unmittelbaren Nachbarschaft einiger
Gebaude zur Bahntrasse sowie der bewegten Topografie und der Streckenfih-
rung in Damm- bzw. Hanglagen die Larmschutzwéande nicht von aul3en errichtet
werden. Um den Bahnbetrieb trotzdem mdglichst gering zu beeintrachtigen,
mussen die BaumalRnahmen der Larmschutzwande vom Gleis aus in der ver-
kehrsschwacheren Zeit in der Nacht vorgenommen werden. Insbesondere tags
ist das Schienenverkehrsaufkommmen der Strecke 3280 sehr hoch. Die Haupt-
eisenbahnstrecke ist die zentrale West-Ost-Achse der Verbindungen zwischen
Ostfrankreich Gber Saarbriicken in Richtung Rhein-Maingebiet. Die Strecke ist
Bestandteil der “Ausbaustrecke (ABS) 23, Saarbriicken - Ludwigshafen am
Rhein, Schnellbahnverbindung Paris - Ostfrankreich - Stidwestdeutschland (POS
Nord) . Insbesondere die zahlreichen Ziige der vertakteten Fernverkehre, Nah-
und Regional- sowie die Glterverkehre sind auf nur einem Gleis tagsuber nicht
fahrbar. Verspatungen, Zugausfalle und Schienenersatzverkehr im Fern-, Nah-
und Regionalverkehr waren die Folgen, so dass der geplante nachtliche Bau-
betrieb zwingend erforderlich ist.

GemalR Nummer 6.7.1 der AVV Baularm ist bei der Ermittlung des Beurteilungs-
pegels fir die konkrete Betriebsdauer einer Baustelle der Wirkpegel mit Ab-
schldgen zu versehen. Damit eine Beschrankung der Betriebszeit der Baumal3-
nahme zu einer weitergehenden Minderung der Beurteilungspegel nach AVV
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Baularm fahrt, misste die durchschnittliche tagliche Betriebsdauer auf den
einzelnen Teilbaustellen deutlich, d.h. z.B. auf weniger als 2 Stunden im
Nachtzeitraum beschrankt werden. Dadurch wirde sich allerdings auch die
zeitliche Belastung flir die nachstgelegenen Anwesen wesentlich verlangern. Es
ware dann eine Verdoppelung bis Verdreifachung der Bauzeit erforderlich! Unter
diesem Gesichtspunkt erscheint eine Betriebszeitbeschrankung kein geeignetes
Mittel fir einen abgewogenen Schallschutz im Zuge der Baumal3nahme.

5.5 Information der betroffenen Anwohner

Durch Art und Umfang der Baustelle kann nicht ausgeschlossen werden, dass
bei den Bautéatigkeiten erhebliche Belastigungen der Anwohner lGber mehrere
Tage auftreten kénnen. Da derzeit in der Prognose keine geeigneten Mal3nah-
men zur Minimierung der Bauldrmeinwirkungen bei verhaltnisméaligem Aufwand
erkennbar sind, sollte den Auswirkungen wie folgt entgegnet werden:

a. Umfassende Information der Betroffenen tber die BaumalRnahmen, die
Bauverfahren, die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus
dem Baubetrieb.

b. Aufklarung Gber die Unvermeidbarkeit der Lairmeinwirkungen infolge der
geplanten Larmsanierung und der damit zukiinftig fir die betroffenen
Anwohner entstehenden Verbesserung der Schienenverkehrslarmsituati-
on.

c. Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffenen wenden kénnen,
wenn sie besondere Probleme durch Larmeinwirkungen haben.

d. Im Beschwerdefall Nachweis der tatsachlich auftretenden Larmbela stung
durch baubegleitende Messungen sowie deren Beurteilung bezliglich der
Wirkungen auf Menschen zur Beweissicherung.

e. In besonderen Hartefallen kann auch eine temporare Unterbringung er-
heblich Betroffener in von Bauldarm unbelasteten ortlichen Beherbergungs-
statten in Betracht gezogen werden.

Anmerkung: Im Fall einer gerichtlichen Auseinandersetzung kénnte es im Fall
von Anwohnerbeschwerden aufgrund der prognostizierten Baularmpegel auch
zu einer finanziellen Entschadigung kommen (Mietminderung, Ausfallzeiten fir
Beherbergungsstatten usw.).
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5.6 Bewertung der MaBnahmen

Das angedachte Bauverfahren zum Neubau der Larmschutzwéande stellt gegen-
Uber den dargestellten MalRnahmen unter Beriicksichtigung des zeitlichen
Aspektes dasjenige dar, welches die kiirzeste Bauzeit garantiert. Baulich tech-
nische oder organisatorische MaRnahmen sind bei verhaltnismaligem Aufwand
nicht geeignet, die Baularmpegel derart zu verringern, dass Larmkonflikte mit der
umliegenden schutzbediirftigen Nachbarschaft vollstdéndig vermieden werden.
Zudem ist zu berticksichtigen, dass die bereits vorhandene Vorbelastung durch
den Zugverkehr zu Verkehrslarmpegeln von bis zu 77 dB(A) tags und 81 dB(A)
nachts in Weidenthal, von bis zu 64 / 67 dB(A) tags / nachts in Frankeneck sowie
von bis zu 73/ 77 dB(A) tags / nachts in Lambrecht fiihrt, so dass die durch die
BaumalRnahme verursachten temporaren Beurteilungspegel von bis zu 78 dB(A)
nachts fur die erste Gebaudereihe wegen der kurzen Zeitdauer bzw. der raumili-
chen Begrenzung gerade noch zumutbar erscheinen.

Fur die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der Baumal3-
nahme abhangigen Entfernung der besonders larmintensiven Tatigkeiten unter-
schiedliche Gerduschimmissionen. Dies kann an den Immissionsorten im Nah-
bereich der Baustelle an einzelnen wenigen ein bis zwei Tagen oder Nachten
Beurteilungspegel von maximal ca. 85 dB(A) ergeben, ndmlich genau dann,
wenn die Arbeiten in einem Wandabschnitt unmittelbar vor dem jeweiligen
Gebaude stattfinden.

Nach Errichtung der Ldrmschutzwande wird sich die dauerhafte Verbesserung
der Verkehrslarmsituation wie folgt darstellen:

» in Weidenthal werden die mittleren Pegelminderungen an insgesamt ca. 85
Gebauden zuklinftig nordoéstlich der Bahn rund 5,5 dB(A) tags und nachts
betragen. Fur die erste Reihe der Wohngebdude werden je nach Larm-
schutzwand maximale Pegelminderungen von bis zu 15 dB(A) erzielt.

» in Frankeneck werden die mittleren Pegelminderungen an insgesamt ca. 70
Gebauden zuklnftig sidwestlich der Bahn rund 7,5 dB(A) tags und nachts
betragen. Fir die erste Reihe der Wohngebaude werden je nach Larm-
schutzwand maximale Pegelminderungen von bis zu 12 dB(A) erzielt.

» in Lambrecht werden die mittleren Pegelminderungen an insgesamt ca. 55
Gebauden stdlich der Bahn zukinftig bis zu rund 6,5 dB(A) tags und nachts
betragen, nérdlich der Bahn bis zu rund 3,5 dB(A) tags und nachts. Fiir die
erste Reihe der Wohngebaude werden je nach Larmschutzwand maximale
Pegelminderungen von bis zu 15 dB(A) stdlich der Bahn bzw. bis zu 10,5
dB(A) nordlich der Bahn erzielt.
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6. Zusammenfassung

In der schalltechnischen Untersuchung werden die Auswirkungen der Bautéatig-
keiten fur die Errichtung einer Larmschutzwand flr die Larmsanierung in der
Ortsdurchfahrt der Verbandsgemeinde Lambrecht durch Larmimmissionen
dargestellt und beurteilt.

Aufgrund der betrieblichen Erfordernisse missen die gleisseiten Arbeiten an der
Larmschutzwand nachts vorgenommen werden.

Die Untersuchungen belegen, dass je nach Art und Umfang der BaumalRnahmen
beim Bau der Larmschutzwéande:

» in Weidenthal Uber einen Zeitraum von 65 Nachten erhebliche Baularmim-
missionen zu erwarten sind (dabei sind insbesondere Wohngebaude im
Nordosten der Trasse sowie einzelne Nutzungen im Siidwesten von Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldarm betroffen),

» in Frankeneck Uber einen Zeitraum von 40 Nachten erhebliche Baularmim-
missionen zu erwarten sind (dabei sind insbesondere Wohngebaude im
Studwesten der Trasse sowie einzelne Nutzungen im Nordosten von Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm betroffen),

» in Lambrecht Gber einen Zeitraum von 90 Nachten erhebliche Baularmim-
missionen zu erwarten sind. Dabei sind im Westen Lambrechts insbesondere
Wohngebaude im Siden der Trasse, im Osten Lambrechts insbesondere
Wohngebaude im Norden von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
der AVV Baularm betroffen.

Mit Beeintrachtigungen durch Bauldarm ist in der Verbandsgemeinde Lambrecht
dabei abschnittsweise mit einer Dauer zwischen 4 und 7 Stunden zu rechnen.

Fir die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der Baumal3-
nahme abhéngigen Entfernung der besonders larmintensiven Téatigkeiten unter-
schiedliche Gerauschimmissionen. Dies kann an den Immissionsorten im Nah-
bereich der Schallschutzwandbaustelle an einzelnen wenigen ein bis zwei Tagen
oder Nachten héhere Beurteilungspegel ergeben, ndmlich genau dann, wenn die
Arbeiten in einem Wandabschnitt unmittelbar vor dem jeweiligen Gebaude
stattfinden.

Da die Bauarbeiten von 6ffentlichem Interesse sind und ohne Richtwertliber-
schreitungen nicht durchgefihrt werden kénnen, kommt eine Stilllegung der
Baumaschinen (Nr. 5.2.2. AVV Baularm) nicht in Betracht. Eine Beschrankung der
Betriebszeit ist nicht empfehlenswert, da die Bauzeit wesentlich verlangert wiirde
und die Anwohner hierdurch nicht wesentlich entlastet werden.
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Bautechnische oder organisatorische MalRnahmen sind bei verhaltnisméaligem
Aufwand nicht geeignet, die Baularmpegel effektiv zu verringern.

Wie aufgezeigt, sind die jeweils vorgesehenen Bauverfahren unter Beriicksichti-
gung des zeitlichen Aspektes diejenigen, welche die kiirzeste Bauzeit garantie-
ren. Bautechnische oder organisatorische MalBnahmen am Gleis sind bei verhalt-
nismaligem Aufwand nicht geeignet, die Bauldrmpegel effektiv zu verringern.

Da derzeit in der Prognose keine geeigneten MalRnahmen zur Minimierung der
Baularmeinwirkungen bei verhéltnismaligem Aufwand erkennbar sind, sollte
den Auswirkungen wie folgt entgegnet werden:

> Umfassende Information der Betroffenen Uber die BaumalRnhahmen, die
Bauverfahren, die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus
dem Baubetrieb.

»  Aufklarung Utber die Unvermeidbarkeit der Larmeinwirkungen infolge der
geplanten Larmsanierung und der damit zuklnftig fir die betroffenen An-
wohner entstehenden Verbesserung der Schienenverkehrslarmsituation.

> Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffenen wenden kénnen,
wenn sie besondere Probleme durch Larmeinwirkungen haben.

» Im Beschwerdefall Nachweis der tatsachlich auftretenden Larmbelastung
durch baubegleitende Messungen sowie deren Beurteilung bezliglich der
Wirkungen auf Menschen zur Beweissicherung.

» In besonderen Hartefallen kann auch eine temporare Unterbringung erheb-
lich Betroffener in von Bauldrm unbelasteten oértlichen Beherbergungs-
statten in Betracht gezogen werden.

Zudem ist zu berlcksichtigen, dass die bereits vorhandene Vorbelastung durch
den Zugverkehr zu Verkehrslarmpegeln von bis zu 77 dB(A) tags und 81 dB(A)
nachts in Weidenthal, von bis zu 64 / 67 dB(A) tags / nachts in Frankeneck sowie
von bis zu 73 / 77 dB(A) tags / nachts in Lambrecht fiihrt, so dass die durch die
Baumal3nahme verursachten temporéren Beurteilungspegel von bis zu 78 dB(A)
nachts fir die erste Gebaudereihe wegen der kurzen Zeitdauer gerade noch
zumutbar erscheinen.

Nach Errichtung der Larmschutzwande wird sich die dauerhafte Verbesserung
der Verkehrslarmsituation wie folgt darstellen:

» in Weidenthal werden die mittleren Pegelminderungen an insgesamt ca. 85
Gebauden zukiinftig nordoéstlich der Bahn rund 5,5 dB(A) tags und nachts
betragen. Fir die erste Reihe der Wohngebdude werden je nach Larm-
schutzwand maximale Pegelminderungen von bis zu 15 dB(A) erzielt.
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» in Frankeneck werden die mittleren Pegelminderungen an insgesamt ca. 70
Gebauden zuklnftig sidwestlich der Bahn rund 7,5 dB(A) tags und nachts
betragen. Fir die erste Reihe der Wohngebaude werden je nach Larm-
schutzwand maximale Pegelminderungen von bis zu 12 dB(A) erzielt.

» in Lambrecht werden die mittleren Pegelminderungen an insgesamt ca. 55
Gebauden stdlich der Bahn zukinftig bis zu rund 6,5 dB(A) tags und nachts
betragen, nérdlich der Bahn bis zu rund 3,5 dB(A) tags und nachts. Fir die
erste Reihe der Wohngebaude werden je nach Larmschutzwand maximale
Pegelminderungen von bis zu 15 dB(A) stdlich der Bahn bzw. bis zu 10,5
dB(A) nordlich der Bahn erzielt.

Als entscheidungsrelevantes Kriterium ist anzufihren, dass durch die Errichtung
der Larmschutzwande auf einer Gesamtlange von 705 m in Weidenthal, von
755 m in Frankeneck sowie von 950 m in Lambrecht aktiver Schallschutz fur die
Verbandsgemeinde Lambrecht geschaffen wird. Dies wird in der Zukunft zu einer
nachhaltigen und dauerhaften Verbesserung der Immissionssituation fihren.

Die zu erwartenden temporéaren Belastungen durch den Baularm werden daher
als zumutbar eingestuft.
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planung, eingesetzte Maschinen usw., per Email von DB Netz AG, RB West,
Portofolio Ldrmsanierung (I.LNG-W-N) am 28.10.2015
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