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Zusammenfassung

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde die Verkehrslarmbelastung aus dem
Schienenverkehr der Strecke Ludwigshafen Hbf bis Ludwigshafen BASF Sidtor auf Basis der Prog-
nose-Zugzahlen 2025 fir die Situation ohne Elektrifizierung sowie mit Elektrifizierung und der damit

verbundenen Anderung der Trassierung ermittelt und beurteilt.

Die Untersuchung kommt zum Ergebnis, dass durch die geplante Elektrifizierung der Strecke Lud-
wigshafen Hbf - Ludwigshafen BASF Siidtor und der geplanten Trassenverschiebung das Kriterium
der 16. BImSchV fir eine wesentliche Anderung erfillt ist, jedoch kein Anspruch auf Schallschutz-
maf3nahmen besteht.
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1. Aufgabenstellung

Die DB ProjektBau GmbH plant die Elekrifizierung der Strecke Ludwigshafen Hbf - Ludwigshafen
BASF Sidtor von km 0,570 bis km 2,346 der Strecke 3405 (Fortsetzung der Elektrifizierung im
Werksgeldnde BASF). Dazu sind entsprechend dem Umweltleitfaden - Teil VI, Schutz vor Schallim-
missionen aus dem Schienenverkehr des Eisenbahn-Bundesamtes [12] schalltechnische Untersu-

chungen durchzufihren und die Auswirkungen auf die Schallimmissionen aus dem Bahnbetrieb auf
der Strecke 3405 zu beurteilen.

Mit der Erstellung der schalltechnischen Untersuchung fir die Elektrifizierung der Strecke Ludwigs-
hafen Hbf - Ludwigshafen BASF Sidtor wurde die M&hler + Partner Ingenieure AG von der DB
ProjektBau GmbH am 08.03.2013 beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Untersuchungsgebiet liegt im &stlichen Bereich von Ludwigshafen entlang des Rheins vom
Hauptbahnhof Ludwigshafen bis zum Firmengeldnde der BASF. Die Bahnstrecke 3405 ist eingleisig
und derzeit nicht elektrifiziert. Von km 1,170 bis 1,775 verléuft die Strecke 3405 durch den BASF
Tunnel unter der Bundesstrae B 44 und fihrt anschlieBend in das nérdlich gelegene BASF-
Werksgelénde bei km 2,346.

Es befindet sich nérdlich und sidlich iberwiegend Wohnbebauung in Form einer mehrstéckigen,

dichten Bebauung vorwiegend in geschlossenen Hauserzeilen.

Nachstehende Ubersichtskarte gibt die Lage des Untersuchungsgebietes wieder. Die genauen &rili-

chen Gegebenheiten sowie die Lage der Immissionsorte kénnen der Anlage 2 entnommen werden.
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Abbildung 1: Ubersichtslageplan Ludwigshafen Mitte; Bereich Ludwigshafen Hbf - Ludwigsha-
fen BASF Sidtor (Quelle: OpenStreetMaps)

3. Grundlagen
3.1 Plangrundlagen und Eingangsdaten

Als Planunterlagen liegen die ivl-Bestandspléne zur Maf3nahme ,Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf
- Ludwigshafen BASF Sidtor” [1] sowie die technische Planung der Trassierung [2] vor.

Die Verkehrsmengendaten der Bahnlinie 3405 Ludwigshafen Hbf - Ludwigshafen BASF Sidtor,
Bereich Ludwigshafen Mitte, wurden der E-Mail der DB Projektbau GmbH Karlsruhe [4] entnom-
men. Die detaillierten Eingangsdaten sind in der Anlage 1 beigefigt.
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Die Schutzbedirftigkeit der Bebauung wurde im Rahmen einer Ortsbegehung unter Zugrundele-
gung des Fléchennutzungsplans der Stadt Ludwigshafen [10] festgelegt.

Die Hohe der représentativen Immissionsorte iber Gelénde wurde geméf3 der Berechnung des
Beurteilungspegels fir Schienenwege - Schall 03 [8] angesetzt. Die Anzahl der bewohnten Stock-
werke wurde im Rahmen einer Ortsbegehung erhoben. Die Berechnung der Schallemissionen und
-immissionen erfolgten unter Einsatz des EDV-Programms SoundPlan [11], aktuelle Version vom
Oktober 2014. Fir das verwendete EDV-Programm in der genannten Version liegt aufgrund der
Aktualitét der Berechnungsvorschrift keine Konformitétserklérung vor, so dass die Berechnungen in

vorliegender Untersuchung noch als vorléufig anzusehen sind.

3.2 Rechtliche Grundlagen

Die Berechnung der Schallimmissionen aus Schienenverkehr erfolgte nach der ,Berechnung des
Beurteilungspegels fir Schienenwege - Schall 03 - 01.01.2015" [8]. Diese Berechnungsvorschrift
wurden mit der sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes - Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslérmschutzverordnung - 16. BImSchV) verbindlich eingefihrt.

Als Beurteilungsgrundlage dient die 16. BImSchV [5] in der Form der Bekanntmachung vom 20.
Juni 1990.

Demnach gilt:
.8 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraBen

sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Straflenbahnen (StraBBen- und Schienenwege).
(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

eine Straf’e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr oder

ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu éndernden Ver-

kehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezi-
bel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dGndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel
(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbe-

gebieten.
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§2 Immissionsgrenzwerte

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgeréusche ist
bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sicherzustellen, dass der Beurtei-

lungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreitet:

Tag Nacht

1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzun-
gen in den Bebauungsplénen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fléchen fir Anlagen und
Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1,
bauliche Anlagen im AuBBenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedirf-
tigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeibt, so ist nur

der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden."

Nach der 16. BImSchV besteht auch dann ein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen, wenn ein
Verkehrsweg baulich erweitert wird oder sich der Beurteilungspegel aufgrund eines erheblichen
baulichen Eingriffs um mehr als 3 dB(A) erhdht bzw. sich der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslérms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60
dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff weiter erhdht wird (gilt nicht fir Ge-
werbegebiete).

In den Féllen, in denen die Grenzwerte iberschritten werden oder ein Anspruch auf Schallschutz-
maBnahmen aufgrund einer wesentlichen Anderung vorliegt, sollen die Larmeinwirkungen primar
durch LarmminderungsmaBBnahmen an der Quelle oder im Schallausbreitungsweg verringert wer-
den. Wenn dies in der Né&he von stark befahrenen Verkehrswegen mit vertretbaren Mitteln nur
teilweise méglich ist, kdnnen SchallschutzmaBBnahmen an Gebduden (sog. passiver Schallschutz)
eine unzumutbare Beeintrdchtigung von Aufenthaltsrdumen verhindern und eine bestimmungsge-
méBe Nutzung der Gebdude gewdhrleisten.
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Im vorliegenden Falle ist gem&B Umweltleitfaden - Teil VI [12] die Elektrifizierung der Strecke auf-
grund der damit einhergehenden Trassierungsénderung als erheblicher baulicher Eingriff einzuord-

nen. Damit ist zu prifen, ob eine wesentliche Anderung vorliegt.

In § 3 der 16. BImSchV ist bei der Ermittlung des Beurteilungspegels fir den Schienenverkehr ein
Korrekturwert S = - 5 dB(A) verankert. Dieser Korrekturwert (,Schienenbonus”), der die geringere
Stérwirkung des Schienenverkehrslérms gegeniber dem StraBenverkehrslérm abbilden soll, wurde
entsprechend dem 11. Gesetz zur Anderung des BundesImmissionsschutzgesetzes vom

26.04.2013 im Rahmen dieses Projektes bei der Ermittlung des Beurteilungspegels nicht beriicksich-
tigt.
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4. Schallemissionen

Die Schallemissionen der Bahnstrecke 3405 Ludwigshafen Hbf - Ludwigshafen BASF Sidtor im
Bereich der geplanten Elektifizierung wurden fiir die derzeitige Situation ohne Elektrifizierung und
Trassendnderung (Prognose-Nullfall), sowie fir die zukiinftige Situation mit Elektrifizierung und die
damit verbundenen Anderungen der Trassierung (Prognose-Planfall) auf Grundlage der Schall 03
berechnet. Die Verkehrsmengenangaben der Bahnstrecken wurden von der DB Netz AG per E-
Mail vom 13.11.2014 [4], mit Festlegung der Zugzusammensetzung, Gbermittelt.

Das tatséichliche Zugprogramm sieht fir die Prognose Planfall 2025 im Beurteilungszeitraum Tag
(6 Uhr - 22 Uhr) 73 Zugfahrten, im Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr - 6 Uhr) 4 Zugfahrten fir
Personenverkehr und Giterverkehr vor. Dabei verkehren ab der UmbaumafBnahme elekirische
Triebwdgen auf der Strecke. Fir die Nahverkehrsziige RE/S im Prognosefall werden bei den vor-
gesehenen Fahrzeugen ET425 die vorhandenen Radscheibenbremsen sowie bei den Fahrzeugen
VT1622/628 Wellenscheibenbremsen beriicksichtigt. Anlog wurde fir die Giiteziige ein Anteil von
Verbundstofforemssohlen von 90% entsprechend dem Prognosehorizont 2025 zugrunde gelegt.

Eine Auflistung des Zugmengengeristes sind der Anlage 1 zu entnehmen.

Als Fahrbahnart wurde Schwellengleis im Schotterbett angesetzt. Die Bahnstrecke ist eingleisig; die

Streckengeschwindigkeit betrégt 60 km/h im Prognose Nullfall und im Prognose Planfall.

Fir den Streckenabschnitt im Tunnel von km 1,170 bis km 1,775 werden keine Schallemissionen

angesetzt.

Unter Beriicksichtigung dieser Grundlagen ergeben sich die in Tabelle 1 fir die derzeitige (vor
Umbau) und zukiinftige Situation (nach Umbau) aufgefihrten Schallemissionen. Die vollsténdigen

Eingabedaten kénnen der Anlage 1 entnommen werden.

Tabelle 1: Schallemissionen Prognose Nullfall 2025 / Prognose Planfall 2025 aus Schie-
nenverkehr; Gesamtpegel der léngenbezogenen Schallleistung in [dB(A)]

Prognose-Nullfall Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]
Strecke 3405:

ab km 0,570 bis km 1,170 79,7 71,7

und km 1,775 bis km 2,346

Prognose-Planfall Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]
Strecke 3405:

ab km 0,570 bis km 1,170 81,1 76,5

und km 1,775 bis km 2,346




Mé&hler + Partner Ingenieure AG Bericht 250-4326-01 Seite 13 von 15

5. Schallimmissionen und Beurteilung

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgte an 21 Gebéuden entlang des untersuchten Stre-
ckenabschnitts in Ludwigshafen, was einen Uberblick tber die Schallsituation erlaubt. Die Lage der
Immissionsorte kann der Anlage 2 entnommen werden. Die Berechnung der Schallimmissionen
erfolgte an den schienenzugewandten, d.h. lautesten Fassadenseiten stockwerksscharf mit Beriick-
sichtigung von schallpegelmindernden Hindernissen (Bebauung, efc.) auf dem Ausbreitungsweg
gemaf den Vorgaben der Schall 03 [2012]. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten
Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion. Die berechneten Schallimmis-

sionen liegen somit zugunsten der Betroffenen auf der sicheren Seite.

So kommt es aufgrund der geringfigigen Verschiebung der Gleisachse nach Osten im Wohngebiet
(vgl. 10-008, Dessauer Strafle 37) zu Pegelerhthungen von maximal 1,9 dB(A) tags bzw.
5,4 dB(A) nachts auf maximale Beurteilungspegel von bis zu 49 dB(A) / 44 dB(A) tags/nachts. Im
sidlichen Untersuchungsbereich an der Frankenthalerstra3e (vgl. 10-020, Frankenthalerstrafie 56)
berechnen sich Pegelerhdhungen von bis zu maximal 1,7 dB(A) am Tag und 5,2 dB(A) in der
Nacht auf Beurteilungspegel von bis zu 50 dB(A) / 45 dB(A) tags/nachts.

Nachdem zwar eine Erhdhung der Schienenverkehrslarmbelastung um mindestes 3 dB(A) vorliegt,
und die Kriterien einer wesentlichen Anderung der 16. BImSchV erfillt sind, jedoch Uberschreitun-
gen der mafBgebenden Grenzwerte der 16. BImSchV nicht vorliegen, besteht somit aus der Elektri-
fizierung und der Trassenverschiebung der Strecke 3405 kein Anspruch auf Schallschutzmaf3nah-

men.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse fir den Planfall Prognose-Null (ohne Umbau) sowie Prog-
nose (mit Umbau) kénnen der Anlage 3 stockwerksscharf fir die betrachteten Geb&ude entnom-

men werden.
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Dieses Gutachten umfasst 15 Seiten und 3 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfdltigung des Gutach-

tens ist nur mit Zustimmung der M&hler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Augsburg, den 21. November 2014

Méhler + Partner

Ingenieure AG

,/'}/ f"‘i""@?wﬁ-ﬁ /7%
Dipl. Ing. (FH) Alexander Martens 1A. B. Eng. Marcus Zipfel

Qualitatsprifer:

Dipl.-Ing. Ulrich M&hler



Mé&hler + Partner Ingenieure AG Bericht 250-4326-01 Seite 15 von 15

6. Anlagen

Anlage 1: Verkehrsmengen Schienenverkehr

Anlage 2: Lageplan zum Schallschutz mit Kennzeichnung der Immissionsorte,
M 1:5.000

Anlage 3: Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fir Prognose-Null- und Prognose

Planfall 2025



Mé&hler + Partner Ingenieure AG Bericht 250-4326-01 Anlage 1
Anlage 1: Verkehrsmengen Schienenverkehr
Verkehrsdaten fiir die schalltechnischen Berechnungen nach
Schall 03 2012
BASF Ludwigshafen Elektrifizierung
Strecke / Streckenabschnitt: 3405 RL - BASF Sid
Belastungsfall: Prognose ohne Elektrifizierung
1 2 3 4 5 s 7 8 9 10 K 12 13 14
1id. Zug- Anzahl Anzahl Geschwin- Brems- Brems-
Nr galtung | ZogeTag | ket Anzahl Fz | bavart bavart Anmerkung
6:0022:00 |22:00-6:00 |V (km/h) Lok/Triebzug
Richtung und Gegenrichtung
1 NVY 29 1 120 6 8 2 wsB VT 628
10 4 3 GG |Giterwagen
2 GV 3 1 100 8 4 1 GG 10 4 21 VK Giterwagen
10 4 0 VK Kesselwagen
10 4 2 GG |Giterwagen
10 4 17 VK Giterwagen
3 GVv 6 0 100 8 4 1 GG
10 4 1 GG |Kesselwagen
10 4 4 VK Kesselwagen
10 4 2 GG |Giterwagen
10 4 1 GG |Kesselwagen
4 (2% 2 0 100 8 4 1 GG
10 4 13 VK Giterwagen
10 4 3 VK Kesselwagen
s 40 2
Belastungsfall: Prognose mit Elekirifizierung
1 2 3 4 5 s 7 8 9 10 1 12 13 14
1fd. Zug- Anzahl Brems- Brems-
Nr gaitung | Zoge Tag | FzKat nAchs Anzohl Fz | bavart FzKat nAchs Anzahl Fz bauart Anmerkung
6:00-22:00 V (km/h) Lok/Triebzug Wagen
Richtung und Gegenrichtung
1 NV-ET 57 1 140 5 10 2 RSB ET 425
2 NV-VT 2 0 120 6 4 2 WSB VT 622
3 NV-VT 1 0 120 6 8 2 WSB VT 628
10 4 3 GG Giterwagen
4 GVE 2 2 100 7 4 1 GG 10 4 26 VK Giterwagen
10 4 0 VK Kesselwagen
10 4 3 GG |Guterwagen
5 GVv 3 1 100 8 4 1 GG 10 4 21 VK Giterwagen
10 4 0 VK Kesselwagen
10 4 2 GG |Guterwagen
6 6 0 100 8 4 1 10 4 17 VK Giterwagen
(2% GG
10 4 1 GG Kesselwagen
10 4 4 VK Kesselwagen
10 4 2 GG |Giterwagen
7 2 0 100 8 4 1 10 4 1 GG [Kesselwagen
€% GG
10 4 13 VK Giiterwagen
10 4 3 VK Kesselwagen
S 73 4
ICvV Schienenpersonenfernverkehr - Lok - Diesel GV-E Giterverkehr - Elektrotraktion
ICE Schienenpersonenfernverkehr (ICET) GVv Giterverkehr - Dieseltraktion
NV-E hienen hverkehr - Elekirotrak wsB Wellenscheibenbremsen
NVY hieneng hverkehr - Dieseltrak GG Grauguss-Klotzbremsen
NV-ET + [ hverkehr - Elek ktion - Triebzug WSB-Abs I heibent mit Radabsort
NV-VT hic hverkehr - Dieselirak - Triebzug VK Verbundstoffklotzbremse

RSB Radscheibenbremsen
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Anlage 3: Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fir Prognose-Null- und Prognose
Planfall 2025
Elektrifizierung Personengleis BASF Grenzwert nach 16. BImSchV und Beurteilungspegel nach Schall 03
Verkehrsprognose 2025 Grenzwert Beurteilungspegel| Beurteilungspegel | Uberschreitung Differenz Anspruch Schallschutz?
16. BImSchv Nullfall 2025 Planfall 2025 Grenzwert Nullfall / Planfall ja/nein
Fléchen-
1O-Nr. Strale und Hausnummer Gescho® | nutzung | tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
10-001 [Kanalstrale 1 EG WA 59 49 49 41 51 46 - - 16 5 nein nein
10-001 1.0G | WA 59 49 50 42 52 47 - - 16 51 nein nein
10-001 20G | WA 59 49 51 43 52 48 - - 16 51 nein nein
10-001 3.0G| WA 59 49 51 43 53 48 - - 15 5 nein nein
10-001 4.0G [ WA 59 49 52 44 53 49 - - 1,5 5 nein nein
10-002 [Dessauer Strale 49 EG WA 59 49 49 41 50 46 - - 15 1] 49 nein nein
10-002 1.0G | WA 59 49 50 42 51 47 - - 14 | 49 nein nein
10-002 20G | WA 59 49 51 43 52 48 - - 14 ]| 49 nein nein
10-002 3.0G | WA 59 49 51 43 53 48 - - 14 49 nein nein
10-002 4.0G [ WA 59 49 52 44 53 48 - - 14 | 49 nein nein
10-002 5.0G | WA 59 49 52 44 53 49 - - 1,4 4,9 nein nein
10-003 |Dessauer Stralle 47 EG WA 59 49 48 40 50 45 - - 15 4,9 nein nein
10-003 1.0G | WA 59 49 50 42 51 47 - - 14 | 48 nein nein
10-003 20G | WA 59 49 51 43 52 47 - - 14 | 49 nein nein
10-003 3.0G| WA 59 49 51 43 52 48 - - 14 ] 49 nein nein
10-003 4.0G | WA 59 49 52 44 53 48 - - 14 ] 49 nein nein
10-003 5.0G | WA 59 49 52 44 53 49 - - 1,4 4,9 nein nein
10-004 [Dessauer Strale 45 EG WA 59 49 48 40 49 44 - - 13 ] 48 nein nein
10-004 1.0G [ WA 59 49 49 41 51 46 - - 14 49 nein nein
10-004 2.0G | WA 59 49 50 42 52 47 - - 15 5 nein nein
10-004 3.0G | WA 59 49 51 43 52 48 - - 15 5 nein nein
10-004 4.0G [ WA 59 49 51 43 53 48 - - 14 5 nein nein
10-004 5.0G | WA 59 49 52 44 53 49 - - 14 | 49 nein nein
10-005 [Dessauer Strale 43 EG WA 59 49 46 38 47 42 - - 13 ] 48 nein nein
10-005 1.0G | WA 59 49 48 39 49 44 - - 14 5 nein nein
10-005 2.0G | WA 59 49 49 41 50 46 - - 15 49 nein nein
10-005 3.0G | WA 59 49 49 41 51 46 - - 14 5 nein nein
10-005 40G | WA 59 49 50 42 51 47 - - 15 5 nein nein
10-005 50G | WA 59 49 51 43 52 48 - - 15 5 nein nein
10-006 [Dessauer Strale 41 EG WA 59 49 44 36 46 41 - - 16 51 nein nein
10-006 1.0G | WA 59 49 46 38 48 43 - - 15 1] 49 nein nein
10-006 20G | WA 59 49 47 39 49 44 - - 151 49 nein nein
10-006 3.0G| WA 59 49 48 40 50 45 - - 1,6 5 nein nein
10-006 4.0G | WA 59 49 49 41 50 46 - - 15 5 nein nein
10-006 5.0G | WA 59 49 49 41 51 46 - - 1,5 4,9 nein nein
10-007 [Dessauer Strale 39 EG WA 59 49 43 35 44 40 - - 14 | 48 nein nein
10-007 1.0G [ WA 59 49 45 37 46 42 - - 14 4,9 nein nein
10-007 20G | WA 59 49 46 38 48 43 - - 15 5 nein nein
10-007 3.0G| WA 59 49 47 39 48 44 - - 14 5 nein nein
10-007 4.0G | WA 59 49 47 39 49 44 - - 17 51 nein nein
10-007 5.0G | WA 59 49 48 40 50 45 - - 16 51 nein nein
10-007 6.0G | WA 59 49 49 41 50 46 - - 15 ] 49 nein nein
10-008 [Dessauer Strale 37 EG WA 59 49 42 34 44 39 - - 19 54 nein nein
10-008 1.0G | WA 59 49 43 35 45 40 - - 16 51 nein nein
10-008 20G | WA 59 49 44 36 46 42 - - 17 51 nein nein
10-008 3.0G| WA 59 49 45 37 47 42 - - 1,7 52 nein nein
10-008 4.0G | WA 59 49 46 38 48 43 - - 17 52 nein nein
10-008 50G | WA 59 49 47 39 48 44 - - 16 51 nein nein
10-008 6.0G | WA 59 49 47 39 49 44 - - 1,6 5 nein nein
10-009 [Dessauer Strafke 13 EG WA 59 49 40 32 41 37 - - 14 ] 49 nein nein
10-009 1.0G | WA 59 49 41 33 43 38 - - 15 5 nein nein
10-009 20G | WA 59 49 42 34 44 39 - - 15 5 nein nein
10-009 3.0G| WA 59 49 43 35 45 40 - - 16 5 nein nein
10-009 4.0G [ WA 59 49 44 36 46 41 - - 16 51 nein nein
10-009 5.0G | WA 59 49 45 37 46 42 - - 15 5 nein nein
10-010 |Dessauer StralRe 11 EG WA 59 49 32 24 34 29 - - 1,4 49 nein nein
10-010 1.0G | WA 59 49 33 25 35 30 - - 14 ] 49 nein nein
10-010 20G | WA 59 49 35 27 36 31 - - 14 | 49 nein nein
10-010 3.0G| WA 59 49 36 28 38 33 - - 15 5 nein nein
10-010 4.0G [ WA 59 49 38 30 40 35 - - 15 5 nein nein
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Elektrifizierung Personengleis BASF Grenzwert nach 16. BImSchV und Beurteilungspegel nach Schall 03
Verkehrsprognose 2025 Grenzwert Beurteilungspegel| Beurteilungspegel | Uberschreitung Differenz Anspruch Schallschutz?
16. BImSchv Nullfall 2025 Planfall 2025 Grenzwert Nullfall / Planfall ja/nein
FTachen-

10-Nr. StralBe und Hausnummer GeschoB® | nutzung | tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
10-011 [Dessauer Strale 9 EG WA 59 49 38 30 39 34 - - 14 | 49 nein nein
10-011 1.0G [ WA 59 49 39 31 40 36 - - 15 49 nein nein
10-011 2.0G | WA 59 49 40 32 41 37 - - 15 5 nein nein
10-011 3.0G | WA 59 49 41 33 42 38 - - 1,4 4,9 nein nein
10-011 4.0G | WA 59 49 41 33 43 38 - - 15 5 nein nein
10-011 5.0G | WA 59 49 42 34 44 39 - - 1,4 5 nein nein
10-012 |Dessauer Strale 7 EG WA 59 49 37 29 38 34 - - 14 4.8 nein nein
10-012 1.0G | WA 59 49 38 30 39 35 - - 14 4,9 nein nein
10-012 2.0G | WA 59 49 38 30 40 35 - - 14 4,9 nein nein
10-012 3.0G | WA 59 49 39 31 41 36 - - 13 49 nein nein
10-012 4.0G | WA 59 49 40 32 42 37 - - 1,3 4,8 nein nein
10-013 [Von der Tann StraRe 12 EG WA 59 49 29 21 30 25 - - 13 ] 48 nein nein
10-013 1.0G [ WA 59 49 30 22 32 27 - - 12 4.8 nein nein
10-013 2.0G | WA 59 49 32 24 33 29 - - 1,1 4,7 nein nein
10-013 3.0G | WA 59 49 34 26 35 30 - - 13 4.8 nein nein
10-013 4.0G | WA 59 49 36 27 37 32 - - 1,3 4,8 nein nein
10-013 5.0G | WA 59 49 37 29 38 33 - - 1,3 4,8 nein nein
10-014 |Prinzregentenstrale 7 EG WA 59 49 28 20 30 25 - - 1,3 48 nein nein
10-014 1.0G [ WA 59 49 29 21 30 26 - - 1,4 4,8 nein nein
10-014 2.0G | WA 59 49 31 22 32 27 - - 1,2 4,8 nein nein
10-015 [Europaplatz 5 EG WA 59 49 39 31 40 35 - - 0,9 4,3 nein nein
10-015 1.0G | WA 59 49 40 32 41 36 - - 0,9 4,5 nein nein
10-016 |Bgm.-Grinzweig-Strale 1 EG WA 59 49 41 32 42 37 - - 1,1 4,6 nein nein
10-016 1.0G | WA 59 49 43 34 44 39 - - 11 4,6 nein nein
10-016 2.0G | WA 59 49 44 36 45 41 - - 1,1 4,6 nein nein
10-016 3.0G | WA 59 49 46 37 47 42 - - 1 4,5 nein nein
10-017 |Bgm.-Griinzweig-StralRe 7 EG WA 59 49 41 33 42 38 - - 1,1 4,7 nein nein
10-017 1.0G [ WA 59 49 43 35 44 40 - - 11 4,7 nein nein
10-017 2.0G | WA 59 49 45 37 46 41 - - 12 47 nein nein
10-017 3.0G | WA 59 49 46 38 47 43 - - 1.2 47 nein nein
10-017 40G | WA 59 49 47 39 48 43 - - 1,2 47 nein nein
10-018 [Bgm.-Griinzweig-Strale 9 EG WA 59 49 39 30 40 35 - - 11 ] 46 nein nein
10-018 1.0G [ WA 59 49 41 33 42 37 - - 1,1 4,6 nein nein
10-018 20G | WA 59 49 42 34 43 39 - - 12 4,6 nein nein
10-018 3.0G | WA 59 49 44 35 45 40 - - 1,2 4,7 nein nein
10-019 [Pasadenaallee 15 EG WA 59 49 42 34 44 39 - - 15 5 nein nein
10-019 10G | WA 59 49 45 37 47 42 - - 16 51 nein nein
10-019 2.0G | WA 59 49 47 39 49 44 - - 1,6 5,1 nein nein
10-020 [Frankenthalerstralle 56 EG WA 59 49 42 33 43 38 - - 13 ] 48 nein nein
10-020 1.0G | WA 59 49 44 36 46 41 - - 1,4 4,9 nein nein
10-020 20G | WA 59 49 46 38 48 43 - - 14 49 nein nein
10-020 3.0G | WA 59 49 48 40 50 45 - - 1,7 5,2 nein nein
10-021 |Deutsche StraRe 19 EG WA 59 49 36 28 37 33 - - 1,3 4,8 nein nein
10-021 1.0G | WA 59 49 40 31 41 36 - - 13 438 nein nein
10-021 2.0G | WA 59 49 43 35 44 40 - - 1,4 4,9 nein nein
10-021 3.0G | WA 59 49 46 37 47 42 - - 14 49 nein nein
10-021 4.0G | WA 59 49 47 39 49 44 - - 1,3 4,9 nein nein




