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Wasserstrafien, Binnenschifffahrt
und Hafen in Rheinland-Pfalz

Binnenwasserstraien

»Ich weif3 nicht, was soll es bedeuten...Den
Schiffer, im kleinen Schiffe, ergreift es mit
wildem Weh; er schaut nicht die Felsenriffe,
er schaut nur hinauf in die Hoh" (Heinrich
Heine: Loreley)

In seinem beriihmten Loreleylied von
1823/24 lasst Heinrich Heine die damali-
ge Rheinromantik erklingen und damit die
unzertrennliche Verbindung von Schifffahrt
und Rheinland. Wahrend in Heines Gedicht
sich das Leben der Schifffahrer besonders an
den Loreleyfelsen noch als lebensgefahrlich
erwies, ist die Schifffahrt heutzutage als
zuverldssiger und 6kologisch nachhaltiger
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Verkehrstrager fir den Wirtschaftsstandort
Rheinland-Pfalz nicht mehr wegzudenken.
Nur ein kurzer Blick auf die geografische

Lage von Rheinland-Pfalz lasst erkennen,

in diesem Land gibt es nicht nur tiberaus
attraktive Mittelgebirgslandschaften, sondern
auch verkehrsstrategisch bedeutende Fliisse.
Von Rhein, Mosel, Saar und Lahn durch-
flossen, liegt Rheinland-Pfalz im Herzen

des europdischen Wasserstraf3ennetzes.

Flusse als bevorzugte Siedlungsgebiete und
natirliche Verkehrswege haben schon seit
der Urzeit die Menschen angezogen. So gibt
es Belege, dass schon 10.500 v. Chr. Men-
schen im Raum Neuwied-Andernach gelebt
haben. Fliisse waren nicht nur tiberlebens-
notwendige Ressourcenquelle, sondern sie
fungierten auch als Bewasserungsanlage
fur die umliegenden Gebiete, als Handels-
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knotenpunkte und als natrliche Grenzen
zugleich. Viele Handwerker wie Farber, Gerber
und Miiller waren auf grof3e Wassermassen
angewiesen. Fliisse waren deshalb Voraus-
setzung fiir eine florierende Wirtschaft. Der
vergleichsweise schnelle Transport von Waren
und Menschen tber weite Entfernungen war
tber Jahrtausende oft nur auf den Flissen
mit unterschiedlichsten Wasserfahrzeu-

gen moglich, ob mit Einbdumen, Fl6[3en,
Kahnen oder Ruder- und Segelbooten.

Eine erste Bliitezeit hatte die Binnenschiff-
fahrt im heutigen Sinne in der rémischen Zeit,
als man Schiffe nicht nur fiir zivile, sondern

in besonderem Maf3 auch fur militarische
Zwecke nutzte. Stromaufwarts war tiber

eine lange Zeit das miihsame Treideln haufig

Neumagener Weinschiff
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die einzige Moglichkeit voranzukommen;
dabei zogen Menschen und Tiere die Schif-

fe an Seilen entlang der Leinpfade. Erst die
Dampfschifffahrt Mitte des 19. Jahrhunderts
ldutete ein neues Zeitalter an den Fliissen ein.

Bis zum Beginn der industriellen Revolution
waren die Fliisse beim Transport von gro[3eren
Lasten konkurrenzlos. Mit dem raschen Aus-
bau des Schienennetzes und dem Siegeszug
des LKW auf dem Strafennetz ist im 20.
Jahrhundert ein hoher Wettbewerbsdruck auf
die Binnenschifffahrt verbunden gewesen.
Waren Anfang des 20. Jahrhunderts noch
Dampfschiffe und die Schleppschifffahrt die
Regel, setzten sich mit dem Wirtschaftswun-
der der 1950er-Jahre endgiiltig der moder-

ne Dieselantrieb und die Schubschifffahrt
durch. Auch die Gro[3e der Binnenschiffe
hat seither kontinuierlich zugenommen.

Die Wasserstra3en mussten deshalb stan-
dig an die steigenden Anforderungen der
gewerblichen Binnenschifffahrt angepasst
werden. So gab es Flussbegradigungen oder
Wehre, Schleusen und Deiche wurden gebaut,
sowohl am Oberrhein als auch an Mosel,
Saar und Lahn. Erst im Jahr 1974 war der
Ausbau des beriihmt beriichtigten ,Bin-

ger Lochs* abgeschlossen, wo zuvor schon
unzahlige Schiffe Schiffbruch erlitten hatten.
Erst seitdem hat auch diese Engstelle im
Wasserstraf3ennetz endgliltig ihren Schre-
cken fiir die Binnenschifffahrt verloren.

In der so genannten ,,Mannheimer Akte",
verabschiedet im Jahr 1868 und neu gefasst
im Jahr 1969, wurden nicht zuletzt auch

im Schifffahrtsrecht die Grundlagen fiir die
heutige moderne Binnenschifffahrt auf dem
Rhein gelegt. Die Mannheimer Akte zahlt zu
den altesten multilateralen europaischen
Abkommen. In Ihr haben die Rheinuferstaaten
die gemeinsamen Regeln fiir die Zulassung zur
freien Schifffahrt auf dem Rhein, die Pflichten
zur Gewasserunterhaltung und die Verkehrs-
vorschriften festgeschrieben.

Das Netz der Binnenwasserstraf3en in
Deutschland hat heute eine Lange von insge-
samt rund 7.300 km. Die Lage an Rhein, Mo-
sel, Saar und Lahn gibt der Binnenschifffahrt
in Rheinland-Pfalz damit eine weit tiber dem
Bundesdurchschnitt liegende Bedeutung.

Rheinbagger -
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Dem Binnenschiff als Verkehrstrager stehen
innerhalb von Rheinland-Pfalz insgesamt
605 km Wasserstraf3en zur Verfiigung.
Hiervon entfallen 290 km auf den Rhein,
232 km auf die Mosel und 27 km auf die
Saar. Die Lahn wird auf 56 km allerdings
meist nur von Sportbooten und wenigen
Fahrgastschiffen im Unterlauf befahren.
Allein auf dem Rhein mit seinen Neben-
fliissen werden derzeit etwa 70 Prozent des
Guterverkehrs aller deutschen Binnenwas-
serstra3en abgewickelt; er ist damit nicht nur
die verkehrsreichste Wasserstra[3e Europas,
sondern auch eine der wichtigsten weltweit.

Wahrend es auf dem Rhein nach wie vor noch
grof3e Kapazitatsreserven gibt, kommt es auf
der Mosel mit Transportmengen von bis zu 16
Millionen Tonnen jahrlich oft zu erheblichen
Engpassen an den Schleusen, da diese beim
Ausbau der Mosel zwischen 1958 und 1964
nur mit einer Schleusenkammer ausgestattet
wurden.

Zehn Moselschleusen gibt es auf rheinland-
pfalzischem Gebiet. Sie waren urspriinglich
fiir eine Kapazitat von lediglich zehn Millionen
Tonnen jahrlich ausgelegt. Sie sollen in den
nachsten Jahren deshalb sukzessive eine zwei-
te Schleusenkammer erhalten.

Diese Maf3nahme wird die Transportkapazitat
auf der Mosel verdoppeln. Dies starkt nicht
nur die Hafenwirtschaft deutlich, sondern den
gesamten Wirtschaftsstandort im Dreildnde-
reck von Frankreich, Luxemburg und Deutsch-
land.

Wasser- und Schifffahrtsverwaltung
Die schiffbaren Wasserstraf3en in Rheinland-
Pfalz befinden sich nach Artikel 89 des
Grundgesetzes im Eigentum des Bundes. Fiir
die Verwaltung der Bundeswasserstraf3en
und fiir die Ordnung des Schiffsverkehrs ist
deshalb die Wasser- und Schifffahrtsverwal-
tung des Bundes (WSV) zustandig. Die WSV

sorgt dafiir, dass die Wasserstra3en und die
bundeseigenen Schifffahrtsanlagen allen
Anforderungen der Sicherheit und Ordnung
genligen. Oberstes Ziel der WSV ist die
Vermeidung von Gefahren fiir Mensch und
Umwelt durch den Verkehr oder durch sonsti-
ge Nutzungen auf der Wasserstraf3e. Die WSV
tragt Verantwortung fiir die Unterhaltung,
den Ausbau und den Neubau von Bundes-
wasserstraf3en einschlief3lich der behordli-
chen Genehmigungsverfahren, zum Beispiel
fiir den Schleusenausbau. Sie unterhalt und
betreibt die Schleusen, Wehre, Schifffahrts-
zeichen (Tonnen und Tafelzeichen) sowie die
Revierzentralen, die rund um die Uhr den
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Schiffsverkehr steuern und tiberwachen. Die
WSV Uberwacht und versorgt die Schifffahrt
mit wichtigen Informationen (Wasserstan-
de, Schifffahrtshindernisse) und greift bei
Havarien oder Umweltverschmutzungen ein.

Binnenhifen

Mit dem Ausbau der Wasserstraf3en und

der Modernisierung der Binnenschiffsflotte
verband sich auch eine Weiterentwicklung
der Hafen. Die Binnenhéfen sind heute nicht
nur Bahnhofe der ,nassen Stra3en“, sondern



vielmehr Drehscheiben des Giiterverkehrs. Sie  sentlich anspruchsvoller geworden als bei dem
verkniipfen die drei klassischen Verkehrswege  friiher traditionellen Massengtiterumschlag.
Straf3e, Schiene und Wasserstraf3e. Mit dieser

Drehscheibenfunktion und der
Einbindung von leistungsfahigen
Logistikpartnern ist das Leis-
tungsangebot in den
Héfen zwischen-

Die Binnenhafen sind fiir den Industrie- und

Wirtschaftsstandort Rheinland-Pfalz ein

wichtiger Standortvorteil. Sie sind bei den
heutigen weltweiten Handelsverflechtun-
gen unverzichtbare Logistikportale fir die
verladende exportorientierte Wirtschaft.

zeitlich we-

i\j Weltentharm Transport und Logistik bieten Chancen fiir
neue Arbeitspldtze. Studien zufolge sind
bundesweit rund 235.000 Menschen in
den Binnenhafen beschaftigt, knapp 400.000
Arbeitsplatze sind direkt oder indirekt
vom System Wasserstraf3e abhangig.

In Rheinland-Pfalz gibt es insge-
samt zwolf 6ffentliche Binnen-
hafen. Acht Hafen befinden sich
in kommunaler Hand: Germers-
heim, Speyer, Worms, Mainz,
Koblenz, Bendorf, Weif3en-
thurm und Andernach. Bei den
Hafen in Worth, Ludwigshafen,

Warms

\} Lugwigshalan
Die Héfen in Rheinland-Pfalz

L.
Quelle: Ministerium des Innern, fiir Sport

und Infrastruktur Rheinland-Pfalz
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Lahnstein und Trier ist das Land mehrheit-
lich an den Hafengesellschaften beteiligt.
Aufgrund der Dynamik der Hafen und ihren
wirtschaftlichen Verflechtungen mit Logistik-
unternehmen und Verkehrsdienstleistern, die
in der Regel weit tiber den Hafenstandort hin-
ausreichen, sind die Binnenh&fen und die Bin-
nenwasserstraf3en wichtige Katalysatoren fr
die jeweilige regionalwirtschaftliche Entwick-
lung und damit unverzichtbarer Bestandteil
des Wirtschaftsstandortes Rheinland-Pfalz.

Giiterumschlag

In den Binnenhafen werden heute nicht nur
Transportgiiter umgeschlagen und gelagert,
sondern auch bearbeitet und flr einen wei-
teren Transport vorbereitet. Dabei vergrof3ert
sich die Dienstleistungstiefe kontinuierlich.

Die 6ffentlichen Binnenhafen und priva-
ten Umschlagsplétze in Rheinland-Pfalz
helfen den Regionen, Markte zu 6ffnen
fur Industrie und Handel. Sie sind zudem
vielerorts wichtige Stltzpunkte der Recyc-
lingwirtschaft und der Energieversorgung.

Der jahrliche Giiterumschlag in den rheinland-
pfalzischen Hafen und Umschlagplétzen lag

in den letzten Jahren bei bis zu 25 Millionen
Tonnen. Der wasserseitige Giiterumschlag
ausgewahlter rheinland-pfalzischer Hafen
entwickelte sich wie folgt (in Mio. t):
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Containerverkehre

Mit der Stagnation des Massengutumschlages
und dem Riickgang des Stiickgutumschla-

ges ist in den letzten Jahren insbesondere

der Containerumschlag in den Vordergrund
gerlickt. Nahezu alle denkbaren Giiter werden
heute in die 20 bis 45 Fufd (ca. 6 - 13,7 m)
langen Stahlboxen verladen. Der Contai-
nertransport spielt insbesondere bei der
Bewaltigung des stetig steigenden internati-
onalen Transports hochwertiger Giiter eine
zentrale Rolle. Drehscheiben hierbei sind die
See- und die Binnenhafen. Mit den weltweit
genormten Containern ist ein effektives
Zusammenspiel mit anderen Verkehrstragern
im kombinierten Verkehr gewahrleistet.

Nach den Prognosen fiir den Giiterverkehr
soll es beim Containerumschlag in Deutsch-
land auch zukiinftig hohe Zuwachse geben;
der Containertransport ist damit einer der
starksten Wachstumsmarkte tiberhaupt.




Um die vorhergesagten Giitermengen um-
schlagen und transportieren zu kénnen, ge-
winnen zudem die Binnenhafen als tiberregi-
onale Verteilerzentren fiir die Seehafen weiter
stark an Bedeutung. In Rheinland-Pfalz sind

in den Hafen Worth, Germersheim, Ludwigs-
hafen, Worms, Mainz, Koblenz, Andernach
und Trier leistungsfahige Containerterminals
entstanden. Uber diese Terminals wird die
Logistik vieler zum Teil taglicher Linienverkeh-
re zu den Hafen nach Antwerpen, Rotterdam,
Amsterdam und Zeebriigge abgewickelt. Die
Containerterminals in den rheinland-pfélzi-
schen Binnenhéfen zahlen zu den umschlags-
starksten in Deutschland. Linienverkehre auf
dem Schienennetz komplettieren die trimo-
dale Ausrichtung der Binnenhafen, d. h. die
Kombination von LKW, Zug und Binnenschiff
beim Giitertransport.

Binnenschiffsflotte

Die Binnenschifffahrt bietet eine breite Palette
an Schiffstypen und Grof3enordnungen fiir die
unterschiedlichsten Aufgabenstellungen und
Flussgebiete. Fiir jeden Transport gibt es in der
Binnenschifffahrt maf3geschneiderte Losun-
gen. Selbst tibergrof3e Turbinen und Genera-
toren flr Kraftwerke, Windkraftanlagen sowie
ausgemusterte Flugzeuge oder gar ein Exemp-
lar der Space Shuttles fiir das Technik Museum
Speyer finden auf Binnenschiffen Platz. Fiir
den Transport stehen allein ca. 2.200 deut-
sche Binnenschiffe mit einer Tragfahigkeit von
insgesamt rund 2,8 Millionen Tonnen bereit.

Rhein in Flammen, Ausflugsschiffe im Verband
Foto: © H. J. Wiehr
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Binnenschifffahrt und Umwelt

Der Ausbau der Infrastruktur im Stra3en-
und Schienennetz halt schon heute nicht
mehr mit dem wachsenden Transportbe-
darf im Guterfernverkehr Schritt. Da das
Transportaufkommen im Giiterverkehr nach
Verkehrsprognosen auch in den nachsten
Jahren weiter ansteigen soll, gilt es die Gii-
terverkehre nicht nur effizient, sondern auch
moglichst umweltvertraglich, insbesondere
schadstoffarm zu organisieren. Die Vorteile
der Binnenschifffahrt liegen auf der Hand:

« hohe Kapazitatsreserven

« niedrige Transportkosten

» geringer Energieverbrauch

« beste Umweltvertraglichkeit

« hohe Verkehrssicherheit

+ hohe Zuverlassigkeit und Piinktlichkeit
« keine Verkehrsstaus, kein Glatteis

» keine Wochenendfahrverbote

» keine LKW-Maut

Das Binnenschiff weist unter allen Verkehrs-
tragern den geringsten Energieverbrauch auf.
Im Durchschnitt verbraucht es 67 Prozent
weniger Energie als der Lkw und 35 Prozent
weniger als die Bahn. Hinsichtlich Energiever-
brauch, Schadstoffemissionen, Verkehrssicher-
heit und Larm bietet das Binnenschiff gegen-
uber dem Zug und dem LKW somit erhebliche
Kosten- und Umweltvorteile. Insofern belegt
das System aus Binnenhéafen und Binnen-
schifffahrt hinsichtlich der Umweltfreundlich-
keit und in Bezug auf den volkswirtschaftli-
chen Nutzen nach wie vor die Spitzenposition.




(@]o\7e] o |N:TTala Il el i Ela [a AV ale AUl WElIYe oA Unvergessliche Erlebnisse verbinden sich auch
in nahezu allen Belangen gut harmonieren, mit Fahrten auf modernen Fahrgastkabinen-
kann es zum Beispiel bei baulichen Maf3nah- schiffen. Die boomenden Zahlen im Kreuz-
men wie Staustufen, Wehren und Fahrrin- fahrttourismus zeigen, dass sich vom Schiff
nenvertiefungen an den Fliissen zu erhebli- aus die Flusstaler besonders eindrucksvoll
chen Beeintrachtigungen der Okosysteme erleben lassen. Herausragende Highlights im
kommen. Dartiber hinaus erfordern friihere Jahresverlauf sind viele besondere Veran-
Flussbegradigungen heute den Bau zahlrei- staltungen wie etwa ,Rhein in Flammen®,

cher Polder zur Verbesserung des Hochwas- die jedes Jahr Hunderttausende anziehen.
serschutzes — ein Lerneffekt aus den Fehlern

der Vergangenheit. Dass sich die Weiterent- Die Faszination der Flisse spiegelt sich auch
wicklung der Wasserstraf3en fiir die gewerb- in der Sport- und Freizeitschifffahrt wider.
liche Binnenschifffahrt und die 6kologischen Zahlreiche so genannte Marinas (Jacht-/
SEETLY [ elole s Walle T Ye o [TV Y WA=l ekl Motorboothafen), ebenso Anlegestellen und
Fischtreppen an den staugeregelten Flissen, Bootsclubs belegen die hohe Attraktivitat der
die auf die Sicherung der Lebensraume und Wassersportreviere im Siidwesten flr Freizeit-

der Artenvielfalt ausgerichtet sind. kapitane, Ruderer und Paddler. Ganz beson-
So prasentiert sich die Binnenschifffahrt in ders gilt dies fiir die Lahn; sie gilt als eines der
punkto ,Umweltfreundlichkeit* immer beliebtesten Sportboot-Reviere Deutschlands.

noch als erste Wahl im Vergleich zu anderen
Transportmitteln. Die vielféltigen Flusslandschaften in Rhein-
land-Pfalz zu erkunden, ist nicht nur auf dem
Fahrgastschifffahrt, Wasser- Wasser ein besonderes Erlebnis; auch die
tourismus und Fahren zahlreichen historischen Stadte und Sehens-
Burgen, Weinberge und Flussauen sind wiirdigkeiten laden zu einem Landgang ein.
eine einzigartige Kulisse fiir erlebnisrei- Loreley, Schloss Stolzenfels, Burg
che Ausfliige mit Fahrgastschiffen auf Rheinstein u.v.a.m. machen
Rhein, Mosel, Saar und Lahn. Mit rund die so oft beschriebene
100 Schiffen hat ein grof3er Teil der deut- Rheinromantik spirbar.
schen Passagierflotte ihren Heimathafen Und nicht zuletzt sind
in Rheinland-Pfalz. Die Fahrgastschifffahrt auch die Flussufer und
ist deshalb ein zentraler Partner im sanf- die Rheinwiesen beliebte
ten und umweltschonenden Tourismus. Treffpunkte im Sommer
zum Grillen, Angeln,
Von Linien-, Ausflugs- und Rundfahrten Campen und mancher-
tiber Betriebsfeste und Sonderveranstal- orts auch - aber bitte mit
tungen bis hin zum romantischen Candle- Vorsicht! - zum Baden.

light Dinner bietet die Fahrgastschifffahrt
nahezu ganzjahrig abwechslungsreiche
Méoglichkeiten, die Fliisse aus immer neu- Koblenz, Rhein in Flammen
er Perspektive kennen zu lernen. Foto: © Landeshauptarchiv KO




Campinginsel Ziehfurt bei Winningen im Moseltal
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Rhein, Mosel, Saar und Lahn sind zwar
unvergleichliche Flusslandschaften, sie sind
aber auch natiirliche Barrieren und Grenzen
fur den Autoverkehr, die nicht tiberall mit
Straf3enbrticken Giberwunden werden kénnen.
Deshalb leisten die Personen- und Autofahren
im Alltags- und Tourismusverkehr zuverlassige
und unverzichtbare Dienste. In Rheinland-
Pfalz verkehren saisonabhéangig bis zu 40 Per-
sonen- und Autofahren auf Rhein und Mosel.

Wasserschutzpolizei

Ahnlich wie die Kollegen an Land hat die
Wasserschutzpolizei als wichtigste Aufgabe
den Schiffsverkehr zu regeln und zu tiberwa-
chen. Dazu gehoren Verkehrskontrollen, die
Sicherung von Gefahrentransporten und der
Schifffahrtswege bei Unfallen oder militari-
schen Ubungen, Munitionsentscharfungen,
Regatten, Feuerwerken und anderen zum Teil
spektakuléren Ereignissen auf dem Wasser.

Bei Schiffshavarien ist die Wasserschutz-
polizei in der Regel als erste vor Ort und

Diese Verdffentlichung stellt keine MeinungséufSerung der LpB Rheinland-Pfalz dar.
Fiir die inhaltlichen Aussagen trdgt der Autor/die Autorin die Verantwortung.

koordiniert die ersten Rettungsmaf3nahmen.
Dies gilt fiir alle Arten von Unfallen auf dem
Wasser, ob Schiffs- und Sportboot- oder
Personenunfalle. Die Wasserschutzpolizei
nimmt Unfalle auf, bearbeitet und unter-
sucht sie - wie die Verkehrspolizei an Land.
Neben dem Schiffsverkehr hat die Wasser-
schutzpolizei auch allgemeine polizeiliche

Aufgaben, etwa der Schutz von Objekten und

Personen, die Eskortierung von Staatsgasten
oder die Mithilfe beim Katastrophenschutz.
Auferdem ist die Wasserschutzpolizei
zustandig fur die Ermittlung und Aufklarung
aller Ordnungswidrigkeiten und Straftaten
auf den schiffbaren Wasserstraf3en mit ihren
Nebenarmen, Ufern und Héafen, oder fiir
die Fahndung nach Personen und Sachen.
Sie ist haufig auch in Amtshilfe fiir Behor-
den oder Gerichte tatig und unterstiitzt
Feuerwehren, Rettungsdienste und den
Katastrophenschutz bei ihren Einsatzen.

An zehn Standorten in Rheinland-Pfalz ist
die Wasserschutzpolizei vertreten. Mit
ihren modernen und sehr wendigen Polizei-
booten sind sie immer schnell zur Stelle.
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