Begriundung

zum Bebauungsplan Nr. 264 - ndérdliche ErschHqungs—
und EntlastungsstraBe Heimbach-Weis, Teilabschnitt
Burghofstrae bis Kieselborner Weg -

Stand: Méarz 1992

Die Stadt Neuwied hat Anfang der siebziger Jahre die Planungsab-
sichten der frilheren Gemeine Heimbach-Weis aufgegriffen, zur Ent-
lastung der Ortsdurchfahrt (HauptstraBe) im Zuge der Landesstras-
se 260 eine neue, durchgehende Ost-Westverbindung zu schaffen.

Das StraBennetz von Heimbach-Weis weist auBler der engen Ortsdurch-
fahrt sonst keine direkte Ost-WeststraBe auf, sondern alle ndrd-
lich des Ortskerns gelegenen Verkehrswege flihren direkt oder indi-
rekt zur HauptstraBe. Hierdurch wird diese nicht nur vom Durch-
gangsverkehr, sondern auch im erheblichen MaBe vom Ziel- u. Quell-
verkehr der n&rdlichen Baugebiete belastet.

Als erste Stufe einer n&rdlichen EntlastungsstraBe konnte in den
vergangenen Jahren bereits der Abschnitt von der Kreuzung Haupt-
straBe / SchonfeldstraBe / Am K&nigsgericht bis zur BurghofstraBe
ausgebaut werden. Weiterhin liegt die ausgebaute StraBe "Fiihrter
Weg" im Zuge der EntlastungsstraBe.

Da gegen den weiteren Ausbau Bedenken vorgetragen wurden, galt es
im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung zu lberpriifen, welche verkehr-
liche Situation sich bei einer Verwirklichung der Planung einstel-
len wlirde. Diese Verkehrsuntersuchung wurde in den Jahren 1985/86
durchgefiihrt. Sie filihrte zu dem Ergebnis, daB diese StrafBle eine
Entspannung der Verkehrssituation auf der HauptstraBe bewirken
wird. Sie ist vor allen Dingen die unabdingbare Voraussetzung fiir
die im nérdlichen Bereich von Heimbach-Weis gewlinschte und geplan-
te weitere Wohnbebauung.

Flir eine wirksame Entlastung des Stadtteiles in verkehrlicher Hin-
sicht, ist in einer weiteren Baustufe der Bau einer zusdtzlichen
slidlichen UmgehungsstraBe notwendig, die dann, zusammen mit der

zur Zeit geplanten StraBe die Voraussetzung dafiir bildet, daB durch
verkehrsberuhigende MaBnahmen im Innerortsbereich die Versorgungs-
funktion der HauptstraBe in dem gebiihrenden MaB gefdrdert werden

kann.

Der geplante StraBenquerschnitt wurde entsprechend den einschl&gi-
gen technischen Richtlinien wie folgt gewdhlt:

1,50 m Blirgersteig
2 x 0,30 m Entwdsserungsrinne
2 x 2,95 m Fahrstreifen
2,50 m Blirgersteig mit Baumpflanzung,

so daB sich eine Gesamtbreite von 10,50 m ergibt.

Im hier vorliegenden Planungsabschnitt wird sich die Verkehrsbe-
lastung bei entsprechender baulicher Nutzung der ndrdlichen Gebie-




te in der Summe beider Fahrtrichtungen auf rund 1850 PKW/Einhei-
ten am Tag einstellen. Im westlichen Teil (Am Kdnigsgericht)
wird sich die Belastung auf rund 2600 PKW/E erhdhen. Aufgrund
der verkehrstechnisch gewilinschten Attraktivit#dt soll die StraBe
soweit als m&glich anbaufrei, d. h. ohne unmittelbare Grund-
stiickszufahrten, gehalten werden. Da das Ministerium flir Wirt-
schaft und Verkehr das dringende Erfordernis zum Bau der ndrd-
lichen EntlastungsstraBe anerkannt hat, soll der vorliegende
Abschnitt genau wie der bereits fertiggestellte nach dem Gemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetz gefdrdert werden.

Entsprechend den Bestimmungen des Landespflegegesetz wurde fiir
den Planbereich ein landespflegerischer Beitrag erarbeitet, des-
sen Empfehlungen fiir die notwendigen Ersatz- und AusgleichsmaB-
nahmen in dem vorliegenden Plan Ubernommen wurden.

AuBerdem wurde fir den vorliegenden Planbereich eine gutachterliche Stellung-
nahme entsprechend der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmis-
sionsschutzgesetzes (Verkehrslirmschutzverordnung) eingeholt. Hierbei hat es
sich gezeigt, daB die zuldssigen Immissionsgrenzwerte nicht lberschritten wer-

den.
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