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1 Aufgabenstellungen: Larmkartierung und Larmaktionsplanung

Am 25. Juni 2002 wurde vom Europdischen Parlament und vom Rat die 'Richtlinie 2002/49/EG
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm’ ("EU-Umgebungslarmrichtlinie”) verab-
schiedet *. Mit ihr soll im Rahmen der Europdischen Union ein ‘gemeinsames Konzept festgelegt
werden, um vorzugsweise schadliche Auswirkungen, einschlieBlich Beldastigungen, durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern’.

Dazu soll in einem ersten Schritt die Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten und
Betroffenheitsanalysen ermittelt und die Offentlichkeit {iber das AusmaB informiert werden. In
einem zweiten Schritt sind auf der Grundlage der Larmkarten konkrete MaBnahmen auszuarbeiten,
um die Larmbelastung verringern bzw. nicht weiter ansteigen lassen zu kénnen. Die Richtlinie sieht
ein zeitlich gestaffeltes Vorgehen vor:

In einer ersten Stufe waren bis zum 30. Juni 2007 Strategische Ldarmkarten fiir Ballungsraume
Uber 250.000 Einwohner, HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von
mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie GroBflughafen (das sind Verkehrsflughdfen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von mehr als 50.000 Bewegungen - Starts oder Landungen - pro Jahr, wobei
ausschlieBlich der Ausbildung dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen sind 2)
zu erstellen. Bis zum 18. Juli 2008 missen, von diesen Karten ausgehend, Aktionspldane ausgear-
beitet werden.

In einer zweiten Stufe sind bis zum 30. Juni 2012 und danach alle 5 Jahre Strategische Larmkarten
zu erstellen flir Ballungsraume mit einer Einwohnerzahl von mehr als 100.000, Hauptverkehrsstra-
Ben mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, Hauptei-
senbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000 Zigen pro Jahr sowie
GroBflughafen. Bis zum 18. Juli 2013 und danach alle 5 Jahre miissen Aktionsplane fiir diese Ge-
biete ausgearbeitet werden.

Die Kartierung der HauptverkehrsstraBen erfolgte flr die Stadt Speyer 2007 im Rahmen der lan-
desweit einheitlichen Kartierung im Auftrag des Ministeriums flir Umwelt, Forsten und Verbrau-
cherschutz durch das Zentrum flr Bodenschutz und Flachenhaushaltspolitik (ZBF) am Standort
Umwelt-Campus Birkenfeld der FH Trier.

2 Aktualisierung der Strategischen Larmkartierung

Im Zuge der Aktionsplanung wurde die Strategische Larmkartierung fir die in der Stadt Speyer
betroffenen StraBen mit den Werten der BVZ 2005, in der Hochrechnung auf 2008 aktualisiert.
Dabei wurden die Verkehrsstarken und Lkw-Anteile entsprechend der drei Tagesbereiche ‘day’,
‘evening’ und 'night’ berlicksichtigt. Ferner wurden, nach einer Ortsbegehung / Ortsbefahrung die

1 Abl. L 189/12 vom 18.7.2002
2 Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie (iber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungsldrm
vom 24. Juni 2005, BGBI. I S. 1794; § 47b
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Lage, H6he und Eigenschaften der Larmschutzwande, StraBenoberflachen, zuldassige Hochstge-
schwindigkeiten und typische Gebaudehdhen erfasst und in den Datenbestand eingearbeitet.

3 Larmaktionspldne
3.1 Aktionsplanbereich

Entsprechend des Artikels 8 der Richtlinie 2002/49/EG sind, ausgehend von den Strategischen
Larmkarten, bis zum 18. Juli 2008 Aktionsplane auszuarbeiten flir Orte in der Nahe von Hauptver-
kehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr, sowie Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 60.000 Ziigen pro
Jahr. Mit ihnen sollen ‘Larmprobleme und Larmauswirkungen, erforderlichenfalls einschlieBlich der
Larmminderung, geregelt werden”.

'‘Die in den Planen genannten MaBnahmen sind in das Ermessen der zustandigen Behorde gestellt,
sollten aber insbesondere auf die Priorititen eingehen, die sich gegebenenfalls aus der Uber-
schreitung relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere fiir
die wichtigsten Bereiche gelten, wie sie in den strategischen Larmkarten ausgewiesen werden.”
Der § 47d des Bundesimmissionsschutzgesetzes erwahnt bei der Priorisierung auch die ‘Beriick-
sichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen’.

3.2 Zustiandige Behorde

GemaB §47e BImSchG sind die zustandigen Behoérden fiir die Larmaktionsplanung die Gemeinden
(oder die nach Landesrecht zustéandigen Behdrden).

3.3 Offentlichkeitsbeteiligung

Der § 47d Abs. 3 des Bundesimmissionsschutzgesetzes sieht, bezugnehmend auf den Artikel 8
Abs. 7 der Richtlinie, eine Mitwirkung der Offentlichkeit vor: ‘Die Offentlichkeit wird zu Vorschldgen
fur Larmaktionsplane gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbei-
tung und Uberpriifung der Larmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu
beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist iiber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind
angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne flir jede Phase der Beteiligung vorzuse-
hen.”

2002/49/EG/, Artikel 8, (1)

Ebenda

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie lber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm
vom 24. Juni 2005, BGBI. I S. 1794; §47d Abs. 1, Satz 3

6 Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie (iber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungsldrm
vom 24. Juni 2005, BGBI. I S. 1794; §47d Abs. 3

(6 = N V]
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3.4 Mindestanforderungen an die Aktionspldane

Die Mindestanforderungen an die Aktionsplane sind im Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG formu-
liert; Aktionsplane miissen zu den nachfolgenden Punkten Aussagen enthalten:

Beschreibung der HauptverkehrsstraBen, die zu beriicksichtigen sind
Zustandige Behorde

Rechtlicher Hintergrund

Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie Angaben
von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Protokoll der éffentlichen Anhérung
Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zu Larmminderung

MaBnahmen, die die zustdandigen Behdrden fir die nachsten 5 Jahre geplant haben, ein-
schlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

Langfristige Strategie

Finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse

Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse der
Aktionsplanung

GemaB Anhang VI, 2.8 ist der Kommission eine Zusammenfassung des Aktionsplans von nicht
mehr als 10 Seiten zu Ubermitteln.
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4 Larmaktionsplan Stadt Speyer
4.1 Vorbemerkungen

Im Zuge der Aktionsplanung wurde die Strategische Larmkartierung fir die in der Stadt Speyer
betroffenen StraBen mit den Werten der BVZ 2005’, in der Hochrechnung auf 2008 aktualisiert.

Im Zuge der Uberarbeitung wurden neue Isophonenkarten berechnet und die Betroffenheiten be-
stimmt.
4.2 Beschreibung der Hauptverkehrsstra3en

Die betroffenen StraBenabschnitte in der Stadt Speyer sind:

J A 61: 6.450 m
J B O: 8.350 m
J B 39: 4.450 m
. L 454: 2.850 m
. K 4: 1.400 m

Folgende Verkehrsparameter liegen vor (s. Tabelle 1):

Tabelle 1 Verkehrsparameter der betroffenen StraBen
StraBe | Von Netzknoten nach | DTV® |Lkw-Anteil’| Geschwindigkeit | Geschwindigkeit
Netzknoten [Y%] Pkw Lkw
Lage [km / h] [km / h]
A6l 6616092 6616009 52.455 19,3 100/ 130 80
Stadtgrenze Ost bis
Ausfahrt Speyer
6616093 6616092 44.784 28,6 130 80
Ausfahrt Speyer bis
Stadtgrenze West
B9 6616095 6616099 36.442 16,0 120 80
Stadtgrenze Nord bis
Abzweig K 23

BVZ: Bundesverkehrszahlung

DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke. Diese, wie auch der Lkw-Anteil, werden durch
regelmaBige Verkehrszahlungen bestimmt (Bundesverkehrszahlung — BVZ -, im 5-Jahresturnus).

Fir die Berechnungen wurden sowohl fiir die DTV als auch fiir den Lkw-Anteil die mit der BVZ 2005
ermittelten Werte fiir die Zeitbereiche day, evening und night zugrunde gelegt.

9 GV-Anteil (Giiterverkehrsanteil)
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StraBe | Von Netzknoten nach | DTV® | Lkw-Anteil | Geschwindigkeit | Geschwindigkeit

Netzknoten [%] Pkw Lkw
Lage [km / h] [km / h]
6616099 6616092 39.029 14,3 100 80
K 23 bis
A 61
6616092 6616087 43.466 17,3 100 80
A 61 bis Abzweig
Schifferstadt
6616087 6616086 45.763 10,7 100 80

Abzweig Schifferstadt bis
Iggelheimer StraBe (L 528)
6616086 6616062 41.468 13,3 100 80

Iggelheimer StraBe bis
Dudenhofer StraBe (K 4)

6616062 6616063 50.417 13,7 100 80
Dudenhofer StraBe bis B 39

6616063 6616085 28.460 16,9 130 80

B 39 bis Stadtgrenze Sud
B 39 6616063 6616064 21.467 7,2 70 70

B 9 bis Landauer StraBe

(L 454)

6616064 6616124 26.227 13,8 70 70

Landauer StraBe bis AS
Vogelgesang (Kreisel

Closweg)
6616124 6616066 26.227 13,8 70/ 100 70/ 80
Kreisel bis Winternheimer
StraBe
6616066 6616001 26.567 14,3 100 80

Winternheimer StraBe bis
Stadtgrenze Ost
L 454 6616059 6616069 17.581 2,0 30/50 30/50
GilgenstraBe und
BahnhofstraBe
6616055 6616059 21.456 4,7 50 50
Wormser LandstraBe
K4 6616091 6616069 16.547 3,1 50 50
Dudenhofer Strafe und
SchiitzenstraBe

1o Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke. Diese, wie auch der Lkw-Anteil, werden durch regelmaBige

Verkehrszahlungen bestimmt (Bundesverkehrszahlung — BVZ -, im 5-Jahresturnus).
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4.3 Zustandige Behorde

GemaB BImSchG § 47e Abs. 1 sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Behor-
den mit der Aufstellung des Larmaktionsplans betraut. Zustandig fiir den Aufgabenvollzug in der
Stadt Speyer ist:

Fachbereich fiir Offentliche Sicherheit, Ordnung, Umwelt und Biirgerdienste
Abteilung Umwelt und Forsten

MaximilianstraBe 12

67346 Speyer

Telefon: 06232/142 785

Fax: 06232/142 784

Gemeindeschlissel: 01 07 318

4.4 Rechtlicher Hintergrund

o Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber
die Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm (‘EU-Umgebungslarmrichtlinie’),
Abl. L 189/12 vom 18.7.2002

) Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. I S. 1794 (§ 47a-f des BImSchG)

Grundlage: Strategische Larmkarten, die gemaB § 47c BImSchG erstellt wurden; Vorliegen der
Voraussetzungen des § 47d BImSchG

4.5 Geltende Grenzwerte

Fir die Aktionsplanung auf der Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt es keine gesetzlich
festgelegten Grenzwerte.

Die Grenzwerte fiir StraBenverkehrslarm im nationalen Recht beziehen sich auf den Beurteilungs-
zeitraum Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) bzw. Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr). Sie sind gebietsspezifisch
und werden hier fiir Mischgebiete (MI) und Allgemeine Wohngebiete (WA) angegeben.

e 'Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes’
(VLarmSchR 97) auf der Grundlage des Bundeshaushaltsgesetzes

Die VLarmSchR 97 gelten fiir bestehende BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes. Die
Grenzwerte fir den Larmschutz (Larmsanierung) betragen fiir MI 72 dB(A) tags und 62 dB(A)
nachts bzw. fir WA 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.

e 'Verkehrslarmschutzverordnung’ (16. BImSchV)
Die Verkehrsldrmschutzverordnung gilt fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung von
StraBen- und Schienenwegen. Die Grenzwerte fiir den Larmschutz (Larmvorsorge) betragen fiir
MI 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts bzw. flir WA 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.
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4.6 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Abbildungen 1 und 2 (Isophonenkarten) spiegeln die Gesamtbelastung durch StraBenver-
kehrsldrm in der Stadt Speyer fiir die Larmindikatoren Logy™ bzw. Lygn'> wider. Aus der Tabelle 3
sind die Betroffenenzahlen flir jede StraBe separat und die Gesamtstadt (StraBen Uberlagert)
ersichtlich®. Die betroffene Flache betrégt fiir Logy > 55 dB(A) 13,69 km2, fiir Logy > 65 dB(A)
3,91 km2 und fiir Lpey > 75 dB(A) 0,81 km2.

4.7 Bewertung der Anzahl Betroffener

4.7.1 Kurzfristiger Handlungsbedarf: Uberschreitung der Grenzwerte der Lirmsanie-
rung

Die Stadt Speyer orientiert sich bei der Festlegung kurzfristiger MaBnahmen an den Ldrmsanie-
rungsgrenzwerten der VLarmSchR 97, Bei Uberschreitung dieser Grenzwerte fiir Lirmsanierung
an BundesstraBen (in der Anpassung auf die Larmindikatoren Lpey und Lyight), die flr Mischgebiete,
Dorfgebiete und Kerngebiete 73 dB(A) bzw. 62 dB(A) betragen, besteht kurzfristig (2009 / 2010)
dringender Handlungsbedarf. Hier ist die Gefahr gesundheitlicher Beeintrachtigungen nicht auszu-
schlieBen.

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 70 dB(A) (Lpen) bzw. > 60 dB(A) (Lnight) ist in der
Tabelle 2 dargestellt.

Tabelle 2 Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpgy = 70 dB(A) bzw. Lyight = 60 dB(A)
StraBe Betroffene mit Lpen > 70 dB(A) | Betroffene mit Lyigh: > 60 dB(A)
A 61 1 5
B9 2 3
B 39 0 0
L 454 192 217
K4 73 107

1 Lpen: Mittelungspegel liber Tag, Abend und Nacht (24 Stunden) mit 5 dB Zuschlag fiir den Abend und
10 dB fir die Nacht

2 Lyigw: Mittelungspegel fiir die Nacht (8 Stunden)

13 Ein direkter Vergleich der in den Larmkarten ausgewiesenen Pegel mit Grenzwerten nach deutschem

Recht ist wegen der z.T. abweichenden Berechnungsmethode nur bedingt mdglich. Ein dem Lpgy ent-
sprechender Pegel ist im deutschen Recht nicht festgelegt.

1 Eine unmittelbare Anwendbarkeit dieser Grenzwerte fiir die Aktionsplanung ist aufgrund der

Nichtfestlegung von Grenzwerten von Seiten der EU und / oder bei der nationalen Umsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie nicht gegeben.
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Im Bereich der A61, der B9 und der B 39 leitet sich aus diesen Zahlen ein kurzfristiger
Handlungsbedarf nicht ab. Diese Feststellung ist aber unverziglich zu korrigieren, wenn sich die
zugrunde gelegten Zahlen als unzutreffend erweisen sollten.*

Im Verlauf der L 454 besteht insbesondere im Bereich der GilgenstraBe / BahnhofstraBe und im
Verlauf der K 4 im Bereich der SchiitzenstraBe kurzfristig Handlungsbedarf; hier gibt es eine groBe
Anzahl von Menschen, die Pegeln ausgesetzt sind, die gesundheitliche Beeintrachtigungen her-
vorrufen kénnen.

Schulen und Krankenhduser liegen in keinem Gebiet in Pegelbereichen, in denen die Grenzwerte
fur Larmsanierung erreicht oder Uberschritten wiirden.

4.7.2 Mittelfristiger Handlungsbedarf: Vermeidung gesundheitlicher Gefahrdungen

Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) und des Sachverstandigenrates fir Umweltfra-
gen (SRU) gehen davon aus, dass bei einer Unterschreitung der Werte von 65 dB(A) tags bzw.
55 dB(A) nachts eine gesundheitliche Gefahrdung ausgeschlossen ist.

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 65 dB(A) (Lpen) bzw. > 55 dB(A) (Lnight) ist in der
Tabelle 4 dargestellt.

1> Dieser Absatz ersetzt den nachfolgend aufgefiihrten. Die Anderung geht auf einen Stadtratsbeschluss

vom 12.03.2009 zuriick und berlicksichtigt den Vorschlagstext der CDU-Fraktion vom 10.03.2009.

Anmerkung der Verfasserin: Die Zahlen kénnen sich nicht als ‘unzutreffend erweisen’, da sie der amtli-
chen Bundesverkehrszahlung 2005 entstammen. Neuere Verkehrszahlen sind nur aufgrund einer um-
fassenden, qualifizierten Verkehrszéhlung zu erlangen. In diesem Falle wdre auch nach
§ 47d(5) BImSchG der Larmaktionsplan zu (berprifen. Die ndchste Bundesverkehrszahlung findet
2010 statt.

Urspriinglicher Absatz: 'Im Bereich der A 61, der B 9 und der B 39 wird kurzfristig kein Handlungsbe-
darf gesehen; die Anzahl von Personen, die einer Uberschreitung der L&rmsanierungsgrenzwerte
(FuBnote: Die Larmsanierungsgrenzwerte gelten primar fir StraBen in der Baulast des Bundes, finden
aber in Rheinland-Pfalz auch fiir LandesstraBen uneingeschrankt Anwendung.) ausgesetzt sind, ist ge-
ring bzw. es sind keine derartig Betroffenen zu verzeichnen. Bei Anwendung der EU-Rundung (FuB-
note: Die EU-Umgebungslarmrichtlinie sieht fiir die Angabe der vom Larm einer zu betrachtenden
HauptverkehrsstraBe Betroffenenzahlen eine Rundung auf die nachste Hunderterstelle vor. Das fiihrt,
insbesondere bei kurzen StraBenabschnitten und / oder geringen Besiedlungsdichten, zu einer Unter-
schatzung der Larmbelastung besonders in den oberen Pegelklassen.) sind in diesen Pegelbereichen
furr alle Bereiche keine Betroffenen zu verzeichnen. MaBnahmen, die kurzfristig und mit geringen Ko-
sten realisiert werden kodnnen, sollten selbstverstdndlich eingefiihrt werden.’

Stadt Speyer, Larmaktionsplanung 2008
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
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Tabelle 3 Betroffenheitsanalyse
Betroffene Menschen
StraBe RIS Intervalle ST SR Wohnungen Schulen Krankenhauser
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Loen Lnight Loen Loen Loen
ungerundet | EU-Rundung ungerundet | EU-Rundung ungerundet | EU-Rundung | ungerundet | ungerundet
A6l 50-55 588 600 > 55 578 600 0 0
55-60 934 900 55-60 130 100 > 65 6 0 0 0
60-65 271 300 60-65 5 0 > 75 0 0 0 0
65-70 10 0 65-70 0 0
70-75 1 0 >70 0 0
>75 0 0
B 39 50-55 99 100 > 55 167 200 0 0
55-60 293 300 55-60 34 0 > 65 8 0 0 0
60-65 54 100 60-65 0 0 >75 0 0 0 0
65-70 18 0 65-70 0 0
70-75 0 0 >70 0 0
>75 0 0
B9 50-55 230 200 > 55 241 200 1 0
55-60 412 400 55-60 8 0 > 65 3 0 0 0
60-65 98 100 60-65 3 0 > 75 0 0 0 0
65-70 4 0 65-70 0 0
70-75 2 0 >70 0 0
>75 0 0
K4 50-55 78 100 >55 170 200 1 0
55-60 70 100 55-60 126 100 > 65 101 100 0 0
60-65 78 100 60-65 106 100 >75 0 0 0 0
65-70 145 100 65-70 1 0
70-75 73 100 >70 0 0
>75 0 0
L 454 50-55 231 200 >55 377 400 1 0
55-60 127 100 55-60 258 300 > 65 198 200 0 0
60-65 251 300 60-65 204 200 >75 1 0 0 0
65-70 228 200 65-70 13 0
70-75 191 200 >70 0 0
>75 1 0
Gesamt 50-55 1.296 1.300 >55 1.560 1.600 3 0
(StraBen 55-60 1.818 1.800 55-60 578 600 > 65 317 300 0 0
mit 60-65 827 800 60-65 313 300 >75 4 0 0
Uberlagerung) 65-70 407 400 65-70 15 0
70-75 258 300 >70 0 0
>75 8 0
Stadt Speyer, Larmaktionsplanung 2008
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Tabelle 4 Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpey > 65 dB(A) bzw. Lyigh: > 55 dB(A)
StraBe | Betroffene mit Lpeny > 65 dB(A) | Betroffene mit Lyigh: > 55 dB(A)
A6l 11 135
B9 6 11
B 39 18 34
L 454 420 475
K4 218 233

Im Bereich der B 9 und der B 39 leitet sich aus diesen Zahlen ein mittelfristiger Handlungsbedarf
nicht ab. Diese Feststellung ist aber unverziiglich zu korrigieren, wenn sich die zugrunde gelegten
Zahlen als unzutreffend erweisen sollten?®.

In der Umgebung der BAB A 61 ist eine groBere Anzahl von Menschen Pegelwerten von mehr als
55 dB(A) (Lnignt) ausgesetzt; hier besteht mittelfristig die Notwendigkeit zu LarmminderungsmaB-
nahmen.

Im Bereich der L 454 und der K4 besteht, wenn durch kurzfristige MaBnahmen keine ausrei-
chende Verringerung der Larmbelastung erreicht werden kann, auch mittelfristig erheblicher Be-
darf zur Durchflihrung von LarmminderungsmaBnahmen.

Schulen und Krankenhduser liegen in keinem Gebiet in Pegelbereichen, in denen gesundheitliche
Gefahrdungen nicht auszuschlieBen waren.

4.7.3 Langfristiger Handlungsbedarf: Vermeidung von Beldstigungen

Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) gehen davon aus, dass bei einer Unterschrei-
tung der Werte von 60 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts erhebliche Larmbeldstigungen gemindert
sind.

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 60 dB(A) (Loen) bzw. > 50 dB(A) (Lnight) ist in der
Tabelle 5 dargestellt.

Tabelle 5 Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpgy > 60 dB(A) bzw. Lyigh: > 50 dB(A)
StraBe | Betroffene mit Lpey > 60 dB(A) | Betroffene mit Lyigh: > 50 dB(A)
A6l 282 723
B9 104 241
B 39 72 133
L 454 671 706
K4 296 311

16 S. FuBnote 15.

Stadt Speyer, Larmaktionsplanung 2008
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Zur Unterschreitung der o.a. Pegelwerte wadren in allen Bereichen MaBnahmen erforderlich. Da mit
der 2. Stufe der Larmkartierung und Aktionsplanung weitere Bereiche untersuchungsrelevant wer-
den, sollte die anstehende Verkehrsentwicklungsplanung das klare Ziel verfolgen, den Verkehrs-
larm auch in diesen Bereichen weiter zu reduzieren (langfristiges Verkehrslarmschutzkonzept).

4.8 Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zu Lairmminderung

Zum Schutz der Blirger der Stadt Speyer vor StraBenverkehrslarm gibt es im Bereich der BAB A 61,
der B 9 sowie der B 39 Larmschutzwande (s. Abb. 3):

Im Verlauf der A 61 in der Umgebung bebauter Gebiete gibt es beidseitig eine Larmschutzwand.

Entlang der B 9 gibt es auf der zur Wohnbebauung liegenden StraBenseite im Bereich zwischen
Iggelheimer StraBe und Einmindung der K 4 (Dudenhofer StraBe) eine Larmschutzwand.

Die beidseitige Wohnbebauung in der Umgebung der B 39 ist durch Larmschutzwande bzw. Walle
geschiitzt. Hier ist erganzend eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km / h ausgewiesen, die
primar der Erhéhung der Verkehrssicherheit dient, dabei auch eine Verringerung der Larmbela-
stung bewirkt.

Mit dem geplanten Ausbau der A 61 auf 6 Spuren (wesentliche Anderung im Sinne der
16. BImSchV) werden durch den Baulasttrager SchallschutzmaBnahmen dergestalt konzipiert, dass
an der betroffenen Wohnbebauung die Immissionsgrenzwerte fiir Larmvorsorge eingehalten wer-
den.

Im Streckenabschnitt GilgenstraBe, BahnhofstraBe und Wormser LandstraBe der L 454 wurden
durch den Landesbetrieb flir Mobilitdt (LBM) passive LarmsanierungsmaBnahmen durchgefihrt.

An der B 9 direkt neben der AS (Anschlussstelle) Speyer Nord in Richtung Norden (an der Salz-
halle) soll ein 2 m hoher Larmschutzwall mit darauf aufgesetzten 2 m hohen Gabionen errichtet
werden. Dieser Wall wird eine Lange von ca. 100 m haben und an den vorhandenen 4 m hohen
Erdwall anschlieBen. In diesem Bereich soll eine Verflechtungsspur gebaut werden; in diesem Zu-
sammenhang wird der dortige Larmschutz erganzt.

Stadt Speyer, Larmaktionsplanung 2008
Erlduterungsbericht zum Aktionsplan
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GSB GbR Giering & Lehnertz 16.03.2009

4.9 MaBnahmenkatalog zur Lairmminderung

Als wesentliche, auch ggf. kurzfristig umsetzbare, mdgliche MaBnahmen im Rahmen der Aktions-
planung kommen unter Berticksichtigung der raumlichen Gegebenheiten in Betracht: Geschwindig-
keitsbegrenzung, Einsatz larmtechnisch optimierter Fahrbahnoberflachen, Verkehrslenkung sowie
aktive und / oder passive SchallschutzmaBnahmen.

Die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung muss im Einvernehmen mit der StraBenver-
kehrsbehorde erfolgen. Entscheidungsgrundlage fir die Anordnung von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen aus Larmschutzgriinden sind die 'Richtlinien flir straBenverkehrsrechtliche MaBnah-
men zum Schutz der Bevdlkerung vor Verkehrslarm’ vom 23.11.2007. Danach kommen straBen-
verkehrsrechtliche LarmschutzmaBnahmen insbesondere in Betracht, wenn Pegel von tags 70 bzw.
72 dB(A) und nachts 60 bzw. 62 dB(A) (Allgemeine Wohngebiete bzw. Mischgebiete) am Immis-
sionsort Uberschritten werden. Die durch die Geschwindigkeitsbegrenzung bewirkten Pegelande-
rungen sollen mehr als 2,1 dB (gerundet 3 dB) betragen. ‘GemaB Weisung des Ministeriums fiir
Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau, als oberste StraBenverkehrsbehdrde kommt eine
Anordnung von streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h in Ortsdurch-
fahrten im Verlauf von Bundes-, Landes- und KreisstraBen nicht in Betracht.”’, *® ,° Das
Geschwindigkeitsniveau lasst sich positiv beeinflussen durch die Visualisierung der gefahrenen
Geschwindigkeit (mobile Geschwindigkeitsanzeigen).

Der Einbau larmtechnisch optimierter Fahrbahnoberfldchen ist aus wirtschaftlichen Grinden nur
bei anstehenden Fahrbahnsanierungen angezeigt. Die Verwendung offenporiger Asphalte (OPA) ist
im innerstadtischen Bereich aus technischen Griinden (Entwdsserung, Aufgrabungen) nicht még-
lich. Hier kénnten larmarme Asphalte (Splittmastix larmarm oder Asphalte mit semidichten Deck-
schichten) zum Einsatz kommen. Die der Ldarmberechnung zugrundeliegende Berechnungsvor-

17 Schreiben des LBM vom August 2008.

18 Der LBM wurde im Rahmen der Beteiligung der Trager Offentlicher Belange (TOB) um eine Stellung-

nahme zu den MaBnahmen des Aktionsplans gebeten, darin heit es zur Geschwindigkeitsbeschran-
kung Uber die obigen Ausfiihrungen hinausgehend: ‘Ergénzend ist hinzuzufiigen, dass nach § 45
Abs. 9 StVO Verkehrszeichen nur anzuordnen sind, wo dies aufgrund besonderer Umstande zwingend
geboten ist. Beschrankungen des flieBenden Verkehrs diirfen nur angebracht werden, wenn aufgrund
der besonderen ortlichen Verhdltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Be-
eintrachtigung erheblich Ubersteigt. Liegen die Voraussetzungen fiir straBenverkehrsrechtliche Larm-
schutzmaBnahmen nicht vor, kommen Geschwindigkeitsbeschrankungen fast ausschlieBlich aus Ver-
kehrssicherheitsgriinden in Betracht. Diese kdnnen sich positiv auf die Larmsituation auswirken.’

19 Stellungnahme der Abteilungen 220 (StraBenverkehr) und 540 (Tiefbau) der Stadt Speyer:
Verkehrsbeschrankungen (wie z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen) sind im Rahmen einer Planung
... nur zu beachten, soweit sie aus Griinden der Verkehrssicherheit notwendig werden’'. ...
Nach Riicksprache mit der Polizeidirektion Speyer sind weder auf der L 454 noch auf der K 4 in den
50 km / h-Bereichen, Streckenabschnitte vorhanden, welche nach Bewertung der Unfalllage Auffallig-
keiten darbieten wiirden. Der Bereich GilgenstraBe bis BahnhofstraBe / Untere Langgasse ist bereits in
den Jahren 2003 / 2005 mit Tempo 30 km / h ausgeschildert worden. Grund war hierflir zum einen,
dass der Postplatz im Jahr 2003 als Unfallhdufungsstelle aufgefallen ist.’

Stadt Speyer, Larmaktionsplanung 2008
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schrift VBUS® beriicksichtigt die ldrmmindernde Wirkung allerdings erst bei Fahrzeuggeschwindig-
keiten Uber 60 km / h. Asphalte mit semidichten Deckschichten, die in den letzten Jahren ent-
wickelt und auch bereits vereinzelt eingesetzt wurden, weisen ein Larmminderungspotential von
bis zu 4 dB auf; allerdings liegen noch keinerlei Langzeiterfahrungen lber die Wirksamkeit und
Haltbarkeit dieser Beldge vor®.

Verkehrslenkende MaBnahmen haben nicht nur Auswirkungen auf die zu betrachtende StraBe,
sondern auf das gesamte StraBennetz.

Aktive SchallschutzmaBnahmen (Wande oder Walle) sind im innerstadtischen Bereich nicht um-
setzbar. Die Realisierung passiver SchallschutzmaBnahmen setzt voraus, dass die Immissions-
grenzwerte fir Larmsanierung Uberschritten sind. Die dazu notwendigen Berechnungen werden
durch den Baulasttrager auf Grundlage der nationalen Berechnungsvorschrift fiir StraBenverkehrs-
larm, RLS-90,% durchgefiihrt®.

4.9.1 Kurzfristige MaBnahmen

49.1.1L454

4.9.1.1.1 Geschwindigkeitsbegrenzung

Eine Verringerung der Zahl der Betroffenen kénnte durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung von

50km / h auf 30 km / h in Verbindung mit MaBnahmen, die die Verstetigung des Verkehrs befor-
dern (verkehrsabhangige Ampelschaltung), erreicht werden.

20 VBUS: Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen

2 Stellungnahme LBM: ‘Die Einsatzbedingungen fir offenporige Asphalte (OPA) hat der Bund als

StraBenbaulasttrager sehr eng gefasst.
Voraussetzung fiir den Einbau von offenporigen Asphaltschichten (OPA) ist jedoch grundsétzlich die
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte (z.B. die der Lirmsanierung) und dass keine technisch
besser geeigneten LarmschutzmaBnahmen in Frage kommen.
Da, wie bereits vorab erwahnt, nach der VBUS Larm mindernde StraBenbeldage erst ab einer zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit groBer 60 km / h in Ansatz gebracht werden kdnnen, ist innerorts der Ein-
bau derartiger StraBenbeldge als LirmminderungsmaBnahme nicht geeignet.'...
‘Asphalte mit semidichten Deckschichten sind keine Regelbauweise und sind dariiber hinaus nicht in
den aktuellen technischen Regelwerken enthalten. Daher kommt deren Einbau im Zuge von Bundes-
und LandesstraBen grundsatzlich nicht in Betracht. Auch im Rahmen baulicher MaBnahmen im Zuge
kommunaler StraBen nach dem EntflechtG (Entflechtungsgesetz) und des LAFG (Landesfinanzaus-
gleichsgesetz) sind Deckschichten dieser Bauweise nicht zuwendungsfahig.’

22 RLS-90: Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, 1990

23 Stellungnahme LBM: In Speyer wurden LarmsanierungsmaBnahmen bereits vor einigen Jahren

durchgefiihrt. Eine erneute Uberpriifung der Lérmsituation ist nicht vorgesehen.

Stadt Speyer, Larmaktionsplanung 2008
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Auf der GilgenstraBe zwischen ‘SchiitzenstraBe’ und ‘Unterer Langgasse’ (entspricht annahernd
dem Hot-Spot-Bereich, in dem eine erhéhte Anzahl von Betroffenen mit Lpgy > 75 dB(A) zu finden
sind) ist bereits eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h umgesetzt. Eine Geschwindig-
keitsbegrenzung im gesamten betroffenen Bereich der L 454 (GilgenstraBe, BahnhofstraBe und
Wormser LandstraBe bis zum ‘Wartturm”) wiirde zu den in der Tabelle 6 aufgefiihrten Veranderun-
gen der Betroffenenanzahl (Verringerung der Anzahl hoch Belasteter, Erhéhung der Anzahl gerin-
ger Belasteter) fuhren.

Tabelle 6 L 454 gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
indB(A) Lpen Loen Lpen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 231 281 50
55-60 127 171 44 258 253 -5
60-65 251 279 28 204 74 -130
65-70 228 218 -10 13 13 0
70-75 191 73 -118 0 0 0
>75 1 1 0 - - -

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung im Bereich der GilgenstraBe, BahnhofstraBe und Wormser Land-
straBe bis zur Einmindung AuestraBe (entspricht annahernd dem Hot-Spot-Bereich, in dem eine
erhdhte Anzahl von Betroffenen mit Lpgy > 70 dB(A) zu finden sind) wiirde zu den in der Tabelle 7
aufgeflihrten Veranderungen der Betroffenenanzahl (Verringerung der Anzahl hoch Belasteter, Er-
héhung der Anzahl geringer Belasteter) filhren. Trotz der o.a. Einwédnde der TOB wird diese
Geschwindigkeitsbegrenzung im Aktionsplan vorgeschlagen, da einerseits kurzfristig keine
realistische Mdoglichkeit auf die Umsetzung anderer wirksamer LarmminderungsmaBnahmen
besteht, zum anderen der Aktionsplan auch ein in die Zukunft gerichtetes Instrumentarium zur
Larmbekampfung darstellen soll.

Tabelle 7 L 454 GilgenstraBBe, BahnhofstraBe und Wormser LandstraBe bis AuestraBe: Veranderung der
Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
in dB(A) Loen Loen Lpen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 231 267 36
55-60 127 154 27 258 277 19
60-65 251 264 13 204 74 -130
65-70 228 254 26 13 13 0
70-75 191 73 -118 0 0 0
>75 1 1 0 - - -

Aus dem Vergleich der Tabellen 6 und 7 wird deutlich, dass eine Geschwindigkeitsbegrenzung ftir
den Bereich GilgenstraBe, BahnhofstraBe und Wormser LandstraBe bis zur Einmiindung AuestraBBe
zu der gleichen Verringerung von Betroffenen in den Pegelklasse tber 70 dB(A) (Loen) bzw. ber
60 dB(A) (Lnight) flhrt, wie auf der gesamten betroffenen StraBe. Die Geschwindigkeitsbegrenzung

Stadt Speyer, Larmaktionsplanung 2008
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hat keine Auswirkungen auf die Zahl Betroffener in den hoéchsten Pegelklasssen, da sich diese Be-
wohner in dem Bereich der GilgenstraBe finden, in dem bereits eine Geschwindigkeitsbegrenzung
angeordnet ist.

4.9.1.1.2 Verwendung larmtechnisch optimierter Fahrbahnoberflachen

Fir das Jahr 2009 ist ein Ausbau der BahnhofstraBe im Bereich des Postplatzes bis zur Matthaus-
Hotz-StraBe vorgesehen. Hierbei wird eine larmtechnisch optimierte Asphaltoberflache zum Einsatz
kommen (Splittmastix — LA?%).

4.9.1.1.3 Passive SchallschutzmaBnahmen

Fiir Gebdude, an denen eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der Larmsanierung erwar-
tet wird und noch keine passiven MaBnahmen realisiert wurden, sollte durch den Baulasttrager
eine Uberpriifung der Méglichkeit der Gewahrung passiven Larmschutzes erfolgen®.

4.9.1.1.4 EinbahnstraBenregelung

Fir die Zeit der BaumaBnahme 'Postgalerie’ ist, baubedingt, eine EinbahnstraBenregelung vorge-
sehen. Diese soll auch genutzt werden, um zu erproben, ob eine dauerhafte EinbahnstraBenrege-
lung von Nord nach Siid denkbar ware, um die Verkehrsmengen im Bereich der Hot-Spots dauer-
haft zu senken. Wahrend der Erprobungsphase sind Verkehrszahlungen vorgesehen, die auch Aus-
kunft Gber unerwiinschte Verkehrsverlagerungen geben sollen.

49.1.2 K4
4.9.1.2.1 Geschwindigkeitsbegrenzung

Eine Verringerung der Zahl der Betroffenen konnte durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung von
50km / h auf 30 km / h in Verbindung mit MaBnahmen, die die Verstetigung des Verkehrs befor-
dern (verkehrsabhangige Ampelschaltung), erreicht werden.

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten betroffenen Bereich der K 4 (SchitzenstraBe und
Dudenhofer StraBe ab Anschlussstelle B 39) wiirde zu den in der Tabelle 8 aufgefiihrten Verande-
rungen der Betroffenenanzahl (Verringerung der Anzahl hoch Belasteter, Erhéhung der Anzahl ge-
ringer Belasteter) flhren.

24 LA: Larmarm

2 Stellungnahme LBM: Das Larmsanierungsprojekt L 454 ist abgeschlossen. ‘Unabhangig davon kénnen

Eigentiimer, die bisher keine Larmschutzvorkehrungen getroffen haben, einen formlosen Antrag auf
Durchfiihrung von LarmschutzmaBnahmen stellen.’
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Tabelle 8 K 4 gesamt: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
indB(A) Loen Lpen Lpen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 78 111 33
55-60 70 69 -1 126 148 22
60-65 78 110 32 106 28 -78
65-70 145 137 -8 1 0 -1
70-75 73 17 -56 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung im Bereich der SchiitzenstraBe bis zur Einmiindung HolzstraBe
(entspricht annahernd dem Hot-Spot-Bereich, in dem eine erhdhte Anzahl von Betroffenen mit
Loen > 70 / 75 dB(A) zu finden sind) wirde zu den in der Tabelle 9 aufgefiihrten Veranderungen
der Betroffenenanzahl (Verringerung der Anzahl hoch Belasteter, Erhdhung der Anzahl geringer
Belasteter) fiihren.

Tabelle 9 K4 SchiitzenstraBe bis HolzstraBe:  Veranderung der Betroffenheit  durch
Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
in dB(A) Loen Loen Lpen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 78 91 13
55-60 70 72 2 126 158 32
60-65 78 91 13 106 53 -47
65-70 145 177 32 1 0 -1
70-75 73 17 -56 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Aus dem Vergleich der Tabellen 8 und 9 wird deutlich, dass eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir
den Bereich SchitzenstraBe bis Einmindung HolzstraBe zu der gleichen Reduktion von Betroffenen
in den Pegelklasse tber 70 dB(A) (Lpen) flihrt, wie auf der gesamten betroffenen StraBe. Fir den
Bereich Uber 60 dB(A) (Lnignt) Wird das nicht erreicht. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km / h sollte fiir den gesamten betroffenen Bereich der K 4 trotz der o.a. Einwénde der TOB
festgesetzt werden.

4.9.1.2.2 Verwendung larmtechnisch optimierter Fahrbahnoberflachen
Fur das Jahr 2010 ist der Ausbau der SchiitzenstraBe von der Landauer Straf3e bis zum Bahniiber-

gang vorgesehen. Hierbei wird eine larmtechnisch optimierte Asphaltoberflache zum Einsatz kom-
men (Splittmastix — LA).
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4.9.1.2.3 EinbahnstraBenregelung

Flir die Zeit der BaumaBnahme 'Postgalerie’ ist, baubedingt, eine EinbahnstraBenregelung vorge-
sehen. Diese soll auch genutzt werden, um zu erproben, ob eine dauerhafte EinbahnstraBenrege-
lung von Nord nach Slid denkbar ware, um die Verkehrsmengen im Bereich der Hot-Spots dauer-
haft zu senken. Wahrend der Erprobungsphase werden Verkehrszahlungen vorgesehen, die auch
Auskunft Uber unerwtiinschte Verkehrsverlagerungen geben sollen.

4.9.1.2.4 Passive SchallschutzmaBnahmen

An Geb&uden, an denen eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der Larmsanierung er-
wartet wird, ware zu Uberpriifen, ob im Rahmen der kommunalen Haushaltsplanung Mittel zur
Realisierung passiver LarmschutzmaBnahmen gewahrt werden kdnnen.

4.9.1.3 B 39

Eine Verringerung der Zahl der Betroffenen kann durch eine Geschwindigkeitsreduktion von
100 km / h (Pkw) bzw. 80 km / h (Lkw) auf 70 km / h (Pkw und Lkw) zwischen dem Kreisel Clos-
weg und der Rheinbriicke erreicht werden. Die durch die Geschwindigkeitsbeschrankung bewirkten
Pegeldnderungen betragen nicht mehr als 2 dB (1,6 dB flr Lyignt, 2,0 dB fiir Lpen). Auf diesem Teil-
abschnitt ware auch aus Griinden der Verkehrssicherheit eine Geschwindigkeitsbeschrankung sinn-
voll, da es im Bereich der Salierbriicke einen Unfallschwerpunkt gibt. Dies gilt auch fir den Verkehr
aus Baden-Wiirttemberg?®.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung wiirde zu den in der Tabelle 10 aufgeflihrten Verringerungen der
Betroffenenzahlen flihren.

% Stellungnahme LBM: 'Die im fraglichen Bereich der B 39 auf der Grundlage der RLS-90 durchgefiihrten

schalltechnischen Berechnungen kommen zu dem Ergebnis, dass die Richtwerte gemaB 'Richtlinien fiir
straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Verkehrslarm’ vom
23.11.2007 nicht Uberschritten sind. Darlber hinaus kann durch eine Geschwindigkeitsbeschrénkung
auf 70 km / h die geforderte Pegelminderung um 3 dB(A) (Rundungsregel 2,1 dB(A)) nicht erzielt
werden. Damit kommt die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden
nicht in Betracht.’
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Tabelle 10 B 39: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsreduktion
Intervalle |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
in dB(A) Loen Loen Lpen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 99 86 -13
55-60 293 197 -96 34 31 -3
60-65 51 46 -5 0 0 0
65-70 18 16 -2 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km / h sollte flir den beschriebenen Bereich der B 39
trotz der o.a. Einwande der TOB festgesetzt werden.

49.1.4B9

Eine Verringerung der Zahl der Betroffenen konnte durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung von
100 km / h (Pkw) bzw. 80 km / h (Lkw) auf 70 km / h (Pkw und Lkw) zwischen den Ausfahrten zur
A 61 und B 39 erreicht werden. Die durch die Geschwindigkeitsbeschrankung bewirkten Pegelan-
derungen betragen nicht mehr als 2 dB (maximal 1,5 dB fiir Lyign, 1,8 dB fiir Lpen)”.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung wiirde zu den in der Tabelle 11 aufgeflihrten Verringerungen der
Betroffenenanzahl flihren. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km /h sollte flr den
beschriebenen Bereich der B 9 trotz der o.a. Einwénde der TOB festgesetzt werden.

Tabelle 11 B 9: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
in dB(A) Loen Loen Lpen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 230 168 -62
55-60 412 311 -101 8 6 -2
60-65 98 34 -64 3 1 -2
65-70 4 4 0 0 0 0
70-75 2 1 -1 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Die Geschwindigkeitsbegrenzung fiihrt nur zu Verringerungen der Betroffenenzahlen insbesondere
in den unteren Pegelklassen. Eine Ausweitung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf den Bereich
nordlich der A 61 flihrt, aufgrund der relativ geringen Betroffenheit, nur zu verhaltnismaBig gerin-
gen Verbesserungen der Larmsituation.

27 Stellungnahme LBM: Es wird ‘auch hier die geforderte Pegelminderung um 3 dB(A) nicht erreicht

(wird), so dass straBenverkehrsrechtliche LarmschutzmaBnahmen ebenfalls nicht in Frage kommen.’
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Der geplante Larmschutzwall mit aufgesetzten Gabionen im Bereich der Salzhalle flihrt zu einer
geringfligigen Verringerung der Anzahl Larmbelasteter in den unteren Pegelklassen.

4.9.2 Mittel- bis langfristige MaBnahmen
4.9.3 Innerstadtischer Bereich

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf einzelnen StraBen bzw. StraBenabschnitten ist aus Sicht
des Verkehrsteilnehmers wenig einsichtig und wirkt ggf. einer beabsichtigten Verstetigung des
Verkehrs entgegen. Deshalb sollte es das Ziel sein, trotz der Einwénde der TOB, im gesamten
innerstadtischen Bereich eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km / h auszuweisen (Tempo-30-
Zone)®,

494 1L454
4.9.4.1 EinbahnstraBenregelung

Eine EinbahnstraBenregelung greift in eine komplexe Verkehrssituation ein; sie bedarf deshalb ei-
ner genauen Untersuchung und Gesamtplanung. Im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung ist
deshalb zunachst zu priifen, welche Reduzierungen der Verkehrsmengen im innerstadtischen Be-
reich erreichbar sind. Erst darauf aufbauend kann die schalltechnische Wirksamkeitsanalyse dieser
MaBnahme vorgenommen werden.

4.9.4.2 Verwendung larmtechnisch optimierter Fahrbahnoberflachen

Bei der Sanierung des klassifizierten StraBennetzes sollten mdglichst larmtechnisch optimierte As-
phaltoberflichen (bspw. semidichte Deckschichten®®) zum Einsatz kommen. Bei der Verwendung
solcher Beldge® im Bereich der GilgenstraBe, BahnhofstraBe und Wormser LandstraBe bis zur Ein-
mundung AuestraBe (entspricht annahernd dem Hot-Spot-Bereich, in dem eine erhéhte Anzahl von
Betroffenen mit Loy > 70 dB(A) zu finden sind) waren die in der Tabelle 12 aufgeflihrten Veran-
derungen der Betroffenenanzahlen (Verringerung der Anzahl hoch Belasteter, Erh6hung der Anzahl
geringer Belasteter) zu erwarten.

28 Stellungnahme LBM: Eine Anordnung von Tempo-30-Zonen im Zuge von klassifizierten StraBen ist

nicht maglich.

29 Stellungnahme LBM: Da ‘eine dauerhafte Larmminderung semidichter Deckschichten noch nicht

nachgewiesen ist, kann der Korrekturfaktor Dgo = -4 dB nicht in Ansatz gebracht werden.’

30 Annahme: StraBenoberflachenkorrektur Dsy, = -4 dB (vgl. M.Radenberg, R. Sander: Larmtechnisch

optimert. Aspahltdeckschichten fiir den kommunalen StraBenbau, in: asphalt 42 (2007) Nr. 8, S. 33),
Geschwindigkeit 50 km / h
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Tabelle 12 L 454 GilgenstraBe, BahnhofstraBe und Wormser LandstraBe bis AuestraBe: Veranderung der
Betroffenheit durch Fahrbahnbelag
Intervalle |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
in dB(A) Loen Lpen Lpen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 231 253 22
55-60 127 202 75 258 254 -4
60-65 251 247 -4 204 67 -137
65-70 228 208 -20 13 0 -13
70-75 191 61 -130 0 0 0
>75 1 0 -1 - - -

Bei einer Verwendung larmtechnisch optimierter Fahrbahnbeldge im Bereich der GilgenstraBe und
BahnhofstraBe bis zur Einmiindung Untere Langgasse (entspricht annahernd dem Hot-Spot-Be-
reich, in dem eine erhéhte Anzahl von Betroffenen mit Lpgy > 75 dB(A) zu finden sind) waren die
in der Tabelle 13 aufgefiihrten Veranderungen der Betroffenenanzahlen (Verringerung der Anzahl
hoch Belasteter, Erhhung der Anzahl geringer Belasteter) zu erwarten.

Tabelle 13 L 454 GilgenstraBe und BahnhofstraBe bis Untere Langgasse: Veranderung der Betroffenheit
durch Fahrbahnbelag
Intervalle |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
indB(A) Lpen Loen Lpen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 231 236 5
55-60 127 126 -1 258 259 1
60-65 251 250 -1 204 209 5
65-70 228 231 3 13 0 -13
70-75 191 182 -9 0 0 0
>75 1 0 -1 - - -

Aus dem Vergleich der Tabellen 12 und 13 wird deutlich, dass ein Einsatz larmtechnisch optimier-
ter Fahrbahnbeldge flir den Bereich GilgenstraBe, BahnhofstraBe und Wormser LandstraBe bis zur
Einmiindung AuestraBe zu einer deutlichen Verringerung der Betroffenheit in den hdheren Pegel-
klassen flhrt. Ein Einsatz nur bis zur Unteren Langgasse ist nicht ausreichend. Mittel- bis langfristig
sollten semidichte Deckschichten o0.a. stark larmmindernde Beldge zum Einsatz kommen, da zu
erwarten ist, dass bis dahin der dauerhafte Nachweis der Larmminderung erbracht sein wird.

495 K4
4.9.5.1 Verwendung larmtechnisch optimierter Fahrbahnoberflachen

Bei der Sanierung des klassifizierten StraBennetzes sollten mdglichst larmtechnisch optimierte As-
phaltoberflachen (bspw. semidichte Deckschichten) zum Einsatz kommen. Bei der Verwendung
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solcher Beldge® im Bereich der SchiitzenstraBe bis zur Einmiindung HolzstraBe (entspricht anna-
hernd dem Hot-Spot-Bereich, in dem eine erhdhte Anzahl von Betroffenen mit
Loey > 70 / 75 dB(A) zu finden sind) waren die in der Tabelle 14 aufgefiihrten Veranderungen der
Betroffenenanzahlen (Verringerung der Anzahl hoch Belasteter, Erhdhung der Anzahl geringer Be-
lasteter) zu erwarten.

Tabelle 14 K 4 SchitzenstraBe bis HolzstraBe: Verdanderung der Betroffenheit durch Fahrbahnbelag
Intervalle |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
indB(A) Lpen Loen Lpen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 78 96 18
55-60 70 77 7 126 167 41
60-65 78 101 23 106 29 -77
65-70 145 172 27 1 0 -1
70-75 73 2 -71 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Es wird deutlich, dass ein Einsatz larmtechnisch optimierter Fahrbahnbeldge hier zu einer deutli-
chen Verringerung der Betroffenheit in den hoheren Pegelklassen fiihrt. Mittel- bis langfristig
sollten semidichte Deckschichten 0.a. stark larmmindernde Beldge zum Einsatz kommen, da zu
erwarten ist, dass bis dahin der dauerhafte Nachweis der Larmminderung erbracht sein wird.

4.9.5.2 A61

Um langfristig einen mdglichst hohen Schallschutz in der Umgebung der ausgebauten A 61 zu er-
reichen, kdonnte gepriift werden, ob zusatzlich zum ggf. notwendig werdenden Neubau oder der
Erweiterung bestehender Larmschutzwdnde larmgeminderte Asphaltschichten (bspw. offenporige
Asphalte oder Asphalte mit semidichten Deckschichten) zum Einsatz kommen kdnnen.

Weiterhin kdnnte Uberpriift werden, ob weitergehende Geschwindigkeitsbegrenzungen langfristig
maoglich sind.

4.9.5.3 B9 und B 39

Im Verlauf der B 9 und der B 39 sind bereits umfangreiche aktive LarmschutzmaBnahmen umge-
setzt. Zusatzlich ist auf der B 39 eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km / h angeordnet.

Eine weitere, insbesondere im langfristigen Zeitrahmen realisierbare, Pegelreduktion kénnte auf
der B 9 durch eine Beschrankung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 70 km / h bewirkt werden.

31 Annahme: StraBenoberflichenkorrektur Deyo = -4 dB, Geschwindigkeit 50 km / h
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Auch entlang der B 39 konnte durch eine Geschwindigkeitsreduktion auf 70 km / h auf dem letzten
Abschnitt der B 39, in Richtung Landesgrenze, eine Pegelreduktion bewirkt werden®.

Eine Lkw-Mautgebiihr auch auf BundesstraBen wiirde wahrscheinlich zu einer Reduktion des Lkw-
Anteils auf beiden StraBen und damit zu einer Pegelabnahme flihren. Entsprechende Regelungen
waren durch den Bund zu beschlieBen®.

Bei notwendigen Fahrbahndeckenerneuerungen sollte, trotz der Stellungnahme der TOB, gepriift
werden, ob larmgeminderte Asphaltoberflachen (bspw. offenporige Asphalte oder Asphalte mit
semidichten Deckschichten, die eine hdhere Pegelreduktion als der eingebaute ldrmarme
Asphaltbeton bewirken) zum Einsatz kommen koénnen, da mdglicherweise im Rahmen der
Umsetzung der Aktionsplanung zusatzliche Mittel zur Larmminderung bereit gestellt werden
kdnnten*.

4.9.5.4L454und K4

Um eine splirbare Entlastung dieser InnenstadtstraBen zu erreichen, ist es erforderlich, einen Ver-
kehrsentwicklungsplan aufzustellen mit dem Ziel, eine reine Durchfahrung der Innenstadt (keine
Quell- oder Zielverkehre) flir Pkw und Lkw zu erschweren und diese Verkehre auf die B 9 und B 39
zu verlagern (Neuordnung der Verkehrsstrome).

Der Stadtrat hat in seiner Sitzung vom 25.09.2008 die Verwaltung mit der Fortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplans beauftragt, erste Mittel wurden in den Haushalt 2009 eingestellt.

32 Stellungnahme LBM: 'Die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung (auf der B 9 bzw. der B 39,

Anm. d. Verf.) aus Larmschutzgriinden kommt aus v.g. Griinden nicht in Betracht.’

33 Stellungnahme LBM: 'Das Gesetz (iber die Erhebung von streckenbezogenen Gebiihren flir die Benut-

zung von Bundesautobahnen mit schweren Nutzfahrzeugen (Autobahnmautgesetz flir schwere Nutz-
fahrzeuge — ABMG) ermachtigt das Bundesministerium flir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (§ 1
Abs. 4) die Mautpflicht auf genau bezeichnete Abschnitte von BundesstraBen auszudehnen, wenn dies
aus Sicherheitsgriinden gerechtfertigt ist. Die Einflihrung einer Lkw-Maut auf allen Bundes- oder gar
LandesstraBen steht derzeit nicht zur Diskussion.

Im Ubrigen wurde die Problematik des mautverlagerten Lkw-Verkehrs bereits mit dem Bundesminister
fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung erértert. Auf der B 9 zwischen Worms und der deutsch-franzo-
sischen Landesgrenze war nach Einflihrung der Maut eine erhéhte Belastung durch mautverlagerten
Verkehr festzustellen und der Lkw-Transitverkehr hatte gerade nachts stark zugenommen. Daher
wurde fiir den Streckenabschnitt zwischen Worms und Worth eine Lkw-Transit-Sperrung in der Nacht
angeordnet. Diese Regelung gilt seit dem 11. Oktober 2006 zwischen 22.00 und 06.00 Uhr fiir Last-
wagen ab 12 t zuldssigem Gesamtgewicht. Von dem Verbot ausgenommen sind Anlieger und der Re-
gionalverkehr.

Die hierdurch nachweislich eingetretenen Verkehrsriickgange wurden zu Gunsten der Betroffenen bei
den Larmberechnungen zur Larmkartierung nicht beriicksichtigt.’

Stellungnahme LBM: ‘Da bereits umfangreiche LarmschutzmaBnahmen durchgefiihrt worden sind,
kommt der Einbau von offenporigen Beldgen nicht in Betracht.’

34
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4.10 Sonstige MaBnahmen

Zur Verstetigung des Verkehrsflusses sollte generell auf eine geeignete verkehrsabhangige Ampel-
schaltung geachtet werden. Hierdurch lassen sich eine Verringerung lastiger Pegelspitzen, aber
auch eine i.a. geringere subjektive Belastigung erreichen. Bei den momentan verwendeten Be-
rechnungsvorschriften (VBUS) erfolgt jedoch keine rechnerische Beriicksichtigung der Stetigkeit
der Verkehrsfliisse. Es liegen bereits Forderantrage der Stadt Speyer fir die Optimierung des
Lichtsignalanlagennetzes beim LBM vor. Bei einer Bewilligung der Foérdermittel soll in den Jahren
2009 bis 2011 das gesamte Lichtsignalanlagennetz auf energiesparende und leistungsstarke Tech-
nik (neuer Verkehrsrechner) umgertistet werden.

Die Einhaltung der vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit kann durch die Anzeige der momen-
tan gefahrenen Geschwindigkeit des Fahrzeugs bzw. haufigere Kontrollen unterstiitzt werden.

Der ordnungsgemdBe Zustand der StraBenoberflachen ist durch regelmaBige Kontrollen und zeit-
nahe Instandsetzungen sicherzustellen. Insbesondere ist auf den ordnungsgemaBen Einbau der
Kanaldeckel zu achten; das Vermeiden einer Hohendifferenz zur StraBenoberflaiche kann bspw.
durch Distanzringe erreicht werden.

Bei erforderlich werdenden Grunderneuerungen aller StraBen ist zu prifen, ob larmgeminderte
Deckschichten zum Einsatz kommen kénnen (nach aktuellem Stand der Technik).

Im Rahmen der Instandsetzung von LSW ist zu Uberprifen, ob der durch sie gewahrleistete
Larmschutz noch ausreichend ist oder ob ggf. eine Erhdhung / Verlangerung / Verbesserung der
absorbierenden Eigenschaften in Frage kommt.

Ein leistungsfihiges System des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) trégt nicht nur zu Re-
duzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) bei, es bewirkt auch als positive Nebenef-
fekte die Reduzierung von Immissionsfaktoren wie Feinstdube und Larm. Die Stadt Speyer favori-
siert Uber eine aktive Nahverkehrsplanung diese Zielsetzungen und schreibt daher in den nachsten
Jahren den vorhandenen Nahverkehrsplan fort.

Anreize, verstarkt den OPNV zu nutzen, kénnen auch durch Job-Tickets kommen, die durch die
Betriebe oder die Stadt bezuschusst werden.

Das bestehende System von Fahrrad- und FuBwegen ist, in Abstimmung auf den OPNV, so zu
gestalten, dass ein problemloser Wechsel der Verkehrsmittel ermdglicht wird.

Eine Stadtentwicklung hin zum Konzept der ‘Stadt der kurzen Wege’ ermdglicht ebenfalls eine Re-
duktion innerstadtischer Verkehre. Einkaufsmdglichkeiten, soziale und medizinische Einrichtungen
im Innenstadtbereich dienen auch einer Erhdhung der Attraktivitat derselben. Einkaufszentren auf
der ‘Griinen Wiese’ sollten nach Méglichkeit nicht mehr realisiert werden.

Bei zukinftigen Planungen werden keine Neubaugebiete ohne die Konzeption von Larmschutz-
maBnahmen in ldarmbelasteten Bereichen ausgewiesen.
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Bei Aufstellung / Fortschreibung eines Verkehrsentwicklungsplans oder groBraumiger Verkehrsun-
tersuchungen werden maglichst friihzeitig Aussagen zur schalltechnischen Vertraglichkeit der ge-
planten MaBnahmen getroffen.

Bei der Erneuerung der kommunalen Fahrzeugflotte und beim Ausschreiben von Leistungen des
OPNV wird auf den Einsatz larmarmer Fahrzeuge und larmgeminderter Reifen geachtet.

Die Biirger werden im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit (Informationsveranstaltungen, Internet,
Flyer) auf Mdglichkeiten hingewiesen, zu einer larmarmeren Fahrweise beizutragen (bspw. larm-
geminderte Reifen einsetzen — zusatzlicher Synergieeffekt der Kraftstoffeinsparung, 'Eco-Drive’,
Vermeiden unsinniger Fahrten).

Das vorhandene Bestandsnetz der Car-Sharing-Stellplatze ist im Bedarfsfalle nutzerorientiert weiter
auszubauen.

4.11 Synergieeffekte

Verkehrslarm ist kein monokausales Phanomen. Deshalb haben auch viele der vorgeschlagenen
MaBnahmen keine eindimensionale Wirkung, sondern zeigen, insbesondere auch im Zusammen-
spiel, vielfaltige Effekte. Einige Wirkungszusammenhange sind im folgenden dargestellt:

Die vorgeschlagenen Geschwindigkeitsreduktionen fiilhren auch zu einer Verringerung des
Kraftstoffverbrauchs und damit zu einer Abnahme des CO,- und SchadstoffausstoBes und zu einer
Erhdéhung der Verkehrssicherheit.

Eine 'Stadt der kurzen Wege’, zeichnet sich durch hdhere Attraktivitat aus und leistet damit einen
Beitrag zu einer Belebung der innerstadtischen Wohnquartiere. Damit verbunden sind bspw. eine
Verringerung des Flachenverbrauchs und der Versiegelung, wenn keine neuen Baugebiete ausge-
wiesen werden.

Durch die Férderung von FuBgénger- und Fahrradverkehr sowie OPNV erhéht sich die touristische
Attraktivitat. Positive Effekte auf die Verkehrssicherheit sind zu verzeichnen. Durch den Modal-
wechsel weg vom MIV kommt es zu einer Verringerung von Verkehren mit positiven Auswirkungen
auf Luftqualitadt und CO,-AusstoB.

4.12 Kosten-Nutzen-Analyse
Zur Abschitzung der larmbedingten Kosten® wird ein Ansatz verwendet, der die Steuerausfille

durch verlorengegangene Mieteinnahmen infolge der Larmbelastung abschatzt. In diesem Ansatz
sind andere externalisierte Kosten (bspw. Krankheitskosten) nicht enthalten.

3 Eine Kosten-Nutzen-Analyse kann nur auf der Grundlage konkreter MaBnahmen durchgefiihrt werden.
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Entsprechend den Aussagen in den LAI-Hinweisen zur Aktionsplanung® ist mit mietbezogenen
Steuerverlusten von ca. 2 € je dB(A) liber 50 dB(A) je Einwohner und Jahr zu rechnen. Dem liegt
ein mittlerer Mietverlust von 20 Euro flir jedes dB(A) zugrunde, welches den Pegel von 50 dB(A)
(Loen) Uberschreitet, der je Einwohner und Jahr entsteht. Die Tabelle 15 zeigt diese Steuerverluste
auf. Als Basis wurde der Larmindikator Logy im Bereich > 50dB(A) gewahit™.

Tabelle 15 Mietbezogene Steuerverluste
StraBBe Steuerverlust in € pro Jahr
A6l 32.068
B9 13.104
B 39 7.366
K4 11.458
L 454 25.000
Gesamt 88.996

Der Gesamtbetrag gibt an, welchen mietbezogenen Steuerverlust die Kommune pro Jahr durch
den StraBenverkehrslarm der betrachteten StraBenabschnitte erleidet; der mittlere Mietverlust fiir
die Wohnungsvermieter ist etwa um den Faktor 10 hoher.

Die Kosten fiir die Aufstellung des Aktionsplans betragen ca. 27.000 €.

4.13 Strategische Umweltpriifung
GemaB § 14 b Abs. 1 Nr. 2 UVPG ist fir den Larmaktionsplan Speyer die Durchfiihrung einer stra-
tegischen Umweltpriifung nicht erforderlich, da die geplanten MaBnahmen keinen Rahmen setzen

fur Entscheidungen ber Vorhaben, die einer Umweltvertraglichkeitsprifung bedurfen.

Der Aktionsplan wurde am 12.03.2009 durch den Stadtrat verabschiedet.

Erarbeitet durch

o
, 7

/\ 4 / iy

W

Prof. Dr. Kerstin Giering

Bosen, den 16.03.2009

% Abschnitt 10

37 Bspw. wurden die Einwohner im Pegelbereich zwischen 55 und 60 dB(A) so betrachtet, als ob bei ih-

nen ein Pegel von 50+7 dB(A), also der 50-dB(A)-Wert um 7 dB(A) lberschritten sei, usw. fiir die an-
deren Pegelklassen. Das fiihrt nach diesem Modell eher zu einer Unterschatzung der Steuerverluste.
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Anhang: Zusammenfassung der Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

Im Zuge der Beteiligung der Offentlichkeit wurde der Entwurf des Aktionsplans am
20.11.2008 im Rahmen einer 6ffentlichen Biirgerversammlung vorgestellt. Fiir die Of-

fentlichkeit lag der Aktionsplan 4 Wochen aus;

fir weitere 2 Wochen hatte die Offentlichkeit

die Mdglichkeit, Stellungnahmen, Anregungen und Einwendungen einzubringen. Diese sind in
den nachfolgenden Tabellen zusammengefasst und bewertet. Die Stellungnahmen der
Trager Offentlicher Belange (TOB) sind als FuBnoten in den Aktionsplan aufgenommen.

Bereich L 454: Keine Anregungen von Seiten der Blirger

Bereich K 4

Vorschlag / Anregung / Kritik

Bewertung

Verringerung der Larmemission im Bereich
des Bahnibergangs und durch Unebenheiten
an Abdeckungen und schlechten StraBenzu-
stand

Verbesserung der Schieneniiberquerung so-
fern es technisch maéglich ist

2010: Ausbau der SchitzenstraBe von der
Landauer StraBe bis zum Bahnibergang
Mittelfristig: Erneuerung der StraBenoberfla-
che

Beschwerden Uber diverse Larmquellen

Verstarkte Hinweise zum allgemeinen Larm-
schutz durch die Stadt

Bereich B 39

Vorschlag / Anregung / Kritik

Bewertung

Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km / h

Im AP vorgeschlagen, erforderliche Pegelre-
duktion von 2,1 dB wird allerdings nicht er-
reicht

Geschwindigkeitstiberwachung (auch perma-
nent)

Durch verantwortliche Stellen veranlassen

Anbringung von Halbtunnelelementen an der
Einmindung B 9

Nicht durch LBM mdglich, da Immissions-
grenzwerte der VLarmSchR 97 nicht (ber-
schritten

Bereich A 61

Vorschlag / Anregung / Kritik

Bewertung

Verbesserter Larmschutz

Im Rahmen des Ausbaus der A 61 durch LBM
auf der Grundlage der 16. BImSchV




Bereich B9

Vorschlag / Anregung / Kritik

Bewertung

Einwande gegen die der Kartierung zugrunde-
liegenden Zahlen

Gegenstandslos, s. z.B. Schreiben von Herrn
Rath vom 22.08.2008

Bemautung

Einflihrung einer Maut erfolgt durch Bun-
desministerium flir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen, wenn es aus Sicherheitsgriin-
den gerechtfertigt ist; generelle Mautpflicht
auf Bundes- oder LandesstraBen steht der-
zeit nicht zur Diskussion

Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km / h

Im AP vorgeschlagen, erforderliche Pegelre-
duktion von 2,1 dB wird allerdings nicht er-
reicht

Geschwindigkeitstiberwachung (auch perma-
nent)

Durch verantwortliche Stellen veranlassen

Neuberechnung der Larmimmissionen am

Kreuz A 61

Nicht konform zur RL 2002/49/EG

Passiver Larmschutz fiir Anwesen Finkenweg

Nicht durch LBM mdglich, da Immissions-
grenzwerte der VLAarmSchR97 nicht Uber-
schritten

Beriicksichtigung von Schulen und Kitas in
Speyer-West

Schulen sind berlicksichtigt, Betroffenheit
von Kitas ist nach 2002/49/EG nicht zu er-
mitteln

Fortfiihrung AP

Erfolgt alle 5 Jahre aufgrund § 47d, (1) und
(5) BImSchG

Neue Zahlungen / Zahlstellen

Zahlstellen und Zahlen der BVZ 2005 im AP
beriicksichtigt
Zahlstellendichte ausreichend

Kontrollen des Lkw-Nachtfahrverbots

Durch verantwortliche Stellen veranlassen

Prifung der Mdoglichkeit des Einsatzes larm-
armer Deckschichten bei Fahrbahnsanierung

Im AP vorgeschlagen, Einwande durch LBM

LSW mit absorbierendem Material verkleiden

Im Rahmen von InstandhaltungsmaBnah-
men

Messungen der Larmimmissionen

Immissionen sind gemaB der VBUS zu be-
rechnen

Sonstige MaBnahmen

Vorschlag / Anregung / Kritik

Bewertung

K 2 in die Kartierung aufnehmen

Erfolgt in 2. Stufe, wenn DTV > 8.2000

Kontrollen zur Einhaltung der Geschwindigkeit
auf der K 2 (HafenstraBBe)

Durch verantwortliche Stellen veranlassen

Aufnahme der IndustriestraBe in Larmkartie-
rung / Aktionsplanung

Erfolgt in 2. Stufe, wenn DTV > 8.2000

Starke Larmbelastigung im Bereich Iggelhei-
mer StraBe und Felkeweg

Kartierung und AP erfolgt in 2. Stufe, wenn
DTV > 8.2000




