Erneuerung ARA Ludwigshafen Umwelterklarung

Erneuerung ARA Ludwigshafen

- Umwelterklarung des Vorhabentragers -

Kurze Beschreibung der umweltrelevanten Merkmale des geplanten Vorhabens

Gegenstand dieser Planung ist die Erneuerung der AuRenreinigungsanlage (ARA) der DB
Regio AG auf dem Areal des Bahnhofs Ludwigshafen am Rhein an Gleis 210.

Die Waschanlage aus dem Jahr 1997 mit dazugehorigen Betriebsgebauden ist in
sanierungsbedurftigem Zustand und fir die kinftig zu erbringenden Fahrzeugwaschen
Uberdimensioniert, so dass sie erneuert werden soll.

Die genauen Baubeschreibungen der ARA sind dem technischen Erlauterungsbericht
(Anlage 1) der Vorplanung zu entnehmen.
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Derzeitiger Zustand

Die vorhandene ARA ist bisher nur mit gleisparallelen Schutzwanden versehen und nicht
Uberdacht. Sie besteht im Wesentlichen aus folgenden Komponenten:

- Bodenreinigungsanlage

- Reinigungsanlage fiir AuRenwande und Dacher

- Waschplatz mit Hochdruckreinigern fiir die manuelle Nachreinigung

- Steuerstand und Schuppen fiir Reinigungsgerate

- Olabscheideranlage

- Schlammfangbecken

- Abwasserreinigungsanlage

- Lager- und Betriebsgebaude

Der Untergrund der Anlage ist betonversiegelt.

Zukiinftiger Zustand

An gleicher Stelle soll eine komplett eingehauste Reinigungsanlage mit
Kreislaufwassernutzung entstehen. Dabei wird auch das angrenzende Lager- und
Betriebsgebdude abgerissen und ersetzt. Die Abwasserreinigungsanlage wird nicht
abgerissen sondern es werden nur die technischen Anlagen im Gebaude ersetzt werden, da
das Gebaude selbst noch in einem guten Zustand ist.

Beurteilung der Umweltauswirkungen

Fir die Bewertung der Standort bezogenen Angaben wurden im Plangebiet eine
Ortsbegehung und Kartierung durchgefiihrt.

Auswirkungen auf Wasser und Boden

Das Gelande des Bahnhofs Ludwighafen am Rhein befindet sich im
Uberschwemmungsgebiets des Rheins, so dass eine Gefahr der Uberflutung des Gelindes
bei extremen Hochwasserereignissen (> HW 100) besteht.

Es erfolgt eine geringfligige zusatzliche Neuversiegelung von weniger 50 m2 Es ergeben
sich durch die Erneuerung der ARA keine wesentlichen Veranderungen im Wasserhaushalt.

Das Wasserschutzgebiet (WSG) der Stufe Il ,Parkinsel® ist ca. 1,5 km 6stlich entfernt, so
dass das Bahnhofsgelande im Einzugsgebiet des WSG liegt. Im Bereich des
Bahnhofsgelandes sind die Grundwasserleiter jedoch durch eine Deckschicht aus tonig-
lehmigen bis schluffigen Auenbdden geschiitzt (s. BoVEK Kurzkonzept 2014, S. 4).

Es liegt noch kein Baugrundgutachten vor, jedoch wurde 2014 fiir das Vorhaben ein BoVEK-
Kurzkonzept erstellt und es liegt eine Historische Erkundung aus dem Jahr 1997 vor
(Altlastenverdachtsflache 7041-05-017 DB Netz AG). Auf Grund der langjahrigen Nutzung
als Reinigungsplatz und anderer vorheriger Nutzungen kann eine Kontamination der Flache
nicht ausgeschlossen werden. Jedoch wurde 1997 im Rahmen der Bauarbeiten der Boden
bis in 2 m Tiefe ausgehoben und entsorgt, so dass das vorhandene Kontaminationspotential
laut der als gering einzustufen ist (s. Historische Erkundung, 1997, S. 19). Jedoch empfiehlt
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das BoVEK Kurzkonzept im Rahmen der weiteren Planung und Erkundung Bodenanalysen
durchfiihren zu lassen, das Aushubmaterial zu beproben und das Sanierungsmanagement
ab Beginn der MaRRnahmen in samtliche Vorgange einzubinden. Laut BoVEK-Kurzkonzept ist
BoVEK-Prozess jedoch nicht erforderlich.

Es werden Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) im Bereich der zu erneuernden ARA
bendtigt. Eine grole BE-Flache wird auf der unbefestigten Flache zwischen der bestehenden
ARA (Gleis 210), welche mit thermophiler Ruderalflur bewachsen ist, und Gleis 74
eingerichtet, da der 6stlich der ARA verlaufende Fahrweg als Rettungsweg freigehalten
werden muss. Die Grolie der vorgesehenen BE-Flache betragt ca. 400 m2. Ob weitere BE-
Flachen benétigt werden, steht zum jetzigen Zeitpunkt (Anfang Juli 2015) noch nicht fest.

Auswirkungen auf Flora und Fauna, FFH-Relevanz, Artenschutzbelange

Naturschutzrechtliche Schutzgebietsausweisungen im Bereich des Bahnhofs Ludwighafen
am Rhein wurden anhand des GIS-Systems SGlinfo der Deutschen Bahn (berprift und den
betroffenen Flachen zugeordnet.

Das Plangebiet liegt mind. 1,9 km aulBerhalb von Schutzgebieten wie
Landschaftsschutzgebieten, Vogelschutzgebieten, Naturschutzgebieten und geschiitzten
Biotopen.

Auch das nachstgelegene FFH-Gebiet ,Rheinniederung Philippsburg bis Mannheim®
(DE6716341) ist mind. 1,9 km siidostlich und flussaufwarts der MaRnahmenflache auf dem
anderen Rheinufer gelegen, womit eine Beeintrachtigung des FFH-Gebiets durch die
Baumalnahme ausgeschlossen werden kann.

Auf Grund der im Bereich des Vorhabens vorhandenen Lebensraumstrukturen kdnnen Arten
des Anhang IV der FFH-Richtlinie (Richtlinie 92/43[EWG), hier insb. die Mauereidechse, von
dem Vorhaben betroffen sein.

Landschaftsbild, Kultur- und Sachgiiter

Die Baumalinahme findet zentral auf einem grofen Gleisgeldande statt, welches an beiden
Seiten durch Geblische abgeschirmt ist und mit weiteren Gebauden ahnlicher Dimension
bereits bebaut ist. Somit kann von keiner zusatzlichen visuellen Beeintrachtigungen des
Landschafts- [Ortsbildes ausgegangen werden. Zur Minimierung der bauzeitlichen
Auswirkungen wird der kleinstmogliche Arbeitsraum gewabhilt.

Die Belange der Denkmalpflege werden nach aktuellem Kenntnisstand nicht berihrt.

Larm, Immissionen und Erschiitterungen

Die baubedingten Larmemissionen sind voriibergehend und lokal begrenzt und werden in
der Gesamtbetrachtung als unerheblich bewertet.

Berechnungen von Immissionswerten nach AVV Baularm wurden fir das Vorhaben nicht
durchgefiihrt.  Schalltechnisch  relevante  Bauaktivititen sind im  wesentlichen
Rickbaumalnahmen, Erdarbeiten und Griindungsarbeiten mit dem Einsatz von Baggern,
Rammgeraten, Presslufthammern und Rittelmaschinen. Diese Aktivitaten, bei denen hohe
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Gerauschpegel auftreten kénnen, sind auf relativ kurze Bauphasen konzentriert. Zur
Minderung der Gerdausche kommen folgende MaRnahmen in Betracht:

e Malinahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

 MalRnahmen an den Baumaschinen,

» die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,

« die Anwendung gerauscharmer Bauverfahren,

» die Einschrankung der Betriebszeiten lautstarker Baumaschinen.

Malinahmen an Baumaschinen bzw. die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen oder
Bauverfahren sollten im Rahmen der Ausschreibung der Bauleistungen sichergestellt
werden. Nach dem Bundes-lImmissionsschutzgesetz - BImSchG - soll jede Baustelle so
geplant oder eingerichtet und betrieben werden, dass Gerdausche verhindert werden, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. DemgemaR sind die mit Bauleistungen
beauftragten Unternehmen dahingehend zu verpflichten, dass sie ausschlieRlich
Bauverfahren und Baugerdate einsetzen, die hinsichtlich der Emissionen den
(fortschreitenden) Stand der Technik entsprechen.

Mit der Planung gehen keine Anderungen im Betriebsprogramm der Strecke einher. Somit
ergeben sich durch die beschriebenen baulichen MaRnahmen keine betriebsbedingten An-
derungen der Larm- und Erschitterungsimmissionen. Es ist keine Zunahme von Schall und
Erschiitterungen zu erwarten. Es werden keine elektromagnetischen Felder erzeugt.

Fazit

Wegen potentieller Betroffenheit von Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie
(Mauereidechse) werden MalRnahmen zur Vermeidung von Verbotstatbestanden nach §44
BNatSchG erforderlich. Daher wird in Abstimmung mit der zustdandigen Landschaftsbehérde
die Erstellung eines Artenschutzrechtlichen Fachbeitrags empfohlen.

Aufgrund der voribergehenden Vegetations- und Lebensraumverluste wird die Abarbeitung
der Eingriffsregelung (Landschaftspflegerischer Begleitplan) empfohlen.

Aus dem durchgefiihrten Screening/Einzelfallpriifung nach § 3c UVPG ergibt sich nach der
Bewertung der Vorplanung kein Erfordernis einer Umweltvertraglichkeitspriifung. Es wird
darauf hingewiesen, dass sich im Rahmen der Genehmigungsplanung Anderungen der
Planung und somit auch des Screenings ergeben kénnen.

Antragsteller: vertreten durch:
DB Regio AG
Oskar-Vongerichten-Str. 7b
67061 Ludwigshafen am Rhein
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