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1. Kurze Ergebnisdarstellung

Entlang der Strecke 3280 liegt die Verbandsgemeinde Lambrecht (km 60,500 bis
km 71,800) mit den Gemeindeteilen Weidenthal, Neidenfels und Frankeneck, so-
wie der Stadt Lambrecht (Pfalz) mit einer Ladnge von ca. 11,3 km.

Die gegenwartige Larmemission der Strecke, die sich aus den vorhandenen Zug-
belastungen (Bestand 2015) bei maximal zuldssiger Streckengeschwindigkeit von

120 km/h berechnet, betragt fiir die vorhandenen Schwellengleise:

Héhe ii.SO [m] Ly 4 Tag Ly 4., Nacht
0 90,7 91,5
4 73,2 74,3
5 55,0 51,3

Aus den prognostizierten Zugbelastungen (Prognose 2025) ergibt sich zuk(inftig

ein Schallleistungspegel von:

Héhe 4d.SO [m] Ly .0 Tag Ly 4ene Nacht
0 88,2 91,7
4 72,9 76,7
5 57,1 54,2

Die Larmbelastung verandert sich damit zuklinftig gegentiber dem Bestand wie

folgt:
Héhe i.SO [m] Differenz L, .., Tag Differenz L, , ., Nacht
0 -2,5 +0,2
4 -0,3 +2,4
5 +2,1 +2,9

Bezogen auf einen gewahlten Referenz-lmmissionsort in 25 m Abstand zur Stre-

ckenachse ergeben sich folgende Beurteilungspegel fir den Bestand 2015 sowie

die Prognose 2025:

Geschoss L, posiang 189 / Nacht | L. poanese 189 / Nacht Diff. L, p0q _5es. T@g/Nacht
EG 68,1/69,1 65,9 /69,4 -2,2/+0,3
1.0G 72,1/73,0 69,8/73,3 -2,3/+0,3
2.0G 72,4/73,3 70,1/73,6 -2,3/+0,3

Damit ist der Prognosefall mal3gebend flr die Dimensionierung aktiver und pas-

siver SchallschutzmaflRnahmen.

In der Verbandsgemeinde Lambrecht wurden in einem ca. 500 m breiten Korridor

entlang der Bahnstrecke 1.463 Gebaude mit insgesamt 2.926 Wohneinheiten im
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Prognosefall ohne aktiven Larmschutz untersucht. 445 Gebaude bzw. 890
Wohneinheiten erfiillen die Anforderungen der Férderfahigkeit im Sinne des
Larmsanierungsprogrammes. Davon liegen 169 Gebaude bzw. 338 Wohneinhei-
ten bahnrechts, d.h. stdlich / sidwestlich der Bahnstrecke. Fiir die Gbrigen Ge-
baude im Trassenbereich besteht keine Férderfahigkeit, da sie entweder in einem
Baugebiet liegen, welches nach 1974 erstellt wurde, oder sich in einem Gebiet
nach §34 BauGB befinden und nach dem 1.4.1974 gebaut worden sind.

Aktive LarmschutzmalRnahmen sind realisierungswirdig, wenn sie mit ange-
messenem Aufwand einer verhaltnismalig hohen Zahl an Wohneinheiten eine
deutliche Pegelminderung bewirken. Dieses Kriterium ist im Abschnitt der Ver-
bandsgemeinde Lambrecht beiderseits der Bahnstrecke erftillt.

Vorgeschlagen werden Larmschutzwéande mit einer Gesamtlange von 2.410 m,
d.h.

» LSW 1 (193 m) km 61,474 -61,667, Nordostseite, h=2,0 m (.SO
» LSW 2 (355 m) km 62,155 -62,510, Nordostseite, h=3,0 m (1.SO
» LSW3 (157 m) km 62,775 -62,932, Nordostseite, h=3,0 m (1.SO
» LSW 5 (755 m) km 68,575 - 69,330, Sidwestseite, h=2,0 m (..SO
» LSW6 (762 m) km 69,930 — 70,692, Sudseite, h=3,0 m 4.SO
» LSW 7 (188 m) km 71,667 — 71,745, Sudseite, h=3,0 m ..SO

>

Durch diesen Larmschutz wird nordéstlich der Bahn eine mittlere Pegelminde-
rung von 3,1 dB(A) bis 7,3 dB(A) sowie eine maximale Pegelminderung von 10,6
dB(A) bis 15,2 dB(A), stidwestlich der Bahn eine mittlere Pegelminderung zwi-
schen 3,6 dB(A) bis 7,6 dB(A) sowie eine maximale Pegelminderung von 10,3
dB(A) bis 15,0 dB(A) erreicht.

Mit aktivem Larmschutz treten in der Verbandsgemeinde Lambrecht norddstlich
der Bahnstrecke noch an 209 Gebauden bzw. 418 Wohneinheiten sowie siidwest-
lich der Bahn an 42 Gebauden bzw. 84 Wohneinheiten Uberschreitungen der Sa-
nierungsgrenzwerte auf, die somit passiv zu schiitzen sind. Die MalZnahmen und
Ihre Wirkungen sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst:
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Vorzugs- Hohe uber Anzahl zu mittlere/maximale | Anzahl der Wohnein-

variante Schienen- schiitzender Pegelminderung heiten I'[lit verblei-
oberkante Wohnein- in dB(A) bender Uberschrei-

heiten tung der Sanierungs-
grenzwerte
Im Wirkungsbereich von Larmschutzwanden

LSW 1 (l.d.B.) 20m 24 6,6/11,1 0

LSW 2 (l.d.B.) 30m 124 5,7/15,2 38

LSW 3 (l.d.B.) 30m 40 3,1/10,6 16

LSW 5 (r.d.B.) 20m 136 6,0/9,5 0

LSW 6 (r.d.B.) 30m 114 6,4/ 15,0 14

LSW 7 (r.d.B.) 3.0m 26 3,6/10,3 8
AulBBerhalb des Wirkungsbereichs von Larmschutzwénden

(r.d.B.) - 62 - 62

(.d.B.) - 364 - 364

2. Aufgabenstellung

Die Bundesrepublik Deutschland stellt seit 1999 Mittel zur Larmsanierung an stark

durch Verlarmung betroffenen Schienenwegen des Bundes zur Verfligung.

Die vorliegende Untersuchung umfasst den Abschnitt der Verbandsgemeinde
Lambrecht (Strecken-km 60,500 — 71,800) der Strecke 3280 Homburg (Saar) Hbf -
Ludwigshafen (Rhein) Hbf.

Die Aufgabenstellung lautet:

»  Ermittlung der Lairmemissionen des vorbeifahrenden Schienenverkehrs fir
die bestehende und kiinftige Situation (Bestand 2015 und Prognose 2025)

»  Nachweis und Bewertung der Immissionsbelastung fiir die Falle Bestand

2015 oder Prognose 2025, unter Bericksichtigung der baulichen Nutzung der

Gebaude und des Erstellungszeitraums, bzw. Datum des Bebauungsplans

»  Untersuchung und Auswahl von geeigneten aktiven Schallschutzmal3nah-

men

»  Nachweis der Immissionsbelastung mit aktiven Schallschutz sowie Ermitt-

lung zusatzlich erforderlicher passiver Schallschutzmalinahmen

» Darstellung der Ergebnisse in Bericht, Planen und Tabellen.
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3. Beschreibung der Ortlichkeit

3.1 Bereiche mit offenen Verpflichtungen aus der Larmvorsorge bzw. anderen
Larmsanierungsprogrammen

Im untersuchten Streckenabschnitt liegen keine offenen Verpflichtungen vor.

3.2 Bebauungsplane, Gebietsnutzungen, Gebaudealter

Das Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes betrifft Gebaude,
die in einem Baugebiet liegen, das vor dem 01.04.1974 aufgestellt wurde. Gebau-
de mit Baualter nach dem 01.04.1974, sind i. d. R. nicht férderféahig, es sei denn,
sie stehen in Gebieten, deren Bebauungsplan vor dem 01.04.1974 rechtskraftig
wurde.

Gebaude aul3erhalb der Geltungsbereiche von Bebauungsplanen oder in Gel-
tungsbereichen von Bebauungsplanen, die nach dem 01.04.1974 rechtskraftig
wurden, sind dann férderfahig, wenn sie vor dem 01.04.1974 errichtet wurden.

Zur Feststellung der Férderfahigkeit und zur Einstufung der Schutzwiirdigkeit der
Gebaude wurden folgende Unterlagen herangezogen, welche die Verbandsge-
meinde Lambrecht zur Verfligung gestellt hat:

e  Flachennutzungsplan Verbandsgemeinde Lambrecht (Pfalz), Planergruppe
ASL, Stand Juli 2003,

Nachdem die Flachennutzungen innerhalb von im Zusammenhang bebauter Ort-
steile nach §34 BauGB nicht durch Bebauungsplane festgesetzt sind, erfolgt eine
Nutzungseinschatzung tber den Flachennutzungsplan und ist in Zweifelsféllen,
wenn ausgewiesene Nutzung und tatsachliche Nutzung von einander abweichen,
direkt mit der Verbandsgemeinde Lambrecht im Rahmen einer stadtebaulichen
Bewertung abgestimmt.

AulRenbereiche werden gemal3 den Regelungen in der 16. BImSchV entspre-
chend einem Mischgebiet eingestuft.

In den Gebieten, die nach §34 BauGB geregelt werden, ist das Baudatum einzel-
ner Gebaude im Einwirkungsbereich des Schienenlarms von der Verbandsge-
meinde Lambrecht Gberprift und in fraglichen Féallen aus den Bauakten ermittelt
worden. Von einzelnen erhobenen Gebduden konnten in den meisten Fallen
Rickschliisse auf das Baualter der umliegenden Bebauung getroffen werden. Bei
den zu untersuchenden Geb&uden handelt es sich vielfach um Ein- und Zweifami-
lienhauser, gelegentlich um Mehrfamilienhduser. Die Anzahl zu schitzender
Wohneinheiten wird bei Einfamilienhdusern mit 2 WE / Gebaude angesetzt, bei
GescholBwohnungsbauten werden 2 WE / Geschol3 angesetzt.
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3.3 Sonstige Gegebenheiten

Bedingt durch die enge und gewundene Tallage fihrt die Bahntrasse durch zahl-
reich Tunnel und Bricken und tangiert bzw. durchquert die Gemeindeteile der
Verbandsgemeinde Lambrecht in vielfaltiger Weise. Die Bahnstrecke verlauft in
Weidenthal von Nordwest nach Siidost im Bereich der Larmschutzwande LSW 1
und LSW 2 in Dammlage. Im Bereich der LSW 3 verlauft die Bahnstrecke gelan-
degleich zum angrenzenden Terrain. Im Abschnitt Frankeneck verlauft die Bahn-
strecke in Nordwest- nach Stidost-Richtung. Die Bahnstrecke befindet sich tber-
wiegend in Dammlage, zwischen km 68,730 und km 68,860 im Einschnitt und ab
39,100 gelandegleich. In Lambrecht verlauft die Strecke in Dammlage von West
in Ost-Richtung und ab km 70,360 gelandegleich bis zum Bahnhof Lambrecht. Die
Bahnstrecke im Bereich der LSW 7 befindet sich ausschlie3lich in Dammlage. Die
angrenzende Wohnbebauung der Ortsteile Weidenthal, Frankeneck und Lam-
brecht reichen dabei zum Teil bis unmittelbar an die Bahntrasse heran, kénnen
aber, topographisch bedingt, teilweise deutlich Gber bzw. unter dem Niveau der
Bahnstrecke liegen. Vereinzelt finden sich parallel zur Bahntrasse gewerbliche
Ansiedlungen, wie z.B. am 6stlichen Ortsrand von Weidenthal oder dem Gewer-
begebiet Ost in Lambrecht.

4. Grundlagen der Untersuchung (Normen und Richtlinien)

Grundlage zur Berechnung der Emissionspegel und der Gerauscheinwirkungen
ist die Richtlinie zur Berechnung der Gerauschimmissionen an Schienenwegen
(Schall 03) als Anlage 2 (zu 8§ 4) der 16. BImSchV, geadndert durch Art. 1 V v.
18.12.2014.

Grundlage zur Beurteilung der Schallsituation ist die Richtlinie fiir die Férderung
von Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahn des Bundes
vom 07.05.2014, die hier auszugsweise wiedergegeben ist:

$9 Regelungen zu passiven LdrmschutzmalSnahmen

(4) Ist die Beeintrdchtigung einer baulichen Anlage durch Eisenbahnldrm auf ein dem
Eigentimer einschliel8lich seiner Rechtsvorgédnger zurechenbares Verhalten zurtickzufih-
ren (z.B. bei Errichtung der baulichen Anlage an einer Eisenbahnstrecke oder in Kenntnis
einer verfestigten Eisenbahnplanung und bei Vorhersehbarkeit starker Verkehrslarmein-
wirkung) oder ist eine Entschddigungsregelung wegen Wertminderung im Vertrag mit
berticksichtigt worden, so ist dies bei der Entscheidung lber die Ldrmsanierung ange-
messen zu berlicksichtigen. Ein zurechenbares Verhalten liegt in den in $ 1 Absatz 3 die-
ser Richtlinie aufgezédhlten Féllen nicht vor.
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$81 Zuwendungszweck, Rechtsgrundlage

(3) Ziel der Forderung ist es, die Ladrmbelastung der Anlieger bestehender Schienenwege
der Eisenbahnen des Bundes durch Umsetzung des Gesamtkonzepts der Ldrmsanierung
gemél § 2 dieser Richtlinie um die von den Schienenwegen ausgehenden Schallemissi-
onen zu mindern,

A. soweit die zu schiitzenden baulichen Anlagen vor Inkrafttreten des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes errichtet wurden oder,

B. der Bebauungsplan, in dessen Geltungsbereich die bauliche Anlage errichtet
wurde, vor Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes rechtsverbindlich
wurde oder,

C. das Grundsttick bereits vor der verfestigten Eisenbahnplanung nach dem Bau-
planungsrecht baulich genutzt werden durfte oder

D. der Verkehrsldrm nach Errichtung der baulichen Anlage in nicht vorhersehbarer
Weise zugenommen hat.

Ldarmsanierungsgrenzwerte gemél Bundeshaushalt vom 25.02.2004

[..] Der Bund kann Investitionen zur Léirmminderungen an bestehenden Schienenwegen
der Eisenbahnen des Bundes mit Baukostenzuschiissen finanzieren, wenn der Larmpegel
folgende Immissionsgrenzwerte (iberschreitet:

Gebietsnutzung Auslésewerte in dB(A)
tags (6-22 Uhr) | nachts (22-6 Uhr)
1. Krankenhduser, Schulen, Kur- und Altenheime, 70 60

reine und allgemeine Wohngebiete sowie Klein-

siedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 62
3. Gewerbegebiete 75 65

5. Schalltechnische Berechnungen
5.1 Methodik

Die Ermittlung der Foérderungsfahigkeit von Gebauden bzgl. Larmschutzmal3-
nahmen erfolgt mit einer schalltechnischen Berechnung in einem dreidimen-
sionalen Gelandemodell. Folgende Arbeitsschritte werden dabei durchgefiihrt:

> Vereinfachtes Hohenmodell flir die Grundhdhe der Gebaude aus geeig-
neten Daten oder Plangrundlagen,

> Bildung von Béschungskanten, Lage der Schiene in Relation zum Gelande
und sonstiger schalltechnisch relevanter Besonderheiten,

> Berechnung der Emissionen flir die Szenarien Ist- und Prognosezustand,
unter Berlcksichtigung von Zuschlagen (Gleisbett, Radien, Bricken) nach
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den Vorgaben der Schall03 [2012] sowie den Vorgaben der DB Netz AG
zum Umristungsgrad der Glterzugwagons auf leise Bremsen im Progno-
sefall,

> Ermittlung von férderungsfahigen Wohngebauden im Rahmen der Orts-
begehung (die tatséchliche Nutzung eines dul3erlich als Wohngebaude er-
scheinenden Gebaudes ist im Rahmen der Ortsbegehung nicht immer er-
kennbar. Daher wurde im Zweifelsfall eine Wohnnutzung des Gebaudes
unterstellt),

> Ermittlung von Gebaudehéhen und Stockwerkszahlen im Rahmen der
Ortsbegehung (bei der Festlegung der Stockwerkszahlen wurden auch
ausgebaute Dachgeschosse bericksichtigt. Ob ein Dachgeschoss zum
Wohnen genutzt wird, ist im Rahmen der Ortsbegehung nicht immer er-
kennbar. Daher wurde im Zweifelsfall das Dachgeschoss als bewohnt un-
terstellt),

> Einschatzung der Gebietsnutzungen aus vorliegenden Bebauungs- und
Flachennutzungspldnen bzw. nach §34 BauGB,

> Auswahl des malRgebenden Szenarios,

> Ermittlung der nutzungsspezifischen Isophone zur Feststellung der be-
troffenen Bereiche im mal3gebenden Szenario,

> Ermittlung der Geraduscheinwirkungen an den Gebaudefassaden im mal3-
gebenden Szenario,

> Ermittlung der Gebaudefassaden mit Uberschreitung der Grenzwerte der
Larmsanierung im malRgebenden Szenario,

> Darstellung der Berechnungsergebnisse an den Gebaudefassaden (Ge-
baudeldarmkarten) und im Aulenbereich (Isophonen).

Die Berechnung wird mit dem Programm SoundPLAN (derzeit Version 7.4) der
SoundPLAN GmbH durchgefiihrt. Die Konformitatserklarung nach DIN 45687 liegt
als Anlage 4 bei.

5.2 Schallleistungspegel des Schienenverkehrs, Bestand 2015

Die Zugmengen und sonstigen schalltechnischen Parameter, die zur Berechnung
des Schallleistungspegels erforderlich sind, kdnnen der Anlage 3.3, Seite 2 im
Szenario ,Bestand 2015” entnommen werden. Die Tabelle zeigt auRerdem den
jeweils héhenbezogenen Summen- Schallleistungspegel Ly 4, in den Beurtei-
lungszeitrdumen "Tag” (06.00 — 22.00 Uhr) und "Nacht” (22.00 — 06.00 Uhr).
Fahrwegbedingte Zuschlage sind flr die vorhandenen Schwellengleise nicht zu
vergeben.

DB Netz AG, Larmsanierung, Karlsruhe MODUS CONSULT [ | |

Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes Dr-ing. Fronk Gericks - kerlsrore I

Karlsruhe 04.12.15 3280 VG Lambrecht Bericht



Anl. 3.3

Schalltechnische Untersuchung Strecke 3280, Abschnitt Lambrecht 12

Bei den vorhandenen Blcken handelt es sich um Bricken mit massiver
Fahrbahnplatte bzw. Stahlkonstruktionen mit Schwellengleis im Schotterbett mit
dem Korrekturfaktor K, =3 dB.

Es berechnen sich im Bestand folgende hoéhenbezogenen Summen-
Schallleistungspegel:

Hdhe 4.SO [m] Ly .0 Tag Ly ., Nacht
0 90,7 91,5
4 73.2 74,3
5 55,0 51,3

5.3 Emissionen des Schienenverkehrs, Prognose 2025

Die Zugmengen und sonstigen schalltechnischen Parameter, die zur Berechnung
des Schallleistungspegels erforderlich sind, kbnnen der Anlage 3.3, Seite 3 im
Szenario ,,Prognose 2025“ entnommen werden. Die Tabelle zeigt auRerdem den
jeweils héhenbezogenen Summen- Schallleistungspegel Ly 4, in den Beurtei-
lungszeitraumen , Tag” (06.00 — 22.00 Uhr) und ,,Nacht” (22.00 — 06.00 Uhr). Fahr-
wegbedingte Zuschlage sind fiir die vorhandenen Schwellengleise nicht zu ver-
geben. Bei den vorhandenen Briicken handelt es sich weiterhin um Briicken mit
massiver Fahrbahnplatte oder Stahlkonstruktionen mit Schwellengleis im Schot-
terbett mit dem Korrekturfaktor K, = 3 dB.

Es berechnen sich zuklinftig in der Prognose 2025 folgende héhenbezogenen
Summen-Schallleistungspegel:

Héhe ii.SO [m] Ly usn Tag Ly usnr Nacht
0 88,2 91,7
4 72,9 76,7
5 57,1 54,2

Von 2015 zu 2025 ergeben sich auf diesem Abschnitt der Strecke 4010 folgende

Ab- bzw. Zunahmen der Summen-Schallleistungspegel:

Héhe 4.SO [m] Differenz Ly, .., Tag Differenz L, .., - Nacht
0 -2,5 +0,2
4 -0,3 +2,4
5 +2,1 +2,9

Bezogen auf einen gewahlten Referenz-Immissionsort in 25 m Abstand zur Stre-

ckenachse ergeben sich folgende Beurteilungspegel fiir den Bestand 2015 sowie

die Prognose 2025:
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Geschoss L, pesiong 739 / Nacht | L, poonese 139 / Nacht Diff. L, pos _proe. T@g/Nacht
EG 68,1/69,1 65,9 /69,4 -2,2/+0,3
1.0G 72,1/73,0 69,8/73,3 -2,3/+0,3
2.0G 72,4/73,3 70,1/73,6 -2,3/+0,3

Damit ist der Prognosefall maRgebend fur die Dimensionierung aktiver und pas-
siver SchallschutzmalRnahmen.

5.4 Immissionsberechnungen
Berechnungsfall Prognose 2025

Die Rasterlarmkarte in Anlage 1 beinhaltet die Darstellung der Nacht-lsophonen
Uber das gesamte Untersuchungsgebiet im Prognosefall 2025 und damit die Aus-
dehnung der durch Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte betroffenen
Siedlungsgebiete unter Berlicksichtigung der Abschirmung durch vorhandene
Gebaude bzw. der abschnittsweise vorhandenen Larmschutzwéande in 6,0 m Gber
Gelandeoberkante. Die Skaleneinteilung entspricht den Sanierungsgrenzwerten
nachts:

> 65 dB(A) (Gewerbegebiet)
> 62 dB(A) (Mischgebiet)
> 60 dB(A) (Wohngebiet)

Beurteilungspegel unter 60 dB(A) sind in griin dargestellt und zeigen, dass dort
keine Grenzwerte Gberschritten werden. Die Gbrigen Gerduscheinwirkungen sind
in gelb (60 - 62 dB(A)), orange (62 — 65 dB(A)) und rot (> 65 dB(A)) wiedergege-
ben.

Die 60 dB(A) Nacht-Isophone sowie die Fassadenseiten von Gebauden, an denen
in mindestens einem Geschol3 der jeweils mal3gebende Larmsanierungsgrenz-
wert Uberschritten wird (rote Einfarbung der Fassade), kénnen den Planen 2.1 bis
2.8 der Anlage 2 entnommen werden.

Bei der Isophonendarstellung (blaue Linie) wird darlGber hinaus zum einen die
Situation bei freier Schallausbreitung (durchgezogene blaue Linie), zum anderen
die Situation unter Berlicksichtigung der Abschirmwirkung der Gebaude (gestri-
chelte blaue Linie) angezeigt.

Die fassaden- und stockwerksbezogenen Beurteilungspegel an den Gebduden mit
Uberschreitung des maRgebenden Larmsanierungsgrenzwertes im Umfeld der
Strecke 3280 sind in Anlage 3.2 in den Spalten ‘Bestand ohne Larmschutz’ in
Tabellenform wiedergegeben.
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6. Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Wie die Plane 2.1 bis 2.8 zeigen, werden die Grenzwerte der La&rmsanierung in
den einzelnen Gemeindeteilen der Ortsdurchfahrt Verbandsgemeinde Lambrecht
an insgesamt 445 Gebauden bzw. in 890 Wohneinheiten tberschritten. Davon
befinden sich 232 Gebaude bzw. 464 Wohneinheiten im Bereich der untersuchten
LarmschutzmalBRnahmen. 552 Wohneinheiten liegen nordéstlich der Bahn, 338
Wohneinheiten stidwestlich der Bahn.

Die hohe Anzahl der durch Grenzwertliberschreitung betroffenen Gebaude recht-
fertigt die Untersuchung aktiver SchallschutzmalRnahmen hinsichtlich ihrer pe-
gelmindernden Wirkung.

7. SchallschutzmafRnahmen

7.1 Untersuchung und Bewertung von Varianten des aktiven Schallschutzes

Zum Schutz vor den Gerduscheinwirkungen des Schienenverkehrs werden ver-
schiedene LarmschutzmalRnahmen im Hinblick auf ihre pegelmindernde Wirkung
untersucht und hinsichtlich ihrer Wirksamkeit und ihres Kosten-Nutzen-
Verhéltnisses bewertet.

Innovative LarmschutzmalRnahmen wie niedrige Schallschutzwénde, Schienen-
stegdampfer und Absorber sind gemal der ,Richtlinie zur Férderung von Mal3-
nahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen
des Bundes” nach 84 (6) in begriindeten Fallen forderfahig.

Aus schalltechnischer Sicht liegen solche begriindeten Falle im vorliegenden Ab-
schnitt nicht vor. Dennoch wurden diese Alternativen zu herkdmmlichen Larm-
schutzwanden beurteilt.

Das Ergebnis zeigt eine deutlich geringere schallschutztechnische Wirkung als bei
herkdmmlichen Wéanden. Dies lasst sich insbesondere durch den hohen Gter-
verkehrsanteil auf der Strecke 3280 begriinden. Der nach der Férderrichtlinie ge-
mal3 87 (6) in Verbindung mit dem Anhang 1 erforderliche wirtschaftliche Nach-
weis einer aktiven MalBnahme kann fir diese innovativen Larmschutz-
Alternativen nicht erbracht werden. Diese innovativen MalBnahmen haben ein
geringeres Nutzen-Kosten-Verhaltnis als die konventionellen Schallschutzwéande.
Da nach Anhang 1 der Larmsanierungsrichtlinie die aktive Mal3nahme mit dem
héchsten Nutzen-Kosten-Vergleich realisiert werden soll, ist der Einsatz von nied-
rigen Schallschutzwénden und Schienenstegabsorber in vorliegendem Fall weder
schalltechnisch zu empfehlen, noch wirtschaftlich umsetzbar.
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Zum Schutz vor den Gerdauscheinwirkungen des Schienenverkehrs werden daher

im Weiteren konventionelle Larmschutzwande untersucht und bewertet:

Weidenthal

> Larmschutzwand 1, km 61+474 - 61+667, h = 2,0 bis 3,0 m Uber Schie-
nenoberkante (s. Plan 3.1.2),

> Larmschutzwand 2, km 62+155 - 62+510, h = 2,0 bis 3,0 m Uber Schie-
nenoberkante (s. Plan 3.1.2),

> Larmschutzwand 3, km 62+775 - 624932, h = 2,0 bis 3,0 m Uber Schie-
nenoberkante (s. Plan 3.1.3),

Frankeneck

> Larmschutzwand 5, km 68+575 — 69+330, h = 2,0 bis 3,0 m Uber Schie-
nenoberkante (s. Plan 3.1.3),

Lambrecht

> Larmschutzwand 6, km 69+930 — 70+692, h = 2,0 bis 3,0 m Uber Schie-
nenoberkante (s. Plan 3.1.3),

> Larmschutzwand 7, km 71+557 — 714745, h = 2,0 bis 3,0 m Uber Schie-
nenoberkante (s. Plan 3.1.3).

Nachfolgende Tabelle zeigt die Parameter, die flir die Bewertung der Varianten

maldgebend sind:

Variante Hohe lber Anzahl zu Mittlere/maximale | Anzahl der Wohnein-
Schienen- schiitzender Pegelminderung heiten mit verblei-
oberkante Wohnein- in dB(A) bender Uberschrei-

heiten tung der Sanierungs-
grenzwerte
Weidenthal LSW 1

1(.d.B.) 2,0m 24 6,6 /11,1 0

1(.d.B.) 2,5m 7,0/11,7 0

1(.d.B.) 3,0m 7,3/12,2 0

Weidenthal LSW 2

2 (l.d.B.) 2,0m 124 4,7 /13,0 56

2 (l.d.B.) 2,5m 5,2/13,9 Y

2 (l.d.B.) 3,0m 5,7/15,2 38

Weidenthal LSW 3

3(l.d.B.) 20m 40 2,6 /8,9 22

3(l.d.B.) 2,5m 2,9/9,7 19

3 (l.d.B.) 3,0m 3,1/10,6 16
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Frankeneck LSW 5
5 (r.d.B.) 20m 136 6,0/9,5 0
5(r.d.B.) 25m 6,9/10,2 0
5 (r.d.B.) 3,0m 7,6/11,0 0
Lambrecht LSW 6
6 (r.d.B.) 20m 114 49/11.4 22
6 (r.d.B.) 25m 5,7/13,0 17
6 (r.d.B.) 3,0m 6,4/15,0 14
Lambrecht LSW 7
7 (r.d.B.) 20m 26 3,0/7,6 13
7 (r.d.B.) 25m 33/86 11
7 (r.d.B.) 3,0m 3,6/10,3 8

Bei der Larmschutzwand 1 in Weidenthal sowie der Wand 5 in Lambrecht wird
bereits mit einer Wandhdhe von 2,0 m der ,Vollschutz” erreicht, d.h. der mal3ge-
bende Larmsanierungsgrenzwert an allen Gebauden eingehalten.

Bei allen weiteren Larmschutzvarianten des aktiven Schallschutzes verbleiben
noch Gebaude, an denen die Sanierungsgrenzwerte Uberschritten sind. Je héher
die Larmschutzwand gewahlt wird, desto weniger Uberschreitungen treten an
den Gebauden auf. An den von einer verbleibenden Uberschreitung der Sanie-
rungsgrenzwerte betroffenen Gebaudefassaden sind zusétzliche passive Schall-
schutzmalRnahmen erforderlich.

7.2 Auswabhl einer Vorzugsvariante

Bei der Auswahl einer geeigneten Variante des aktiven Schallschutzes sind fol-
gende Auswabhlkriterien von Bedeutung:

o Schutzwirkung des Gebadudes und des AulR3enwohnbereichs,

o Hohe der Pegelminderung (im Allgemeinen werden Pegelminderungen ab
ca. 3 dB(A) vom menschlichen Ohr als hérbar empfunden),

o Minimierung der Anzahl der Gebaudefassaden mit Uberschreitung der Sa-
nierungsgrenzwerte,

. Wirtschaftlichkeit (Verhéltnis Nutzen zu den Herstellungskosten).
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Abschnitt Weidenthal:
> Larmschutzwand 1, km 61+474 - 61+667, h = 2,0 bis 3,0 m .SO.

Aus der untersuchten Variante der Lairmschutzwand 1 mit 2,0, 2,5 und 3,0 m H6-
he . SO auf der Nordostseite der Bahnstrecke lasst sich erkennen, dass mit einer
Wandhéhe von 2,0 m . SO mittlere Pegelminderungen von 6,6 dB(A) erzielt
werden kénnen und damit der Vollschutz erreicht wird. Somit ist diese Wandho-
he ausreichend, um den Ladrmsanierungsgrenzwert einzuhalten. Es verbleiben an
0 von 24 Wohneinheiten Uberschreitungen.

> Larmschutzwand 2, km 62+ 155 - 62+510, h = 2,0 bis 3,0 m .SO.

Aus der untersuchten Variante der Larmschutzwand 2 mit 2,0, 2,5 und 3,0 m H6-
he . SO auf der Nordostseite der Bahnstrecke lasst sich erkennen, dass mit einer
Wandhéhe von 2,0 m . SO mittlere Pegelminderungen von 4,7 dB(A) erzielt
werden kénnen. Es verbleiben an 56 von 124 Wohneinheiten Uberschreitungen.

Bei einer Wandhéhe von 2,5 m . SO berechnet sich eine mittlere Pegelminde-
rung von 5,2 dB(A) bei verbleibenden 41 Wohneinheiten mit Grenzwertlber-
schreitung.

Bei einer Wandhéhe von 3,0 m steigert sich die mittlere Pegelminderung auf 5,7
dB(A), die Anzahl der Wohneinheiten mit verbleibender Grenzwertiiberschreitung
reduziert sich auf 38 WE.

> Larmschutzwand 3, km 62+775 - 62+932, h = 2,0 bis 4,0 m .SO.

Aus der untersuchten Variante der Larmschutzwand 3 mit 2,0, 2,5 und 3,0 m H6-
he . SO auf der Nordostseite der Bahnstrecke lasst sich erkennen, dass mit einer
Wandhéhe von 2,0 m 4. SO mittlere Pegelminderungen von 2,6 dB(A) erzielt
werden kénnen. Es verbleiben an 22 von 40 Wohneinheiten Uberschreitungen.

Bei einer Wandhohe von 2,5 m . SO berechnet sich eine mittlere Pegelminde-
rung von 2,9 dB(A) bei verbleibenden 19 Wohneinheiten mit Grenzwertiber-
schreitung.

Bei einer Wandhohe von 3,0 m . SO berechnet sich eine mittlere Pegelminde-
rung von 3,1 dB(A), die Anzahl der Wohneinheiten mit verbleibender Grenzwert-
Uberschreitung reduziert sich auf 16 WE.
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Abschnitt Neidenfels:

Bedingt durch die vorhandene, abschirmende gewerbliche Bebauung sowie
durch den bestehenden Haltepunkt in Hanglage lassen sich aktive Larmschutz-
malRnahmen nicht wirkungsvoll umsetzen.

Abschnitt Frankeneck:
> Larmschutzwand 5, km 61+474 — 61+667, h = 2,0 bis 3,0 m .SO.

Aus der untersuchten Variante der Larmschutzwand 5 mit 2,0, 2,5 und 3,0 m H6-
he 4. SO auf der Stidwestseite der Bahnstrecke lasst sich erkennen, dass mit ei-
ner Wandhohe von 2,0 m . SO mittlere Pegelminderungen von 6,0 dB(A) erzielt
werden kédnnen und damit Vollschutz erreicht wird. Somit ist diese Wandhdhe
ausreichend, um den Larmsanierungsgrenzwert einzuhalten. Es verbleiben an 0
von 136 Wohneinheiten Uberschreitungen.

Abschnitt Lambrecht (Pfalz):

> Larmschutzwand 6, km 61+474 — 61+667, h = 2,0 bis 3,0 m .SO.

Aus der untersuchten Variante der Larmschutzwand 6 mit 2,0, 2,5 und 3,0 m H6-
he 0. SO auf der Stidseite der Bahnstrecke lasst sich erkennen, dass mit einer
Wandhdéhe von 2,0 m . SO mittlere Pegelminderungen von 4,9 dB(A) erzielt
werden kénnen. Es verbleiben an 22 von 114 Wohneinheiten Uberschreitungen.

Bei einer Wandhohe von 2,5 m . SO berechnet sich eine mittlere Pegelminde-
rung von 5,7 dB(A) bei verbleibenden 17 Wohneinheiten mit Grenzwertlber-
schreitung.

Bei einer Wandhéhe von 3,0 m steigert sich die mittlere Pegelminderung auf 6,4
dB(A), die Anzahl der Wohneinheiten mit verbleibender Grenzwertlberschreitung
reduziert sich auf 14 WE.

> Larmschutzwand 7, km 62+ 155 - 62+510, h = 2,0 bis 3,0 m i.SO.

Aus der untersuchten Variante der Larmschutzwand 7 mit 2,0, 2,5 und 3,0 m H6-
he 4. SO auf der Stidseite der Bahnstrecke lasst sich erkennen, dass mit einer
Wandhéhe von 2,0 m . SO mittlere Pegelminderungen von 3,0 dB(A) erzielt
werden kénnen. Es verbleiben an 13 von 26 Wohneinheiten Uberschreitungen.
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Bei einer Wandhéhe von 2,5 m . SO berechnet sich eine mittlere Pegelminde-
rung von 3,3 dB(A) bei verbleibenden 11 Wohneinheiten mit Grenzwertlber-
schreitung.

Bei einer Wandhohe von 3,0 m steigert sich die mittlere Pegelminderung auf 3,6
dB(A), die Anzahl der Wohneinheiten mit verbleibender Grenzwertliberschreitung
reduziert sich auf 8 WE.

Im Hinblick auf die Wirtschaftlichkeit besteht bei allen untersuchten Wandhohen
Aussicht auf Umsetzung der MalRnahme.

In nachfolgender Zusammenstellung ist die Wirksamkeit der Larmschutzmal3-
nahmen dargestellt:

Vorzugs- Hohe liber Anzahl zu mittlere/maximale | Anzahl der Wohnein-
variante Schienen- schiitzender Pegelminderung heiten n“1it verblei-
oberkante Wohnein- in dB(A) bender Uberschrei-
heiten tung der Sanierungs-
grenzwerte
Weidenthal LSW 1
LSW1(rdB) | 20m | 24 | 6,6 /11,1 | 0
Weidenthal LSW 2
LSW2(dB) | 30m | 124 | 5,7 /15,2 | 38
Weidenthal LSW 3
LSW3(.dB) | 30m | 40 | 3,1/10,6 | 16
Frankeneck LSW 5
LSW5(.dB) | 20m | 136 | 6,0 /9,5 | 0
Lambrecht LSW 6
LSW6(.dB) | 30m | 114 | 6,4 /15,0 | 14
Lambrecht LSW 7
LSW7(.dB) [ 30m | 26 | 3,6 /10,3 | 8

Bei Ausfuhrung dieser ,Vorzugsvariante” verbleiben von 890 forderfahigen
Wohneinheiten in der Verbandsgemeinde Lambrecht noch insgesamt 502
Wohneinheiten mit Uberschreitungen der Sanierungsgrenzwerte. Die mittlere
Pegelminderung betrégt zwischen 3,1 dB(A) und 6,6 dB(A), die maximale Pegel-
minderung zwischen 9,5 dB(A) und 15,2 dB(A).

Von den in der gesamten Ortsdurchfahrt der Verbandsgemeinde Lambrecht be-
troffenen 464 Wohneinheiten im Einwirkungsbereich der pegelmindernden Wir-
kung von Larmschutzwanden werden 388 Wohneinheiten so geschiitzt, dass kei-
ne weiteren passiven Schutzmalinahmen am Gebaude erforderlich werden.
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7.3 Erganzende passive SchallschutzmalRnahmen

Wie die obige Zusammenstellung zeigt, verbleiben bei allen untersuchten Varian-
ten des aktiven Schallschutzes noch Gebaude, an denen die Sanierungsgrenzwer-
te Uberschritten sind. Je héher die Larmschutzwand gewahlt wird, desto weniger
Uberschreitungen treten an den Gebauden auf. An den von einer verbleibenden
Uberschreitung der Sanierungsgrenzwerte betroffenen Gebaudefassaden sind
zusatzliche passive Schallschutzmalinahmen erforderlich.

Im Untersuchungsgebiet sind ca. 890 Wohneinheiten (Gebaude) wie folgt betrof-

fen:

Anzahl der WE fir die gesamte Ortsdurchfahrt 890 WE
Anzahl der WE fiir die Bereiche hinter den Ladrmschutzwéanden 464 WE
Anzahl der WE fiir die Bereiche hinter den Larmschutzwanden, die 388 WE
durch den Bau der aktiven LarmschutzmalRnahmen entfallen

Anzahl der WE flr die Bereiche hinter den Ladrmschutzwanden, die

trotz der gebauten aktiven SchallschutzmalRnahmen noch eine Pe- 76 WE
geltuberschreitung haben

Anzahl der WE flr die Bereiche in denen keine Larmschutzwand

. 426 WE

gebaut wird

Anzahl der WE fir die gesamte Ortsdurchfahrt mit Giberschrittenem 502 WE
Grenzwert in allen Bereichen nach Bau der Larmschutzwéande

Passive SchallschutzmalRnahmen sind schalltechnische Verbesserungen an Ge-
bauden, wie der Einbau von Schallschutzfenstern und Schallschutztiiren oder die
Dammung von AuRenwanden und Dachern. Weil diese passiven MaRhahmen
nur bei geschlossenen Fenstern wirksam sein kénnen, wird unter bestimmten
Voraussetzungen auch der Einbau von schallgeddmmten Liftern im Rahmen des
Larmsanierungsprogramms geférdert.

Die passiven MaRnahmen werden am Gebdude vorgenommen und kdnnen nur
mit Zustimmung des Eigentimers ergriffen werden. Sie werden von aus-
gewahlten Fachfirmen im Auftrag der Eigentiimer durchgefiihrt und vom Bund im
Rahmen des Larmsanierungsprogramms zu 75% bezuschusst.

Anl. 3.1.2-1.8 Die 60 dB(A) Nacht-Isophone sowie die Fassadenseiten von Gebauden, an denen
in mindestens einem Geschol3 der jeweils malRgebende Ldrmsanierungsgrenz-
wert Uberschritten wird (rote Einfarbung der Fassade), kénnen den Plédnen 3.1.2
und 3.1.3 fir Weidenthal, dem Plan 3.1.6 fir Frankeneck und den Planen 3.1.7

DB Netz AG, Larmsanierung, Karlsruhe MODUS CONSULT HE

Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes Dr-ing. Fronk Gericks - kerlsrore I

Karlsruhe 04.12.15 3280 VG Lambrecht Bericht



Schalltechnische Untersuchung Strecke 3280, Abschnitt Lambrecht 21

und 3.1.8 fur Lambrecht in der Anlage 3 entnommen werden. Bei der Isophonen-
darstellung (blaue Linie) werden wiederum die Situation bei freier Schallausbrei-
tung (durchgezogene blaue Linie) sowie die Situation unter Berticksichtigung der
Abschirmwirkung der Gebaude (gestrichelte blaue Linie) angezeigt.

Anl. 3.2 Die fassaden- und stockwerksbezogenen Beurteilungspegel an den Gebduden mit
Uberschreitung des maRgebenden Larmsanierungsgrenzwertes im Umfeld der
Strecke 3280 sind in Anlage 3.2 in den Spalten "Bestand mit Ldrmschutz” in Ta-
bellenform wiedergegeben.
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