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Elektrifizierung BASF-Anschluss Ludwigshafen
Landschaftspflegerischer Begleitplan

1 Einleitung
1.1 Aufgabenstellung

Der vorliegende Landschaftspflegerische Begleitplan dient der Beurteilung der geplan-
ten Elektrifizierung (genauere Beschreibung des Vorhabens siehe Kap. 1.2) hinsicht-
lich naturschutzfachlicher Aspekte (v.a. Eingriffsregelung nach BNatSchG §14). Uber
die Konfliktanalyse hinaus werden MaBnahmen festgelegt, die nétig sind, um den
gesetzlichen Erfordernissen (Bundesnaturschutzgesetz) gerecht zu werden. Er stellt
die fur die naturschutzfachliche Kompensation sowie zur Neugestaltung des Land-
schaftsbildes erforderlichen MaBnahmen dar.

Da die vorgesehene Planung im Wesentlichen Auswirkungen innerhalb eines anthro-
pogen uberformten Bereichs (Gleisareal) hat, wird im Rahmen der Bestandsanalyse
auf eine umfassende Bewertung der Schutzguter (Boden, Wasser, Klima/Luft, Arten
und Biotope sowie Landschaftsbild) verzichtet. Landschaftsfunktionen, fur die Beein-
trachtigungen zu erwarten sind, werden jedoch - soweit erforderlich - hinsichtlich der
Empfindlichkeit gegenuber moglichen Wirkungen bewertet.

Die artenschutzrechtlichen Belange werden in einer eigenen Anlage (spezielle arten-
schutzrechtliche Priifung, saP, siehe Anlage 10.4) abgehandelt, die daraus resultie-
renden notwendigen MaBnahmen sind in den vorliegenden LBP eingearbeitet.

Es besteht kein Erfordernis zur Durchfuhrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung.
Die entsprechende Einzelfallprufung nach § 3c UVPG (Screening) ist beigefiigt (s.
Anlage 10.1).

1.2  Vorhabensbeschreibung

Die DB Netz AG, die BASF SE und der Zweckverband Schienenpersonennahverkehr
Rheinland-Pfalz Sud planen die Elektrifizierung der Strecke 3405, welche das BASF
Werksgelande in Ludwigshafen mit dem Hauptbahnhof Ludwigshafen verbindet und
die Mitarbeiter auf das Werksgelande bringt. Die Anbindung des BASF-Werksgeldndes
stellt eine Dieselinsel im regionalen Nahverkehr dar und soll in das S-Bahn-System
Rhein-Neckar integriert werden. Ziel der MaBnahme ist es, die Attraktivitat der Bahn-
anbindung zu erhthen, und damit langfristig einen hoheren Anteil der Beschaftigten,
insbesondere aus dem Umland, zum Umsteigen auf die Bahn zu bewegen.

Der Streckenabschnitt zwischen Ludwigshafen/Rhein Hauptbahnhof und der BASF-
Werksgrenze befindet sich im Verantwortungsbereich der DB Netz AG. Fur den Ab-
schnitt auf dem Werksgelande ist die BASF SE Eigentimer der Eisenbahninfrastruk-
tur. Im vorliegenden LBP wird ausschlieBlich der DB-Abschnitt zwischen km 0,5+15
und km 2,3 -+ 46 betrachtet.
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Elektrifizierung BASF-Anschiuss Ludwigshafen
Landschaftspfiegerischer Begleitplan

Folgende MaBnahmen sind vorgesehen:

Es wird eine Regeloberleitung Re100/100k nach den aktuellen Vorschriften und
Richtlinien der DB AG errichtet. Der BASF Tunnel wird mit einer Stromschiene
ausgestattet.

Im DB Netz-Teil gibt es 48 neue Maststandorte, die zu Flachenversiegelung fih-
ren (die restlichen Standorte werden als Decken- oder Wandstutzpunkte ange-
bracht). Die Fundamentabmessungen betragen nach derzeitigem Planungsstand:

— 13 Winkel-/Abspannmaste ca. 1,20 m x 1,40 m
— 35 Flach-/Tragmaste ca. 0,70 m x 0,95 m.

Insgesamt werden durch die Mastfundamente etwa 45 m? Flache versiegelt. Fur
das Anbringen der Maste sind lediglich Geholzriickschnitte im Rahmen der Gbli-
chen PflegemaBnahmen notwendig. Rodungen sind nicht erforderlich.

An den diversen Eisenbahn- und StraBenuberfuhrungen ist die Erganzung eines
Beruhrungsschutzes geplant.

Der Oberbau des Bahnubergangs HemshofstraBe wird erneuert.

Es werden keine wesentlichen Anderungen der bestehenden Trassierung vorge-
nommen. Im Bereich der SU Lorientallee wird lediglich lokal eine geringfugige Ab-
senkung der Gradiente erforderlich.

Oberbauerneuerung der Strecke; fir die neu zu bauenden Gleis und Weichen sind
Schienen der Form S54 und Betonschwellen vorgesehen.

Als Frostschutz und zur Erreichung der erforderlichen Tragfahigkeit wird eine Pla-
numsschutzschicht (PSS) erforderlich. Die PSS ist aufgrund der Frostsicherheits-
anforderungen im Bereich des Neubaus mit d = 20 cm Dicke auszufuhren. Fur
die PSS werden zwei verschiedene Korngemische (KG1 und KG2) verwendet,
welche sich u.a. hinsichtlich ihrer Wasserdurchlassigkeit unterscheiden. Das an-
fallende Niederschlagswasser der Gleisbereiche wird wie bisher durch den Ober-
bau und tber die Bahnseitengraben versickert.

Welches Korngemisch verwendet wird, hangt von den Bodenverhaltnissen bzw.
der Wasserdurchlassigkeit des Bodens, ab. Das bedeutet, dberall wo eine Versi-
ckerung unter dem Bahnkorper moglich ist, wird als PSS ein versickerungsfahiges
Material (KG2) eingebaut. In Bereichen mit extrem geringer Versickerungsfahig-
keit (Ton, Schiuffe) wird das Korngemisch KG1 eingebaut.

Fur die Baustelleneinrichtungsflache wird eine Flache mit einem Umfang von ca.
9.600 m? wahrend der Bauzeit benotigt. Die BE-Flache wird auf nicht mehr ge-
nutzten Absteligleisen (Gleise 751 — 756) ostlich der zu elektrifizierenden Strecke
eingerichtet. Dazu wird der vorhandene Geholzbestand zunédchst gerodet, an-
schlieBend wird die Flache mit einer Folie ausgelegt und mit Schotter aufgefuilt.
Nach Abschluss der Arbeiten wird die Baustelleneinrichtung wieder zuruckgebaut.

Die Realisierung der BaumaBnahmen ist fiur den Zeitraum 2017/2018 vorgesehen. Fur
die Realisierung dieses Abschnittes wird mit einer Bauzeit von ca. 6 bis 9 Wochen
ausgegangen.
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Elektrifizierung BASF-Anschluss Ludwigshafen
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1.3 Naturschutzfachliche relevante Wirkfaktoren

Als baubedingte Wirkfaktoren sind vor allem folgende zu nennen:

e Vorubergehende Flacheninanspruchnahme (9.600 m?); die BE-Flache befindet sich
auf brachliegenden Abstellgleisen; die vorhandene Ruderalvegetation wird dafr
entfernt

e Larm- und Staubemissionen durch Bautatigkeit,

¢ Ol- und Benzineintrag in Boden, Grund- und Oberflachenwasser durch Bau-
maschinen,

o Bodenverdichtung durch Baustelienfahrzeuge,
e Gefahriiche Abfalle durch Schotterausbau

Die wesentlichen anlagebedingten Wirkfaktoren sind:

¢ Flacheninanspruchnahme fur Obermasten (48 Stuck, zusammen ca. 45 m?);
dadurch Flachenversiegelung und Biotopveriust (im Grenzbereich zwischen Bahn-
korper und angrenzenden Biotopstrukturen)

e Einbringen von Masten (48 Stiick auBerhalb des Tunnels) und Oberleitungen;
dadurch

- maogliches Kollisionshindernis fur Tiere
- Verletzung und Tétung von Végeln durch Stromschlag
— Veréanderung Landschaftsbild

Als betriebsbedingte Wirkfaktoren sind im Allgemeinen zu nennen:

e Entstehung eines magnetischen Wechselfeldes durch Stromfluss

Wird ein Stromversorgungssystem der elektrischen Zugférderung bestehend aus
Oberleitungsanlage und Fahrschienen bzw. zusétzlichen Ruckleitungen strom-
durchflossen, entsteht konzentrisch um diese Leiterkonfiguration ein magneti-
sches Wechselfeld mit Netzfrequenz. Dieses ist generell von der Leitergeometrie
und linear vom Strom abhéngig. Auf Grund der Stromabhéngigkeit folgt die Feld-
starke auch in gleichem MaBe den bahntypisch starken, zeitlichen und raumlichen
Stromschwankungen. Erkenntnisse zur Beeintrachtigungen von Tieren und Végein
durch bahnspezifische Strahlung liegen nicht vor (EBA, 2004).

e Schallimmissionen
Die Elektrifizierung fiihrt nicht zu einer "wesentlichen Anderung” (gemaB den De-
finitionen in § 1 (2) der Verkehrslarmschutzverordnung, 16. BImSchV) und wird
somit auch in der nachfolgenden Auswirkungsprognose nicht weitergehend be-
trachtet. '
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Landschaftspflegerischer Begleitplan

e Schadstoffimmissionen
Infolge der Elektrifizierung der Bahnstrecke werden kunftig keine Dieselloks mehr
sondern elektrische Triebwagen eingeset t werden insofern ist von einer Ab
nahme von Luftverunreinigungen auszugehen

2 Charakteristik von Natur und Landschaft

2.1 Ubersicht uber das Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet (UG) untergliedert sich in zwei Abschnitte und befindet sich
mitten in der Stadt Ludwigshafen (Abbildung 1) Kriterium zur Abgrenzung des UGs
war die mogliche Reichweite der Auswirkungen der geplanten aBnahmen auf de zu
untersuchenden o g. Schutzguter Da das zu betrachtende Gleis haufig an vielbefah
rene StraBen grenzt, wurde das UG dort entsprechend angepasst. Somit varilert die
Breite des Untersuchungskorndors zwischen 25 bis 70 m beiderseits des Gleises je
nach angrenzender Nutzung

Abbildung 1 Ubersichtskarte (Untersuchungsgebiete in schwarz darge tellt)
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Der Beginn des zu betrachteten Abschn tts bei km 05 15 der einglei igen Strecke
3405 liegt nordwestl ch des Hauptbahnhofs Ludwigshafen und verlauft in Richtung
Nordosten zum BASF-Geldande Die Strecke verlauft zumeist im Einschnitt und wird
von zahireichen HochstraBen und anderen Eisenbahnstrecken hohenfrer gekreuzt Die
Einschnittsbd chungen sind verhaltnismaBig steil und werden Uber weiter Strecken
durch Stutzmauern bzw Stahlspundwinde ersetzt. Zwischen km 1,1+74 und km
1 7+74 verlauft die Strecke durch den eingleisigen sog BASF-Tunne! (entspricht
dem Tellberer h zwischen den beiden Abschn tten des Untersuchungsgebiets)
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Im Anschluss an den Tunnelabschnitt zweigt tiber die Weiche 510 ein Anschluss zu
Absteligleisen (Gleise 751 — 756) an, welche zurzeit nicht befahren werden und fur
die vorliegende Planung als BE-Flache genutzt werden sollen. Unmittelbar vor dem
Werkstor erfolgt der Ubergang zur Strecke 3402, Ludwigshafen BASF. Am Ubergang
besteht derzeit ein Kilometrierungssprung von Strecke 3405, DB km 2,346 zur Stre-
cke 3402, BASF km 7,034.

Naturraum

Das UG befindet sich in der naturraumlichen Haupteinheit "Nordliches Oberrheintief-
land" in der "Nordlichen Oberrheinniederung”. Naturrdumliche Untereinheit ist die
"Mannheim-Oppenheimer-Rheinniederung” (LANIS 2014).

Die "Mannheim-Oppenheimer-Rheinniederung” ist ein langgestrecktes Tiefland im Be-
reich des friheren Fluss- und Uberschwemmungsgebiets des Rheins, das urspringlich
durch zahlreiche, z.T. verlandete und teilweise noch verlandende Altarme und Flutrin-
nen des Rheins gegliedert war. Im Bereich des UG ist die Niederung stédtisch Gber-
baut und umgestaitet. (KLAUSING 1967).

Relief

Das Relief des Untersuchungsgebietes ist nahezu eben. Das UG liegt auf einer Hohe
von ca. 97 bis 100 m tiber NN.

2.2 Landschaftsanalyse
2.2.7 Boden

Das UG liegt im Bereich der Bodenlandschaft "Oberrheinisches Tiefland”, welche ge-
nerell durch Boden der Auen und Niederterrassen charakterisiert ist (LGB RLP 2014).
Stellenweise besitzen die vorkommenden Béden, vor allem Tone und Schiuffe, eine
sehr geringe Versickerungsfahigkeit. Alle geplanten MafBBnahmen sind jedoch im Be-
reich der Gleisanlagen geplant, d. h. naturliche Boden kommen im Bereich der geplan-
ten BaumaBnahmen nicht mehr vor. Die Boden sind deutlich vorbelastet durch Teil-
versiegelung, Befestigung oder friher erfolgte Umlagerungen. Ebenfalls wahrschein-
lich sind Schadstoffbelastungen durch Herbizideinsatz entlang der Bahnlinie sowie
durch verkehrsbedingte Immissionen entlang von StraBen. Die Béden besitzen nur
noch eine geringe Bedeutung als Ausgleichskérper im Wasserkreislauf, als Filter und
Puffer sowie als Standort fur die naturliche Vegetation und Kulturpflanzen.

Unabhéangig der vorliegenden Vorbelastungen ist jedoch eine weitergehende Versiege-
lung grundsatzlich als Beeintrachtigung einzustufen, da dadurch alle Bodenfunktionen
verloren gehen. Bisher nicht versiegelte Flachen werden somit als empfindlich gegen-
uber des Wirkfaktors Versiegelung eingestuft.
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2.2.2 Wasser
Grundwasser

Das UG liegt in der hydrogeologischen Einheit der Rheingrabenscholle im GroBraum
'Oberrheingraben mit Mainzer Becken und nordhessischem Tertiar'. Grundwasser-
landschaft sind quartdare und pliozane Sedimente (WASSERWIRTSCHAFTSVERWALTUNG
RHEINLAND-PFALZ 2014).

Der Grundwasserflurabstand betragt 3 - 8 m (OLSCHEWSKI 1998). Die Grundwasser-
neubildung aus Niederschiagen liegt im gesamten UG zwischen 35 und 50 mm/a
(WASSERWIRTSCHAFTSVERWALTUNG RHEINLAND-PFALZ 20174).

Grundwasservorkommen sind umso bedeutender, je grofler ihre Ergiebigkeit ist. Die
Ergiebigkeit des Grundwassers ist im Wesentlichen abhangig von der Grundwasser-
neubildungsrate, das hei3t der Niederschlagsmenge abzlglich Verdunstung und Ab-
fluss. Aufgrund des hohen Versiegelungsgrades ist die Grundwasserneubildung aus
Niederschlagen im UG gering einzustufen. Wasserschutzgebiete mit einer grundsatz-
lich hohen Bedeutung sind im UG nicht vorhanden.

Ein potentieller Belastungsfaktor fur das Grundwasser ist Flachenversiegelung. Fla-
chenversiegelung fuhrt zu einem Verlust an Infiltrationsflache und zu einer Verringe-
rung der Grundwasserneubildungsrate. Die Empfindlichkeit des Grundwassers gegen-
uber Versiegelung ergibt sich aus der Durchlassigkeit des Bodens. Angesichts der
geringen Grundwasserneubildungsrate im UG ist die Empfindlichkeit gegenuber Ver-
siegelung somit als gering einzuschatzen.

Oberflachengewéisser

Im UG befinden sich keine Oberflachengewasser. Der Rhein liegt in etwa 50 m ostlich
des Gebiets.

Das Vorhaben liegt innerhalb des uberflutungsgefahrdeten Bereichs des Rheins. Bei
einem Extremhochwasser ist zu erwarten, dass der Bereich der Bahntrasse uber-
schwemmt wird. Die SGD Sud auBert sich dazu folgendermalen:

.Der maBgebende Streckenabschnitt liegt unmittelbar auf Hohe des Pegels Mann-
heim. Die Hochwasserschutzanlagen der Stadt Ludwigshafen sind auf einen Pegel
Mannheim von ca. 9,25 m ausgelegt. Sofern hohere Wasserstande vorhergesagt
sind, muss mit einer Uberlastung bzw. mit einem Versagen der Hochwasserschutzan-
lagen gerechnet werden. Da die Schutzanlagen i.d.R. einen Freibord von 80 cm besit-
zen, konnen im gunstigsten Fall aber auch Hochwasserereignisse bis 10 m Pegel
Mannheim ohne eine Uberstromung der Schutzanlagen bewadltigt werden. Entspre-
chende Hochwasservorhersagen finden sich unter http://www.hochwasser-rip.de.

Nach Bau aller Rickhaltungen ist mit dem Eintritt von Pegelwerten tber 9,25 m sta-
tistisch etwa einmal in 200 Jahren zu rechnen (derzeit etwa einmal in 150 Jahren).

Die GroBenordnungen der Wasserstande und Wassertiefen betragen fir den angege-
benen Bereich ca.:
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e Bemessungshochwasser BHW (~HQ200): 94,30 muNN
s Extremhochwasser (~ HQ1000): 95,20 muNN.

Im Bereich der HochstraBe dirften diese u.U. mit Unsicherheiten behaftet sein, weil
es so aussieht, als ob die Hohe der Straf3e in das Gelandemodell eingeflossen ist.

Zur Vorsorge konnen allenfalls MaBBnahmen getroffen werden welche:
- die Schaden infolge Uberflutung reduzieren,
- eine schnelle Wiederaufnahme des Betriebs gewahrleisten,

- von den Bahnanlagen bzw. der Elektrifizierung bei Uberflutung ausgehende Risiken
minimieren." (schriftliche Mitteilung der SGD Sud, September 2014)

2.2.3 Kiima/Luft

Das UG liegt im sudwestdeutschen Klimaraum innerhafh des Klimabezirks "Nérdliches
Oberrhein-Tiefland". Das "Nordliche Oberrhein-Tiefland" ist temperaturbegunstigt,
zugleich liegt es aber auch - durch seine Lage im Lee des Pfalzer Berglandes - in einer
Trockenzone.

Die Lufttemperatur liegt im Jahresdurchschnitt bei 9,9°C. Wahrend des warmsten
Monats Juli betragt die mittlere Monats-Temperatur 19°C und ist somit besonders
hoch (OLSCHEWSKI 1998). Die Mittleren Niederschlagssummen' sind mit 550 - 600
mm/Jahr relativ gering (DWD 1957). Die vorherrschenden talachsenparallelen Winde
in Nord-Sud-Ausrichtung Uberlagern die ansonsten fur Suddeutschland ausgepragten
Sud-West-Winde. Diese bewirken im Raum Ludwigshafen-Frankenthal einen guten
Luftaustausch. Im Stadtgebiet sind zudem nicht zu unterschétzende eigene Windsys-
teme vorhanden, die am starksten dort ausgepragt sind, wo kuhle Freiraume weit in
das Stadtgebiet hineinreichen (Olschewski 1998).

Die Gleisanlagen unterliegen vor allem im Sommer einer hohen Erwarmung, somit ist
das Eingriffsgebiet mit nachrangiger Bedeutung fur die Kaltluftproduktion einzustufen.
Dem Friedenspark kommt eine gewisse Funktion fur die Frisch- und Kaltluftzufuhr fur
die angrenzenden Wohngebietsflachen zu; auch- den weiteren Geholzstrukturen am
Rande der Gleisanlagen kommt eine mittlere Bedeutung fur das Mikroklima zu.

2.2.4 Tiere und Pflanzen

Pflanzen

Die Bestandserfassung der Biotoptypen erfolgte im Marz 2014 nach dem Kartier-
schlissel Rheinland-Pfalz  (LokPlan GbR: BIOTOPKARTIERANLEITUNG RLP Stand:
03.05.2012). Die erfassten Biotoptypen innerhalb des UGs sind nachfolgend aufgelis-
tet und kurz beschrieben, zur kartographischen Darstellung der Biotoptypen siehe Be-
standsplan in Anlage 10.3.
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Tabelle 1: Bioto t en im Untersuchun s ebiet

Biotoptyp

Kleingehslze

Ge tein biotope

Anthropogen
bedingte Biotope

DB Netz AG

Gebusch, fast ausschheBli h Zwergm pel
Gebusch treifen Strauchre'he
Gebusche mittl rer Standorte
Strauchhecke, ebenerd g
Gehdlzstreifen

Schnitthecke

Baumreihe

Einzelbaum

Allee

Stedlung gehtliz

Vegetation arme Kie und S hotte fidchen
Bahniinie

Brachflache der Glet an age
Strafenbtschung Damm
Bahnbdschung, Ein  hnitt
Bahnbtischung Damm
Ziergarten

Strukturrer h- Grunanlage (Park)
Trittra en

Parkrasen

Pflanzenbeet

Brachflache der Grunanlagen
Gebéaude

Tunnel

Hofplatz mit hohem Ver iegelung grad

Sport- und Erholung anlage mit hohem Versie

gelungsgrad

Sport und Erholung anlage mit geringem V
st elungsgrad

Parkplatz
Verkehrsbra he
Offenth her Platz
VerkehrsstraBe
Rad FuBweg

Betonierte Fliche unterhalb von HochstralBe

Kurzel
(nach BIOTOPKARTIERUNG RLP
(LokPLAN GBR 2012))

BBO, oc
BB1
BB9
BD2
BD3
BD5
BF1
BF
BHO
BJO
GF1
HD
HD9
HH2
HH3
HH4
HJ1
HM3a
HM4a
HM4
HM5
HM9
HN1
HOO
HT1

HU1

HU2

HV3
HW6
HvV4
VAO
vB5

(ohne Kurzel)
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Kleingeholze

* Im Untersuchungsgebiet verlaufen zwei Geblschstreifen, einer parallel zu den
Bahngleisen auf Hohe des Parkplatzes entlang der RheinuferstraBBe und einer ganz
im Sudwesten des Untersuchungsgebietes entlang der Deutschen StraBBe. Die Ge-
buschstreifen bestehen Uberwiegend aus Liguster (Ligustrum vulgare) und der
Teppich-Zwergmispel (Cotoneaster dammeri) und bilden einen dichten Unterstand
fur Baumreihen. Die Baumreihe entlang der Deutschen Stra3e besteht aus Gotter-
baumen (Ailanthus altissima), eine Reihe aus Schwarz-Pappeln begleitet die Bahn-
gleise.

¢ Die GeblUsche mittlerer Standorte stellen einen im UG haufig vorkommenden Bio-
toptyp dar, der zumeist auf Boschungen im Friedenspark stockt oder sich entlang
der Bahnlinie, ebenfalls im Friedenspark, angesiedelt hat. Es dominieren Liguster
(Ligustrum vulgare), Zweigriffliger WeiBdorn (Crataegus laevigata), Robinie (Robinia
pseudoacacia), Berg-Ahorn (Acer pseudoplatanus), Schwarzer Holunder (Sambucus
nigra), Roter Hartriegel (Cornus sanguinea), Vogel-Kirsche (Prunus avium), Baum-
Hasel (Corylus colurna) und die Hunds-Rose (Rosa canina).

Entlang der Bahnlinie ist das Geblsch haufig lichter. Dort findet sich eine ausge-
pragtere Krautschicht, es kommen beispielsweise die Tollkirsche (Atropa belladon-
na), die Gewohnliche Mahonie (Mahonia aquifolium), die Brennessel (Urtica dioica),
und das Klettenlabkraut (Galium aparine) vor.

Am Rand der Gebusche mittlerer Standorte, auf der park-zugewandten Seite, gibt
es zudem zahlreiche Zierstrauchanpflanzungen aus nicht in Rheinland-Pfalz heimi-
schen Arten, wie Wolliger Schneeball (Viburnum lantana), Runzelblattriger Schnee-
ball (Viburnum rhytidophyllum), die Rotblithendé Rosskastanie (Aesculus carnea),
der Chinesische Blauglockenbaum (Paulownia tomentosa), Eschen-Ahorn (Acer ne-
gundo) und Kornelkirsche (Cornus mas).

¢ Die Strauchhecke verlauft entlang der Bahnlinie sudlich des BASF-Tors im Norden
des Untersuchungsgebiets, sie besteht fast ausschlieBlich aus Brombeerdickicht
(Rubus fructicosus).

e Entlang der RheinuferstraBe und der Hemshofstra3e befinden sich mehrere, regel-
maBig gepflegte, Geholzstreifen. Sie setzen sich aus angepflanzten gebietsfremden
Zierstraucharten wie der Vielbliitigen Zwergmispel (Cotoneaster multiflorus), der
Weiden-Zwergmispel/ (Cotoneaster salicifolius) und dem Ranunkelstrauch (Kerria
_japonica), sowie aus heimischen Arten wie Liguster (Ligustrum vulgare), Eibe (Ta-
xus baccata), Efeu (Hedera helix) und Rotem Hartriegel (Cornus sanguinea) zu-
sammen. Als Baum-Uberhaiter dominieren Platanen (Platanus hispanica), Kastanien
(Aesculus spec), Hainbuchen (Carpinus betulus) und Feldahorn (Acer campestre).

e Zu Beginn der Allee im Friedenspark und innerhalb der Parkplatzflachen der Saint-
Gobain Information Systems GmbH befinden sich mehrere, regelmaBig gepflegte
Schnitthecken (beispielsweise Eibe).

e An Einzelbaumen dominieren Robinie (Robinia pseudoacacia), Platane (Platanus
hispanica), Feldahorn (Acer campestre) und Kastanie (Aesculus spec). In geringe-
rem Umfang kommen auch Schwarzpappe! (Populus nigra), Hangebirken (Betula
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pendula), Hasel (Corylus avellana), Roteiche (Quercus rubra) und die Waldkiefer
(Pinus sylvestris) vor.

e Ganz im Sudwesten des Untersuchungsgebiets, zwischen der Lorientallee und den
auf einem Damm verlaufenden Bahngleisen, steht auf einer Boschung ein Sied-
lungsgeholz, welches uberwiegend aus Hainbuche (Carpinus betulus) besteht. Ein
weiterer Geholzstreifen befindet sich am Rand der brachliegenden Parkplatze unter-
halb der HochstraBe (B44) auf Hohe der Sumgaitallee. Auf dieser Flache hat sich
vorwiegend Berg-Ahorn (Acer pseudoplatanus) ausgebreitet.

Gesteinsbiotope

o Entlang der brachliegenden Bahngleise am Unteren Rheinufer erstreckt sich eine
vegetationsarme Schotterfliche mit wassergebundener Decke, welche teilweise als
Parkplatz genutzt wird.

Anthropogen bedingte Biotope

+ Im Untersuchungsgebiet verlaufen mehrere Bahngleise, teilweise auch StraBen-

bahnlinien. Die Gleisbereiche der Bahnlinien bestehen aus den Bahnschienen und
einem Schotterbett. Die Bahnstrecken selbst verlaufen teilweise ebenerdig, teilwei-
se in Einschnitten und teilweise auf Dammen. Die dadurch entstehenden Bahnbo-
schungen sind zumeist recht schmal und artenarm, bestehend aus Liguster (Ligust-
rum vulgare), vereinzelten Robinien (Robinia pseudoacacia) und Ahorn (Acer pseu-
doplatanus).
Im unmittelbaren Schotter-Nahbereich der Bahnlinie kommen Herbizide zum Ein-
satz, trotzdem ist aufkommender Aufwuchs von Brennnesseln (Urtica dioica) und
Brombeere (Rubus fructicosus) vorhanden. Insgesamt ist der Schotter-Nahbereich
ungepflegt, es liegt sehr viel Mdll herum.

e Der zu untersuchende Abschnitt befindet sich noérdlich des Hbf. Ludwigshafen und
dem Werkstor 7a im Bereich der sudlichen Grenze des BASF-Werkgelandes im
Streckenabschnitt zwischen km 0,502 und km 2,346. Die eingleisige Strecke ver-
lauft zwischen km 1,174 und km 1,690 in Tunnellage.

e Entlang des Friedensparks verlauft die Bahnlinie in einem Einschnitt, umgeben von
schmalen, artenarmen Bahnboschungen, die zumeist nur aus Liguster (Ligustrum
vulgare) und vereinzelten Robinien (Robinia pseudoacacia) und Ahorn (Acer pseu-
doplatanus) bestehen. Auf der nordlichen, dem Friedenspark zugewandten Seite,
grenzen die Gebusche mittlerer Standorte an. Unmittelbar vor und nach dem Tun-
nel ist die Bahnlinie umgeben von Betonwianden. Im weiteren Verlauf grenzen vor
allem StraBen und Firmengelande an die Bahngleise an.

¢ Im Nordosten des Untersuchungsgebiets befinden sich brachliegende Gleisanlagen,
auf denen fir den geplanten Eingriff eine Baustelleneinrichtungsflache errichtet
werden soll. Die brachliegenden Gleise sind Uberwuchert von der sich ausbreiten-
den Vegetation der angrenzenden Hecken sowie Ruderalflur, vor allem Schmetter-
lingsflieder (Buddleja davidii), Brombeere (Rubus fructicosus), Essigbaume (Rhus
typhina), Feldahorn (Acer campestre), Kleinblutige Konigskerze (Verbascum thap-
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sus), Wegdistel (Carduus acanthoides), Zweigriffliger Wei3dorn (Crataegus laeviga-
ta), Robinie (Robinia pseudoacacia) und Hunds-Rose (Rosa canina)

e Die vorkommenden villig versiegelten StraBen, FuBwege, Hofplatze und Parkplatze
besitzen einen wasserundurchldssigen Belag (Asphalt), auf dem kein Pflanzen-
wuchs moglich ist.

e Auch der offentliche Platz im Friedenspark ist eine vollstandig versiegelte Flache.
Dort befindet sich der sogenannte Stadtteilbrunnen, ein Denkmal flir die einzelnen
Stadtteile Ludwigshafens. Die acht Stelen an den Ecken des Oktogons des Platzes
entsprechen den acht Stadtteilen, die sich um eine Steinplastik in der Mitte grup-
pieren, auf welcher an die zentralen Stadtteile Nord, Mitte und Sud erinnert wird.
AuBerdem wird das Zentrum durch kleine Wasserlaufe mit den AuBBenbezirken ver-
bunden.

e Auf der StraBenboschung, die das Gelande mit der tieferliegenden Heinigstra3e
verbindet stehen auf einer intensiv gepflegten Rasenflache eine Baumreihe aus ver-
einzelte Kirschen (Prunus avium) sowie einige angepflanzte Zierstraucher.

e Ziergarten sind im an den Friedenspark angrenzenden Wohngebiet der Blrgermeis-
ter-Grunzweig-StraBe vorzufinden. Sie geh6ren zu grof3en Mehrfamilienhdusern
und unterliegen einer rein privaten Nutzung.

o Der Friedenspark stellt eine strukturreiche Grunanlage dar. Durch den Park er-
streckt sich o0.g. Kastanienallee. Der groBBte Teil des Parks ist von Geblischen mitt-
lerer Standorte bewachsen, welche teilweise auf kunstlichen Boschungen stocken.
Am Rand dieser Geblische, an dem Parkrasen zugewandten Flachen tberwiegen
gepflegte Zierstraucher wie der Runzelblattrige Schneeball (Viburnum rhytido-
phyllum), wobei die Geblische im hinteren Bereich ohne Pflege wuchern. Der Park-
rasen selbst ist artenarm und wird durch hiufige Mahd kurz gehalten, wobei an ei-
nigen Stellen Frihbluher wie Osterglocken gepflanzt sind. In der Mitte der Anlage
befinden sich ein Spielplatz sowie eine Halfpipe. Bei der Halfpipe handeit es sich
um eine asphaltierte, vollig versiegelte Flache, wogegen der Spielplatz uber Trittra-
senflichen sowie Einzelbaume wie die Japanische Kirsche (Prunus serrulata) ver-
fugt. Im Suden ist der Friedenspark durch die vom Eingriff betroffenen Gleisanla-
gen begrenzt.

e Im Untersuchungsgebiet befinden sich mehrere von Bauwerken bestandene Fla-
chen. Dabei handelt es sich fast ausschlieBlich um Firmengebaude, Giterhallen
und Parkhauser.

e Im Bereich des Industriegelandes am Unteren Rheinufer gibt eine vereinzelte, ar-
tenarmen Trittrasenflache, welche mit Einzelbaumen (Platanen) bestanden ist.

e Zur Begrunung von StraBen und Parkplatzen befinden sich im Parkplatzbereich
Ecke RheinuferstraBe/HemshofstraBBe einige Pflanzenbeete. Diese sind meist mit
Arten bepflanzt die gut mit stadtischen Standortbedingungen zurechtkommen.

e Im Bereich des Innenohrs der Anschiussstelle B44/RheinuferstraBe befinden sich
Brachflaichen der Grinanlagen. Dabei handelt es sich um Flachen unterhalb oder
nahe der HochstraBen, die vermutlich aufgrund der Baufalligkeit der Hochstraf3en-
abgesperrt sind, und momentan keiner Pflege unterliegen. Sie sind Uberwiegend
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von Zwergmispeln (Cotoneaster dammeri und Cotoneaster salicifolius) und Liguster
(Ligustrum vulgare) bewachsen, dazwischen stocken einige Roteichen (Quercus
rubra).

e Als kleine, zwergstrauchreiche Gebusche wurden stadtische, begriinte Flachen
zwischen StraBen und FuBwegen Kkartiert, die nahezu ausschlielich mit
Zwergmispeln (Cotoneaster dammeri und Cotoneaster multiflorus) bewachsen
sind. Dazwischen stockt auch Liguster (Ligustrum vulgare), an manchen Stellen
treten Brombeere (Rubus fructicosus), Hasel (Corylus avellana) oder Berg-Ahorn
(Acer pseudoplatanus) auf.

» Neben der Halfpipe im Friedenspark befindet sich im Untersuchungsgebiet eine
weitere Sportanlage mit hohem Versiegelungsgrad. Dabei handelt es sich um einen
Ascheplatz an der RheinuferstraBe.

e Unterhalb der B44, die parallel zum Friedenspark als HochstraBe verlauft, befinden
sich Verkehrsbrachen in Form ehemaliger Parkplatze, die vermutlich aufgrund der
Baufalligkeit der HochstraBe gesperrt wurden.

Tiere

Im Jahr 2014 wurde durch den Dipl.-Biologen Tom Schulte eine faunistische Kartie-
rung von Voégeln und Reptilien durchgefuhrt. AuBerdem wurden von Dipl.-Biologen
Guido Pfalzer die Nutzung des UGs, insbesondere des BASF Tunnels durch Fleder-
mause untersucht.

Nachfolgend werden die wesentlichen Ergebnisse der Kartierungen dargelegt. Eine
ausfuhriiche Darstellung findet sich in den Anhangen 2 und 3.

Reptilien

Die randlichen Strukturen der Bahnstrecke wurden im Jahr 2014 an drei Terminen auf
Reptilien untersucht. Die Begehungen erfolgten am 28. Marz, am 1. April und am 21.
Mai. Daruber hinaus wurde die im Stdwesten an den Untersuchungsraum angrenzen-
de Gleisharfe der Hbfs Ludwigshafen mit untersucht.

Die Mauereidechse kommt nur in einem kleinen Bereich im, Sudwesten im Uber-
gangsbereich zum Gelande des Ludwigshafener Hauptbahnhofs, vor. Das Vorkommen
endete nach Norden hin am Sudrand des Friedensparks. Auch auf der nordlichen Teil-
flaiche fehlte die Art volistandig, obwohl hier eine ideale Habitateignung vorhanden
ist. Auch in dem an den nordlichen Teilabschnitt angrenzenden Gleisbereich innerhalb
des BASF-Werksgelandes konnte die Art trotz gezielter Nachsuche nicht aufgefunden
werden (vgl. BER.G 2014).

Vogel

Das Untersuchungsgebiet wurde im Jahr 2014 an drei Terminen auf Voégel unter-
sucht. Die Begehungen erfolgten am 28. Marz, am 1. April und am 21. Mai.

Mit 23 nachgewiesenen Brutvogelarten ist das Gelande als relativ artenreich zu be-
werten. Im Eingriffsbereich selbst sowie in dessen direktem Umfeld wurden Revier-
zentren von insgesamt 15 Vogelarten mit maximal 44 betroffenen Brutrevieren fest-

DB Netz AG MODUS CONSULT 58



Elektrifizierung BASF-Anschluss Ludwigshafen

Landschaftspflegerischer Begleitplan 15

gestellt. Alle (potenziell) betroffenen Arten gelten sowoh! landes- als auch bundesweit
als ungefahrdet.

Fledermause

Zundchst wurden vorhandene Unterlagen zum Fledermausbestand der Stadt Lud-
wigshafen ausgewertet (z.B. Erfassungen aus den Jahren 2004, 2008, 2010 und
2011; Literaturrecherche). Auf Basis einer Gelandebegehung am 21. Marz 2014 wur-
de das l.ebensraumpotenzial fur Flederméuse im Eingriffsbereich abgeschatzt werden.
Dabei wurde nach potenziell fur Fledermause geeigneten Habitatstrukturen (potentiel-
le Quartierbereiche, Jagdgebiete und Flugrouten), sowie bedarfsweise nach Spuren
einer Nutzung durch Flederméuse (Kotpellets, Verfarbungen an potentiellen Quartier-
spalten, etc.) gesucht.

Die Auswertung der vorhandenen Daten ergab, dass 13 Fledermausarten innerhalb
des MTB 6516 ,Mannheim Sidwest" sicher nachgewiesen wurden. Im Eingriffsbe-
reich selbst kann eine Quartiereignung fur baum- und gebaudebewohnende Arten je-
doch weitgehend ausgeschlossen werden. Auch der BASF-Tunne! weist jedoch nach
erster Einschatzung keine optimale Quartiereignung auf. Da jedoch der Tunnel aus
Sicherheitsgrinden nicht volistandig begangen wurde, kann nicht ausgeschlossen
werden, dass sich in zentralen Tunnelabschnitten ggf. Einbuchtungen, Schachte oder
ahnliche geschutztere Bereiche befinden, die evtl. von anpassungsfahigen und kalte-
toleranten Fledermausarten zeitweise Uber Winter aufgesucht werden konnten. Pra-
ventiv sollten deshalb die Arbeiten im Tunnelabschnitt maglichst auBerhalb der Uber-
winterungsphase stattfinden (Geeigneter Zeitraum: ca. Mitte Marz bis ca. Mitte Okto-
ber). Eine Sommernutzung der unterirdischen Tunnelbereiche erscheint. wenig wahr-
scheinlich, da die im Untersuchungsraum zu erwartenden Arten oberirdische Som-
merquartiere bevorzugen.

Durch den Eingriff finden keine weiteren Beeintrachtigungen (Beeintrachtigungen von
Jagdhabitaten, Nahrungsproduktionsflachen, Zerschneidung von Flugrouten, Kollisi-
onsgefahr) statt.

Bedeutung

Die Beurteilung und Differenzierung der einzelnen Biotoptypen erfolgt hinsichtlich der
Bedeutung, die die einzelnen Flachen des Untersuchungsgebietes im Sinne eines um-
fassend verstandenen Arten- und Biotopschutzes besitzen.

Die Bewertung der Bedeutung der Biotoptypen des UGs wird, in Anlehnung an BASTI-
AN ET AL. (1999), anhand folgender Kriterien durchgefihrt:

Naturnidhe

Die Naturnahe druckt den Grad des menschlichen Einflusses auf einen Lebensraum
aus. Je stirker die menschliche Einwirkung ist, desto gréfBBer werden die Veranderun-
gen der Vegetationsstruktur und Artenkombination im Vergleich zur potenziellen na-
turlichen Vegetation. Mit abnehmender Nutzungsintensitat steigt die Moglichkeit einer
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relativ ungestorten Entwicklung der Tier- und Pflanzenwelt und somit auch die Bedeu-
tung eines Biotoptyps als Lebensraum fur Tiere und Pflanzen.

Strukturvielfalt

Je vielfdltiger die Vegetations- und sonstigen Habitatstrukturen eines Biotoptyps aus-
gebildet sind, desto gunstigere Voraussetzungen bestehen in der Regel als Lebens-
raum fur eine artenreiche Tierwelt.

Seltenheit/Gefahrdungsgrad

Die Gefahrdung eines Biotoptyps hangt von der naturlichen oder anthropogen beding-
ten Seltenheit (durch Veranderung von Standortbedingungen oder Zerstorung von
Lebensraumen) sowie von der Anfalligkeit des Biotoptyps gegenuber Belastungen ab.
Besonders selten und somit geféahrdet sind Biotoptypen, die nach § 28 des Natur-
schutzgesetzes Rheinland-Pfalz unter Schutz gestellt bzw. die in der Roten Liste der
gefahrdeten Biotoptypen der Bundesrepubiik Deutschland (RIECKEN et al. 2006) als
gefahrdet bis vollstandig vernichtet eingestuft wurden.

Entwicklungsdauer und Ersetzbarkeit

Die Entwicklungsdauer eines Biotoptyps ist von dem Zeitraum abhangig, den ein Bio-
toptyp nach einer eingetretenen Stérung fur seine Entwicklung bendtigt, um seine
ursprungliche Auspragung und Wertigkeit wieder zu erreichen. Als nicht wieder her-
stellbar gelten Biotoptypen deren Entwicklungszeitraum mehr als 50 Jahre betragt.
Wichtig fur die Ersetzbarkeit ist, ob gleichartige oder &hnliche Biotoptypen und
Standortverhaltnisse in der naheren Umgebung vorhanden sind, von denen aus Pflan-
zen und Tiere wieder einwandern konnen bzw. auf denen sich der jeweilige Biotoptyp
wieder ausbilden kann.

Die einzelnen Kriterien werden mit Punkten von 1-5 bewertet, wobei 1 einer sehr ge-
ringen/nachrangigen Bedeutung, 5 einer sehr hohen Bedeutung entspricht.

Aus der Bewertung der Einzelkriterien ergibt sich durch Summation die Gesamtbedeu-
tung eines Biotoptyps:

18-20 Punkte sehr hoch

13-17 Punkte . hoch

8-12 Punkte mittel

5-7 Punkte gering

1-4 Punkte sehr gering/nachrangig
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abelle 2. Bedeutun der Bioto t enim UG

Bedeutung

Biotoptyp N S Ge amt
bedeutung

Gehdlzbestdnde
Gebusch, fast au ch! Zwergmi pe 1 1 1 1 sehr erin
Gebuschstreifen 1 1 enn
Gebusche mittlerer Standorte 4 4 3 ho h
Strauchhecke, ebenerd g 1 1 1 enn
Gehdlzstreifen erin
Schnitthecke 1 1 sehr erin
Baumreihe 2 2 4 mittel
Einzelbaum 2 4 ho h
Allee 2 4 mittel
Siedlungsgehdlz 3 2 mittel
Gestemnsbioto e
Vegetationsarme Kies tnd Schotterflachen 1 1 1 1 sehr erin
Anthro o en bedin te Bioto e
Bahniin e 1 1 1 1 sehr ernn
Brachflache der Gleisanlage 3 1 mittel
StraBenbdschung Damm 1 1 ern
Straenbdschung Eins hnitt 1 1 ern
Bahnbdschung Damm 2 1 1 erin
Bahnbdschung Einschn tt 1 1 erin
Ziergarten 1 1 enn
Strukturreiche Grunanlage (Park) 4 4 hoch
Trittrasen 1 erin
Parkrasen 1 erin
Pflanzenbeet 2 ern
Brachflache der Grunanlagen 2 2 mittel
Gebédude 1 sehr ern
Tunnel 1 sehr enn
Hofplat mit hohem Versiegelungsgrad 1 sehr erin
Sport und Erholungsanlage mit hohem
Verstegelungsgrad sehr gering
Sport und Erholungsanlage mit geringem
Versiegelungsgrad gering
Parkplatz 1 sehr ern
Verkehrsbrache 1 sehr erin
Offentlicher Platz 1 1 ern
Verkehrsstralle 1 1 sehr enn
Rad-, FuBweg 1 sehr enn
Betonierte Flache unterhalb HochstraBe sehr enn

Bedeutung der Einzelmer ale

N Naturnahe

S Strukturvielfa t

G Seltenheit/Gefahrdung

E Entw klungsdauer Ersetzbarkeit
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Demnach besitzen im UG:

e Der Friedenspark, die Gebusche mittlerer Standorte, die hier sehr naturnah (gerin-
ger anthropogener Einfluss) ausgepréagt sind, sowie manche der Einzelbaume, eine
hohe

o Die Geholze (Siedlungsgeholz, Allee, Baumreihen), sowie die Brachflachen der
Grunanlagen und der Gleisanlagen (dort hat sich Ruderalvegetation trockener
Standorte entwickelt) eine mittlere

Bedeutung fur den Arten- und Biotopschutz. Die restlichen Biotoptypen sind von ge-

ringer bis nachrangiger Bedeutung.

Die faunistischen Erhebungen ermaglichen — uber diese allgemeine Einstufung hinaus
— in Bezug auf die untersuchten Tiergruppen eine differenziertere Bedeutungseinstu-
fung: Fur die Vogelarten sind insbesondere die Gebuschbestande relevant. Der auf
den verbuschten Bereichen der ungenutzten Gleisanlagen vorkommende, seltene
Orpheusspotter kann auf Grund seiner spezifischen Habitatanspruche nicht in angren-
zende, dichte Gebuischstrukturen ausweichen. Daher kommt diesen eine hohe faunis-
tische Bedeutung zu.

Empfindlichkeit:

Die Beurteilung der Empfindlichkeit der Biotoptypen erfolgt anhand verschiedener Be-
lastungsfaktoren, die von dem geplanten Vorhaben ausgehen.

Die Empfindlichkeit gegeniiber Flachenversiegelung wird grundsatzlich als hoch einge-
stuft, da durch diesen Belastungsfaktor neben der Zersttérung der vorhandenen Bio-
topstrukturen der Verlust des Biotopentwicklungspotenzials bewirkt wird.

Im Zuge des Planungsvorhabens kommt es auf der BE-Flache zu einer Nutzungsande-
rung der Flache. Wesentliche Kriterien fur die Einstufung der Empfindlichkeit gegen-
uber dieser Flachenumwandlung sind die Bedeutung der Flachen fur den aligemeinen
Arten- und Biotopschutz sowie die Regenerationsfahigkeit der Biotoptypen. Die brach-
liegenden Gleisbereiche besitzen eine geringe Empfindlichkeit gegenuber einer tempo-
raren Flachenumwandlung, da sie sich recht zugig wieder regenerieren.

Vorbelastung
Die wesentlichen Vorbelastungen sind:

o Bereits bestehende Gleisanlage mit Bahnverkehr (Teilversiegelung,
Barrierewirkung, Larm etc.)

¢ Das UG befindet sich im innerstadtischen Bereich, in dem die urspranglich vorhan-
dene Tier- und Pflanzenvegetation weitgehend verdrangt ist,
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2.2.5 Landschaftsbild

Das Landschaftsbild von Ludwigshafen ist vor allem charakterisiert von stark verdich-
teten Siedlungsflachen entlang des Rheins, einem dichten Verkehrsnetz mit einem
groBen Anteil an Autobahnen und autobahnahnlich ausgebauten StraBen, sowie
HochstraBen.

Das UG befindet sich innerhalb bestehender Siedlungsflachen, welche durch ein Ne-
beneinander von Industrie-, Gewerbe-, Wohngebieten, und Grunanlagen (v.a. der
Friedenspark) gekennzeichnet sind. Die Fldchen werden von zahlreichen Verkehrswe-
gen (StraBen, HochstraBen und Schienen) durchquert, unterhailb der HochstraBen
befinden sich vorwiegend Parkplatze, die derzeit aus Sicherheitsgriinden teilweise
nicht genutzt werden. Die Verkehrswege stellen eine grof3e Vorbelastung des Land-
schaftsbildes dar - insbesondere hinsichtlich der von ihnen hervorgerufenen Zer-
schneidung von Sichtachsen aber auch der hohen Schallemissionen.

Zwischen der Innenstadt und dem Naherholungsgebiet ,Willersinnweiher” entstand
durch die Schaffung des Friedensparks auf ehemaligem Industriegelande ein wichtiger
Grunzug, dem eine hohe Bedeutung fiir das Landschafts- bzw. Stadtbild zukommt.

Eine geringe Empfindlichkeit des Landschaftsbildes besteht gegenuber baulichen Ver-
anderungen entlang der Bahntrasse (Oberleitungen), da entlang des Friedensparks
durch die vorhandenen Geholzstrukturen keine Sichtbeziehungen zur Bahnlinie beste-
hen. In allen anderen Bereichen ist das Landschaftsbild durch die o.g. zahireichen
StraBen und HochstraBen, sowie durch Industrieflachen und Parkplatze bereits stark
vorbelastet, so dass gegentiber baulichen Veranderungen keine hohe Empfindlichkeit
besteht.

Nach dem Bundesnaturschutzgesetz sollen Vielfalt, Eigenart und Schénheit der Land-
schaft auf Dauer gesichert werden. Entsprechend dieser Kriterien ist das UG, auf-
grund der Vorbelastungen mit geringer Bedeutung einzustufen.

2.2.6 Schutzgebiete und geschutzte Biotopstrukturen

innerhalb des UG sind keine Schutzgebiete nach Wasser- oder Naturschutzrecht aus-
gewiesen, es sind auch keine geschutzten Biotopstrukturen vorhanden.

Der direkt angrenzende Rhein ist Bestandteil der Biotopverbundes zur nachhaltigen
Entwicklung des Rheins selbst.
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3 Konfliktanalyse

Nachfolgend werden die zu erwartenden Konflikte und deren Auswirkungen fur die
einzelnen Landschaftsfaktoren beschrieben; wobei die Intensitat der Beeintrachtigun-
gen jeweils aus der in Kapitel 2 beschriebenen Bewertung der Landschaftsfaktoren
und des Landschaftsbildes abgeleitet wird. Es erfolgt eine Unterteilung in baubeding-
te, anlagebedingte und betriebsbedingte Konflikte.

Im Anschluss an die schutzgutbezogene Beschreibung der Konflikte sind in Tabelle 3
alle wesentlichen Konflikte schutzgutibergreifend zusammengefasst und bewertet,
wobei speziell auf die Erheblichkeit der Auswirkungen bzw. auf die Ausgleichbarkeit
der Eingriffe hingewiesen wird.

3.1 Boden

Baubedingte Konflikte

Aufgrund der Vorbelastung der BE-Flache (bereits teilversigelt, keine naturliche Bo-
denlagerung mehr, bereits verdichtet), kann davon ausgegangen werden, dass bau-
bedingt keine erheblichen Beeintrachtigen erfolgen.

Anlagebedingte Konflikte

Durch die geplante PSS (im Bereich des heutigen Gleiskorpers) wird lediglich die Bo-
denfunktion "Ausgleichskorper im Wasserkreislauf” betroffen, da andere Bodenfunk-
tionen aufgrund der Vorbelastungen nicht mehr bestehen.

Das anfallende Niederschlagswasser der Gleisbereiche wird wie bisher durch den
Oberbau und uber die Bahnseitengraben versickert. Fur die PSS werden zwei ver-
schiedene Korngemische (KG1 und KG2) verwendet, welche sich u.a. hinsichtlich
ihrer Wasserdurchléssigkeit unterscheiden. Welches Korngemisch verwendet wird,
hangt von den bestehenden Bodenverhaltnissen bzw. der Wasserdurchladssigkeit des
Bodens, ab Das bedeutet, Uberall wo eine Versickerung unter dem Bahnkorper mog-
lich ist, wird als PSS ein versickerungsfahiges Material (KG2) eingebaut — somit &n-
dert sich nichts an der bestehenden Versickerung. In Bereichen mit extrem geringer
Versickerungsfahigkeit (Ton, Schiuffe) wird das Korngemisch KG1 eingebaut; auf-
grund der bereits bestehenden extrem.geringen Versickerungsfahigkeit der Boden,
andert sich somit auch in diesen Bereichen nichts.

Der Eingriff wird deshalb nicht als erhebliche Beeintrachtigung fur das Schutzgut Bo-
den gewertet.

Der Bau der Maste filhrt zu einen zusatzlichen Versiegelung von 45 m2, Aufgrund der
Vorbelastungen im Bereich der geplanten Maststandorte und des*geringen Flachenbe-
darfs wird dies nicht als erhebliche Beeintrachtigung gewertet.

Auch ist mit der geplanten MaBnahme kein zusatzlicher Schadstoffeintrag in den Bo-
den verbunden, da das Oberflichenwasser im Bereich des Gleisbetts nicht starker mit
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