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Aufgabenstellung

Die Verbandsgemeindeverwaltung Weillenthurm beabsichtigt, nordlich
von Milheim-Karlich ein neues Wohngebiet zu erschlieRen und hierzu
den Bebauungsplan ,In der Steinrausch® aufzustellen. Fur die verkehrs-
technische Anbindung an die L 125 (Bahnhofstralle) ist vorgesehen,
diese als Kreisverkehrsanlage zu gestalten, wobei westlich auch der
geplante Verbrauchermarkt ebenfalls mit erschlossen wird (s. Anhang
1). Nach Forderung des Landesbetriebes Mobilitat soll die Zul&ssigkeit
der Verkehrsanlage gemafl der 16. BImSchV {berprift und beurteilt
werden.

Die Untersuchung erfolgt unter Berlicksichtigung der Rechenvorschrift
der RLS-90 ,Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Stral3en” und den
Bewertungskriterien der 16. BImSchV im Zusammenhang mit der ge-
planten Ausbaumalnahme, wobei die Kriterien der ,wesentlichen
Anderung® zugrunde zu legen sind. Es werden hierbei alle StraRen-
abschnitte, die sich innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungs-
planes befinden, berlcksichtigt, wobei der Bauabschnittsbeginn und
das Abschnittsende klar definiert sind. Sollte sich zeigen, dass die
maflgebenden Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV an den nachst-
gelegenen Wohngebduden im Zusammenhang mit der ,wesentlichen
Anderung® (Larmvorsorge) Uberschritten werden, werden geeignete

Schallminderungsmalinahmen aufgezeigt.
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2. Berechnungsgrundlagen

2.1 Beschreibung der értlichen Verhaitnisse

Das Baugebiet ,In der Steinrausch“ von Milheim-Karlich wird sddlich
von der vorhandenen Wohnbebauung entlang der Jahnstralie begrenzt.
Nordlich bilden Wiesen und Ackerflachen die Grenze.

Im nordwestlichen Bereich des Baugebietes ist zur verkehrstechnischen
Anbindung an die Landesstralle L 125 eine Kreisverkehrsanlage ge-
plant. Die sidlich angrenzende Wohnbebauung weist dabei einen Ab-
stand von ca. 40 m zum Mittelpunkt des Kreisels auf. Das nérdlich
stehende Wohnhaus ist ca. 90 m entfernt. Die Planung sieht auch vor,
den geplanten Verbrauchermarkt der sich westlich entwickeln soll,

ebenfalls verkehrstechnisch mit anzubinden.

Eine Ubersicht Uiber die ortlichen Verhaltnisse vermittelt der Ubersichts-

plan im Anhang 1 des Gutachtens.

2.2 Verwendete Unterlagen

2.2.1  Vom Auftraggeber zur Verfugung gestellte Unterlagen

Auszug aus dem allgemeinen Liegenschaftskataster,
MafRstab 1: 1 000

Auszug aus dem Flachennutzungsplan von Milheim-Kéarlich
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2.2.2 Richtlinien, Normen und Erlasse

- RLS-90
,Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Stral3en”
- 16. BImSchV
,16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-

gesetzes vom 12. Juni 1990"

2.2.3 Eigene Unterlagen

BVZ 2000

,Umrechnungsfaktoren fiir die maRgeblichen stiindlichen Verkehrs-
starken und der mafRgeblichen LKW-Anteile fur Larmberechnungen®
vom LBM Rheinland-Pfalz, April 2002

Schalltechnische Untersuchung zum geplanten Verbrauchermarkt,
Auftrag-Nr. 13800 vom 08.03.2010

Nachtrag zur schalltechnischen Untersuchung mit Auftrag-Nr. 14635
vom 28.07.2011

2.3 Anforderungen

Nach Rucksprache mit der Verbandsgemeindeverwaltung Weiltenthurm
befindet sich die Wohnbebauung an der Bahnhofstralle, in einer im
Flachennutzungsplan gekennzeichneten Wohnbauflache (W). Das Ge-
baude noérdlich des geplanten Kreises ist als Mischbauflache (M) aus-
gewiesen. Die Kennzeichnungen sind im Anhang 2 und im Plotplan im

Anhang 5 dargestellit.
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Rechnerische Ermittiung von Verkehrsgerauschemissionen

Nach der RLS-90 (Richtlinien fir den Larmschutz an Straflten) kann
man den Emissionspegel Lne getrennt fir den Tag (06.00 bis
22.00 Uhr) und fur die Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr) nach folgender
Gleichung berechnen:

l--m.E = Lm (25) + DV E DStro + DStg o DE

mit:

Lm (25) - Mittelungspegel an einer langen, geraden Stralle im Ab-
stand von 25 m zur Mitte der nachstgelegenen Fahr-
bahn und in 4 m Hohe Uber Strallenniveau

Dy - Korrektur fur unterschiedlich zuldssige Hd&chstge-
schwindigkeiten

Dstro - Korrektur flr unterschiedliche StraRenoberflachen

Dstg - Zuschlag fir Steigungen

De - Korrektur nur bei Vorhandensein von Spiegelschall-
quellen

Verwendetes Berechnungsprogramm

Die fir den Untersuchungsbereich durchzufiihrenden schalltechnischen
Untersuchungen beruhen ausschlielllich auf Schallausbreitungsbe-
rechnungen. Die anzuwendenden Berechnungsverfahren gelten fiir
standardisierte Bedingungen und basieren auf zahlreichen Einzel-

messungen.
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Dabei werden verschiedene Einflisse wie beispielsweise die betrieb-
lichen Randbedingungen, Besonderheiten des Fahrweges sowie Ab-
sorptions-, Beugungs- und Dampfungseffekte in der Schallausbreitung
bertcksichtigt. Die Berechnungsergebnisse bieten eine Unabhangigkeit
von den Zufélligkeiten einer Messung, wie z. B. von Witterungsverhait-
nissen und betrieblichen Besonderheiten am Messtag. Insbesondere
erlaubt das Verfahren, Prognosen der zukiinftigen Gerauschsituation zu

erstellen.

Die Ermittlung der zu erwartenden Gerauschimmissionen erfolgt nach
den Regeln der ,Richtlinie fir den Larmschutz an Stralen®, Aus-
gabe 1990 (RLS-90).

Die Berechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN, entwickelt

vom Ing. Buro Braunstein und Bernd in Stuttgart durchgefihrt.

Das Programm berlcksichtigt dabei sowohl die Strallenwege, als auch
die Beugungs- und Reflexionseigenschaften in der Ortlichkeit.
Uber die Koordinaten und zuséatzlicher Parameter, wie z. B. Héhen,
Beugungskanten etc. wird ein Abbild der topografischen Verhaltnisse
geschaffen. Dabei werden folgende Parameter berticksichtigt.

(1) - Reflexionen
(2) - Beugungs- bzw. Abschirmeffekte
(

3) - Hoéheninformationen

(1) Reflexionen — Zur Ermittlung der Reflexionen ist sowohl die Geo-

metrie als auch die Struktur (glatte oder strukturierte Flachen) des
Objektes (meist Gebaude) fir die Berechnung relevant. Uber die Lage
des Objektes anhand der Koordinaten und deren Hohenangabe kdénnen
die Reflexionen rdumlich auch (ber mehrere Hindernisse hinweg im

Ausbreitungsweg erfasst werden.
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Gemald RLS-90 wird fir jede Reflexion die auf ein Hindernis mit
schallharten Oberflachen auftrifft (z. B. Gebdude) ein Reflexionsverlust

von 1 dB(A) angesetzt.

(2) Beugung- bzw. Abschirmung — Zur Bericksichtigung von Schall-

hindernissen im Ausbreitungsweg (z. B. Gelédndeerhebungen, Ge-
bdude, Mauern etc.) sind diese lage- und héhenmalig zu erfassen. Sie
werden in einem separaten Datenteil fir die Schallimmissionsbe-

rechnung eingestellt.

(3) Hoheninformationen — Zur Abbildung des tatsachlichen Gelandes

(Topografie) dient die Eingabe von Héhenlinien. Aus diesen Daten wird
ein digitales Gelandemodell fir die Ausbreitungsberechnung erstellt.
Anhand der Informationen werden die topografischen Minderungs-

effekte ermittelt.

Sind alle zuvor beschriebenen Datenelemente erstellt, liegt dem
Programm ein wirklichkeitsnahes Modell (digitales Berechnungsmodell)
zugrunde.

Das Programm SoundPLAN fiihrt dann in einem Sektorverfahren die
Berechnungen durch. Ausgehend von den jeweiligen Immissionsorten
werden Suchstrahlen ausgesandt, wobei der Abstandswinkel der Such-
strahlen frei gewahit werden kann. Mittels Suchroutinen wird Uberpriift,
ob sich in den jeweiligen Sektoren Flachen-, Linien-, bzw. Punktschall-
quellen, Beugungskanten und Reflexionsflachen befinden. Die Schnitt-
punkte werden gespeichert, sodass anhand der Schnittgeometrie eine
genaue Berechnung des zugehérigen Teilschallpegels erfolgen kann.
Bei der Existenz reflektierender Flachen wird sowohl der Schallweg des
reflektierenden Schalls als auch der Schallweg Uber das Hindernis

hinweg bertcksichtigt.
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Beurteilungsgrundlagen

Die Beurteilung der Larmsituation erfolgte nach der "Sechzehnten Ver-
ordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)" vom 12. Juni 1990.

Larmschutzmallnahmen kommen danach in Betracht, wenn beim Bau
oder der "wesentlichen Anderung" einer Strale, der Beurteilungspegel

einen der folgenden Immissionsgrenzwerte iberschreitet:

Tag Nacht
; an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 dB(A) 47 dB(A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungs-
gebieten
59 dB(A) 49 dB(A)
3. |in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 dB(A) 54 dB(A)
4. |in Gewerbegebieten
69 dB(A) 59 dB(A)

Die Anderung nach § 1 (2) ist "wesentlich", wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir
den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder
mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel
des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrs-
larms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am
Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird.
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"Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des
von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms min-
destens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen er-
heblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbe-

gebieten".

Die Art der zu schiitzenden Bebauung nach § 2 (2) VLa&rmSchVO ergibt
sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Bauliche An-
lagen im AulRenbereich, fir die keine Festsetzungen bestehen, nach
§ 2 (1) Nr. 1, 3 und 4 sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu be-

urteilen.

Ausgangsdaten fur die schalltechnische Untersuchung - Verkehrs-
mengen

Nach Rlcksprache mit dem Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz
liegen zurzeit keine aktuellen Verkehrsdaten fir die Landesstrale L 125
vor. Daher wird auf die Allgemeine Jahreszahlung aus dem Jahr 2005
zuriickgegriffen. Diese gibt folgende Verkehrsbelastungen fir den

Untersuchungsbereich an:

Q1 + Q3 - L 125 (Bahnhofstralke)
DT V2005 3 858 Kfz/24 h

Glterverkehrsanteil 5%

Zur Bericksichtigung der Verkehrsbelastung im Zusammenhang mit
der ErschlielBung des westlich geplanten Verbrauchermarktes wird auf
unsere schalltechnische Untersuchung flir den Verbrauchermarkt mit
Auftrag-Nr.: 14635 aus dem Jahr 2011 zurtickgegriffen, in der folgendes

Verkehrsaufkommen durch den Ziel- und Quellverkehr zu erwarten ist:
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Q4 — Anbindung Verbrauchermarkt:
Kundenfahrzeuge am Tag B 2 560 Kfz
Guterverkehrsanteil (GV) = 1%

Im Zusammenhang mit dem geplanten Wohngebiet &stlich der Bahn-
hofstraRe wurde seitens des Planers mitgeteilt, dass hier ca. 200
Wohneinheiten (WE) vorgesehen sind. Weiterhin sind in Abstimmung
mit dem Planer und Vorgehensweisen von Verkehrsgutachter pro
Wohneinheit 2,5 Einwohner und diese wiederum mit ca. 1,5 Fahrten pro
Tag und Richtung zu berlcksichtigen. Daraus errechnet sich ein Ver-
kehrsaufkommen im Querschnitt der Anbindung an die geplante Kreis-

verkehrsanlage von:

Q2 - Anbindung Baugebiet:
1 500 Kfz/Tag

ca. 1%

Ziel- und Quellverkehr

Giterverkehrsanteil

Die beiden Guterverkehrsanteile im Zusammenhang mit dem Baugebiet
bzw. der Anbindung des Verbrauchermarktes beruhen darauf, dass
Lieferverkehre sowie Abfallentsorgungen stattfinden, die einen Anteil
von <1 % ergeben, jedoch wird fir die schalltechnische Ausbreitungs-

berechnung 1 % zugrunde gelegt.

Fur die Ermittlung der zu erwartenden Verkehrsgerauschimmissionen
werden alle zuvor genannten Verkehrsdaten mit dem Faktor 1,208 ge-
maf der demografischen Trendprognose aus dem Jahr 2008, Teil 2 fir
Landkreise und kreisfreie Stadte auf das zurzeit glltige Prognosejahr
2025 hochgerechnet.
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Ferner wird fir die Ermittlung der mafigeblichen stindlichen Verkehrs-
starke, die flr die schalltechnische Ausbreitungsberechnung zu beriick-
sichtigen ist, nach der BVZ 2000 ,Umrechnungsfaktoren fiir die maf-
geblichen stindlichen Verkehrsstarken und der malligebenden LKW-

Anteile fur La&rmberechnungen® wie folgt ermittelt:

tags (06.00 —22.00 Uhr) M7 =0,0575x DTV

LKW-Anteil in % pr =-0,0181+0,8064 x GV-Anteil
nachts (22.00 = 06.00 Uhr): My =0,010x DTV

LKW-Anteil in % pn = -0,0975+1,5835 x GV-Anteil

Fir die Ausbreitungsberechnung werden somit folgende Verkehrs-
zahlen fUr die Querschnitte Q1 bis Q4 in die Berechnung eingestellt (s.
Anhang 3):

Tabelle 1
Querschnitt | Bezeichnung Mittlere stindl. Ver- LKW-Anteil
| kehrsstarke in Kfz/h in %
‘ My My pr Py
Qi | L 125 nardlich der geplanten i
Kreisverkehrsanlage s H il | S
Q2 ErschlieBung des Baugebietes | 104 | 18 0.4 07
Q3 L 125 sudlich der geplanten Kreis- 409 71 27 | 53
verkehrsanlage : ;
Q4 Anbindung des Verbraucher- | !
oy 178 ; 31 0.2 0,4

Da fur die Kreisverkehrsanlage keine richtungsbezogenen Verkehrs-
belastungen vorliegen, wird fir die Berlicksichtigung der Verkehrs-
anbindung zum Verbrauchermarkt bzw. zum neuen Wohngebiet eine
gleiche Verteilung nach Norden und Siden auf der Landesstralie zu-
grunde gelegt. Daraus errechnet sich flr alle 4 Kreisabschnittsbereiche

folgende Verkehrszahlen, die in die Berechnung mit eingestellt werden:
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Kreisabschnitt K1 bis K4

Mallgebende stindl. Verkehrsstarke Tag My = 275 Kfz/h
MaRgebende stindl. Verkehrsstarke  Nacht My = 48 Kfz/h
LKW-Anteil Tag PT = 2,1 %
LKW-Anteil Nacht PN = 4.1 %

Als Fahrzeuggeschwindigkeit auf allen Strallenbereichen wird die ge-
maf STVO zulgssige Hochstgeschwindigkeit fir den innerértlichen Be-
reich von 50 km/h fir PKW und LKW zugrunde gelegt. Flir den nérdlich
der geplanten Kreisverkehrsanlage verlaufenden Strallenabschnitt (Q1)
wird ab dem vorhandenen Ortsschild die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit fir auferhalb geschlossener Ortschaften von 100 km/h fir PKW
und 80 km/h fir LKW eingestellit.

Die Geschwindigkeit auf der Kreisverkehrsanlage ist ein Extremansatz,
da hier in der Regel niedrigere Geschwindigkeiten gefahren werden. Mit
diesem Ansatz wird die Lastigkeit im Zusammenhang mit Abbrems- und

Beschieunigungsverhalten der Fahrzeuge Rechnung getragen.

Die Zuordnung der o. g. Querschnitte bzw. Abschnittsbereiche zeigt der

Anhang 1 des Gutachtens.

Berechnung und Beurteilung der Larmsituation

Parameter zur Berechnung des Emissionspegels

Der Berechnung der Emissionspegel geman Ziffer 4.4.1.1 der RLS-90

wurden folgende Parameter zugrunde gelegt:
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Querschnittsbelastung entsprechend Abschnitt 2.7

LKW-Anteile entsprechend Abschnitt 2.7

Geschwindigkeit entsprechend Abschnitt 2.7

Strallenoberflache Dsiro

Entsprechend den BMV-Erganzungen zu Tabelle 4 der RLS-90
wurde flir Deckschicht Asphaltbeton oder Splittmastix 0/11 mm mit
Dstro = -2 dB(A) fur v > 60 km/h bzw. Dsy, = 0 dB(A) flr v < 60 km/h
angesetzt

Steigung Dsyg

Das Kriterium von 5 % entsprechend Formel 9 der RLS-90 wurde be-
ricksichtigt, da jedoch die Steigung <5 % betragt, entfallt der Zu-
schiag Dsyg

Kreuzung Dk

Der Kreuzungszuschlag fur lichtsignalgesteuerte Kreuzungsbereiche
wurde nicht beriicksichtigt, da eine solche nicht vorhanden bzw. ge-

plant ist.

Berechnung der Emissionspegel

Die so fur den Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 bis
06.00 Uhr) getrennt berechneten Emissionspegel beziehen sich auf
eine Entfernung von 25 m bei freier Schallausbreitung zur Achse der
Fahrbahn.
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Tabelle 2
Querschnitt | Bezeichnung Emissions-
pegel fur das
Jahr 2025 in
dB(A) (25 m-
Pegel; Lmg)
Tag Nach
t
Q1 L 125 nérdlich der geplanten Kreisverkehrsanlage (50/50 km/h) | 58,9 52,6
Q1 | L 125 nérdlich der geplanten Kreisverkehrsanlage (100/80 km/h) 62,2 55,3
Q2 i Verkehrsanbindung an das Baugebiet 51:2 43,9
Q3 | L 125 sidlich der geplanten Kreisverkehrsanlage 58,9 52,6
Q4 |l Verkehrsanbindung an den geplanten Verbrauchermarkt 534 | 46,0
K1 bis K4 || Kreisverkehrsanlage 56,8 | 503

Die Ergebnisse der Berechnung der Emissionspegel sind im Anhang 4

dargestellt.

Berechnung und Beurteilung der L&rmsituation

Zur Ermittlung der zu erwartenden Verkehrsgerduschimmissionen wird

die gemall 16. BIlmSchV zugrundeliegende Vorgehensweise der

~wesentlichen Anderung“ herangezogen. Dabei wird fir die Immissions-

berechnung des vorhandenen Strallenverlaufes (vor Ausbau) die Ver-

kehrsbelastungen der Anbindungen an das Baugebiet und des Ver-

brauchermarktes mit Hochrechnung auf das Prognosejahr 2025 bereits

berlicksichtigt.

Die Berechnungen fir den Planungszustand mit Kreisverkehrsplatz

(nach Ausbau) erfolgt in gleicherweise.

Die Berechnungsergebnisse fur die Situationen ,vor Ausbau® und ,nach

Ausbau” sind der nachstehenden Tabelle zu entnehmen:
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Schalltechnisches Ingenieurbiiro

Paul Pies
Tabelle 3
Lfd. Punktname Haus- | Stock- Vor Ausbau Nach Ausbau Diff. vAInA | Anspruch
Nr. front | werk Tag ] Nacht Tag | Nacht | S7-5 I S86 ] passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 T 8 g 10 11
1 | Bahnhofstralle 84 w EG 61,6 55.3 61,6 55.3 0,0 0,0 nein
1 | Bahnhcfstralle 84 w 1.0G 62,2 55,9 62,3 56.0 0.1 0,1 nein
1 | Bahnhofstralle 84 W 2.0G 62,4 58,1 62,5 56.2 0,1 0,1 nein
2 | Bahnhofstralte 84 N EG _ 58 .4 52,1 58,6 52,3 0,2 0,2 nein
Bahnhofstralle 84 N 1.0G | 5972 52,9 59,4 53,1 0,2 0,2 nein
2 | Bahnhofsiralle 84 N | 206G 59,6 53,2 59,8 53,5 0.2 0,3 nein
Bahnhofstralte 84 N EG 54,2 477 54,7 48,2 0,5 0,5 nein
Bahnhoistralle 84 N 1.0G 55,5 491 58,0 48,5 0,5 0.4 nein
Bahnhofstralle 84 N 2.0G 56,4 50,0 56,9 50,4 0,5 0,4 nein
Bahnhofstralle 85 NO EG 63,2 56,9 63,2 56,9 0,0 0,0 nein
Bahnhofstralle 85 NO 1.0G 62,4 56,2 62,5 56,2 0,1 0.0 nein
| Bahnhofstralle 85 NO 2.0G 61,5 55,2 61,5 55.2 0,0 0,0 nein
5 | Bahnhofstralle 85 SW EG 63,2 56,9 63,2 56,9 0,0 0,0 nein
5 |Bahnhofstrake 85 | SW | 1.0G | 624 56,1 62,4 56,1 0,0 0,0 nein
5 | Bahnhofstralie 85 SwW 2.0G 61,5 b2 61,5 55,2 0.0 0,0 nein
6 | Bahnhofstrale 85 SO EG 67,4 61,1 67,4 61,1 0.0 0,0 nein
6 |Bahnhofstrale 85 | SO 1.0G 66,1 59,8 66,1 59,8 0,0 0,0 nein
Bahnhofstrake 85 | SO 2.0G 65,0 58,7 65,0 58,7 0.0 0,0 nein
7 |BahnhofstraRe 86 | S EG 52,7 46,0 53,0 46,2 0,3 0,2 nein
Bahnhofstralle 86 S 1.0G | 535 46,7 53,7 47,0 0,2 0.3 nein
Bahnhofstralle 86 s | 206G 54,3 47,5 54,5 47,7 0,2 0,2 nein
Bahnhofstralie 87 SO EG 67,4 61,1 67.3 61.0 -0.1 -0.1 nein
Bahnhofstraflle 87 SO 1.0G 66,1 59,8 66,0 59,8 -0,1 0,0 nein
Bahnhofstralle 87 SO 2.0G 64,8 58,5 64.8 58,5 0,0 0,0 nein
Bahnhofstralle 87 SW EG 63.4 571 63,4 57,1 0,0 0,0 nein
Bahnhofstrale 87 § SW | 1.0G | 625 56,2 62.5 56,2 0,0 0,0 nein
BahnhofstraRe 87 | SW | 2.0G | 61,5 55,2 61,5 55.2 0.0 0,0 nein
10 | Bahnhofstralle 89 SO EG 67.2 61,0 67,2 60,9 0,0 -0,1 nein
10 | Bahnhofstralle 89 SO i 1.0G 66.0 59,7 65,9 59,7 -0,1 0.0 nein
10 | Bahnhofstralle 89 so | 2.0G | 64,8 58,5 64,7 58,4 -0.1 -0,1 nein
|
11 | Bahnhofstrale 89 | NO EG 56,4 498 56,9 50,3 0,5 0,5 nein
11 | Bahnhofstralle 89 NO 1.0G | 57,7 51,1 583 51,7 0,6 0.6 nein
11 | Bahnhofstrafie 89 NO | 20G | 58.0 51,4 58,5 52,0 0,5 0,6 nein
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Schalltechnisches Ingenieurbiiro

Paul Pies

Lfd. Punktname Haus- | Stock-| Vor Voar Nach Nach Diff. Diff. | Anspruch
Nr. front | werk }Ausbau |Ausbau | Ausbau | Ausbau | vA/nA | vA/nA | passiv

Tag Tag Tag Tag | S7-5| S7-5 | Anspruch

in in in in in in

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 i 2 i 3 | 4 D 5 1 | T 9 9
12 | Bahnhofstralle 83 | NO EG §{ 62,1 55,8 62,2 55,8 0.1 0,0 nein
12 | Bahnhofstralle 89 NO | 1.0G | 61.9 55,5 62,1 B8 0,2 0,2 nein
12 | Bahnhofstralle 89 NO 2.0G 61,5 551 61,7 55,3 0,2 0.2 nein
13 | Bahnhofstralte 80 NW EG 54,7 48,4 54,8 48,5 0,1 0.1 nein
13 | BahnhofstralRe 80 NW | 1.0G 55,8 495 56,0 497 02 | 02 nein
13 | Bahnhofstralte 80 NW | 2.0G | 56.2 499 56,4 50,1 0,2 0,2 nein
14 | BahnhofstralRe 80 N EG | 56,0 497 56,1 49,8 0,1 0,1 nein
14 | Bahnhofstralte 80 N 1.0G | 57,2 50,9 57.3 51,0 0,1 0.1 nein
14 | Bahnhofstralle 80 N | 2.0G 57.5 51,2 51.7 514 0,2 0,2 nein
15 | BahnhofstraRe 82 ! w EG | 577 514 57,8 51,5 0,1 0,1 nein
15 l Bahnhofstralle 82 W | 1.0G | 588 524 58,8 52,4 0,0 0.0 nein
15 | Bahnhofstralle 82 W 120G | 592 52.8 59,2 52,9 0,0 0,0 nein

| 1

16 | BahnhofstralRe 82 | N | EG 57,9 51,6 58,1 51,7 0,2 0,1 nein
16 ' Bahnhofstrafie 82 N 110G | 589 52.8 58,1 527 0,2 0.1 nein
16 | Bahnhofstralle 82 N | 206 594 53.1 58,5 53.2 0.1 0.1 nein
17 |Bahnhofstrate 83 | N | Ec | 600 | 537 | 600 | 537 | 00 | 00 | nen
17 | Bahnhofstraiie 83 N | 1.0G 59.9 53,6 60,0 53.7 0,1 0,1 nein
17 | Bahnhofstralle 83 N 2.0G 59,5 53.2 59,5 532 00 | 00 nein
18 ‘ Bahnhofstralle 83 SO | EG | 594 53.1 59,4 53.1 0,0 . 0,0 nein
18 | Bahnhofstralle 83 sO |1.0G 1| 595 53,2 59,5 Ha2 00 | 00 nein
18 | Bahnhofstrate83 | SO | 20G | 592 52,9 59,2 52,9 0,0 0,0 nein

Wie die Ergebnisse zeigen, treten durch den geplanten Neubau der

Kreisverkehrsanlage, unter Berlicksichtigung der Kriterien der ,wesent-

lichen Anderung® keine Pegelerhéhungen von > 2,1 dB(A) (gerundet
3 dB(A)) auf.
Die dann geltenden Tagesgrenzwerte gemal 16.BImSchV von

70 dB(A) bzw. Nachtgrenzwerte von 60 dB(A) werden an allen nahe-

gelegenen Wohngeb&uden und Stockwerken eingehalten.

Somit sind bei der geplanten Verkehrsfiihrung mit Kreisverkehrsanlage

keine aktiven (Bau von Larmschutzwanden, Erdwallen) sowie passive

LarmschutzmalRnahmen (Einbau von Larmschutzfenstern und Fas-

sadenddmmungen) erforderlich.
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Schalltechnisches Ingenieurbiiro WM_ g
Paul Pies

Alle berechneten Gebdude sind im Lageplan im Anhang 5 gekenn-

zeichnet. Die Ergebnisse sind auch tabellarisch im Anhang 6 ersichtlich.

Zusammenfassung

Die Verbandsgemeindeverwaltung WeiRenthurm plant, nérdlich von
Milheim-Karlich ein neues Wohngebiet zu erschlieRen und hierzu den
Bebauungsplan ,In der Steinrausch® aufzustellen. Dieser sieht auch vor,
nordlich der Ortslage an der L 125 (Bahnhofstrale) eine Kreisverkehrs-
anlage einzurichten, die die verkehrstechnische Anbindung zum einen
des Baugebietes sowie auch des westlich geplanten Verbraucher-
marktes ermoglicht.

Nach der 16. BImSchV handelt es sich bei der geplanten Kreisver-
kehrsanlage um eine ,wesentliche Anderung®, sodass die Verkehrs-
gerauschimmissionen ~i‘r‘rﬁhflié'hmen der Larmvorsorgekriterien der
16. BImSchV sc_hralrltec_hnisch fur die dort vorhandene Wohnbebauung

zu untersuchen sind.
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Schalltechnisches Ingenieurbiiro WM o B v
Paul Pies

Wie die Berechnungsergebnisse, unter Beriicksichtigung der Prognose-
verkehrsbelastung fur das Jahr 2025 zeigen, sind Pegelerhéhungen
von > 2 1 dB(A) (gerundet 3 dB(A)) durch die geplante Kreisverkehrs-
an!age nicht zu erwarten. Die dann geltenden maflgeblichen Im-

- S

/ f missionsgrenzwerte von tags 70 dB(A) bzw. nachts 60 dB(A) werden an

{

// allen nachstgelegenen Wohnhausern eingehalten. Somit sind fir den

|
a
/ geplanten Kreisverkehr aktlve bzw passive Larmschutzmalnahmen

- nicht erforderlich.

‘SH ‘
estellt Y ,,/
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Gemeinde Mulheim-Karlich
Anhang 2

Lfd Nr. 5 "Bebauungsplangebiet (Teilbereich) In der Steinrausch"

L L
St

gt

aqhemsagwand oberm

Bisherige Darstellung :

M gemischte Baufiachen

Neue Darsteliung :

w Wohnbauflachen
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Anhang 3.2

Grafische Darstellung einer Standard-Kreisverkehrsanlage

L 125 Nord

Q4 Kreisverkehrsanlage [::> Q2

Markt Baugebiet
3
L 125 Siid
Q! =Nordrichtung K1 = Kreisabschnitt zwischen Q1 und Q2
Q2 = Ostrichtung K2 = Kreisabschnitt zwischen Q2 und Q3
Q3 = Siidrichtung K3 = Kreisabschnitt zwischen Q3 und Q4

Q4 = Westrichtung K4 = Kreisabschnitt zwischen Q4 und Q1
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz

Lfd.{ Innerh./ | HFront| SW | Nutz IGW vor Ausbau | nach Ausbau| Diff. vA/nA | wes. | Anpruch |
Nr. | Auerh. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht{ $10-8 S11-9 | And. passiv
BA in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 AP | 4 5 6 7 8 9 10 1] )220 13 14 5
Punktname: Bahnhofstralie 84
1 | W EG| WA 70 60 | 616 553|616 553]| 0,0 0,0 nein
1 | W 1.0G| WA 70 60 | 622 5591623 550| 01 0,1 nein
1 | W 2.0G| WA 70 60 | 624 561|625 562 | 0,1 0,1 nein
2 | N EG| WA 70 60 | 584 521|586 523| 0,2 0,2 nein
2 | N 1.0G| WA 70 60 | 692 529|594 531 0,2 0,2 nein
2 I N 2.0G| WA 70 60 | 59,6 532|598 535| 02 0,3 nein
3 I N EG| WA 70 60 | 542 477 | 547 4872 0,5 0,5 nein
3 | N 1.0G| WA 70 60 | 555 491 | 56,0 495 0,5 0,4 nein
3 | N 2.0G| WA 70 60 | 564 5001|569 504 0,5 0,4 nein
Punktname: Bahnhofstralle 85
4 I NO EG| WA 70 60 | 632 569|632 569 0,0 0,0 nein
4 I NO 1.0G| WA 70 60 | 624 562|625 5862 0,1 0,0 nein
4 I NO 2.0G| WA 70 60 [ 615 552|615 552 0,0 0,0 nein
5 | SW EG| WA 70 60 | 632 569|632 569 0,0 0,0 nein
5 | SW 1.0G| WA 70 60 | 624 561|624 561 0,0 0,0 nein
5 | SW | 2.0G| WA 70 60 | 615 552|615 552 0,0 0,0 nein
6 | SO EG| WA 70 60 | 674 611|674 611 0,0 0,0 nein
6 | SO 1.0G| WA 70 60 | 66,1 598|661 598 | 0,0 0,0 nein
6 | SO 2.0G| WA 70 60 | 650 587|650 587 00 0.0 nein
Punktname: Bahnhofstralie 86
7 | S EG| WA 70 60 | 52,7 46,0 | 53,0 462 | 0.3 0.2 nein
7 I S 1.0G| WA 70 60 | 53,5 46,7 | 53,7 47,0 02 0,3 nein
7 | S 2.0G| WA 70 60 | 543 475|545 477 0.2 0,2 nein
Punktname: Bahnhofstralle 87
8 I SO EG| WA 70 60 | 674 6111|673 610 -0 -0,1 nein
8 I SO 1.0G| WA 70 60 | 661 598|660 598 | -01 0,0 nein
8 | SO 2.0G| WA 70 60 | 648 585|648 585 0,0 0,0 nein
9 I SW EG| WA 70 60 | 634 571|634 571 0,0 0,0 nein
9 | SW 1.0G| WA 70 60 | 625 562|625 562 0,0 0,0 nein
9 | SW | 20G| WA 70 60 | 615 552|615 552 | 00 0,0 nein
Punktname: Bahnhofstralle 89
10 | SO EG| WA 70 60 | 672 610672 609 | 00 -0,1 nein
10 | SO 1.0G| WA 70 60 | 66,0 59,7659 597 | -01 0,0 nein
10 | SO 2.0G| WA 70 60 | 648 585|647 584 | -01 -0.1 nein
11 | NO EG| WA 70 60 | 564 498 | 56,9 50,3 0,5 0,5 nein
11 | NO 1.0G| WA 70 60 | 57,7 51,1583 517 0,6 06 nein
11 | NO 2.0G|] WA 70 60 | 58,0 514|585 520 0,5 0.6 nein
12 | NO EG| WA 70 60 | 62,1 558|622 558 0.1 0,0 nein
12 i NO 1.0G| WA 70 60 | 619 555|621 557 0,2 0,2 nein
12 | NO 2.0G| WA 70 60 | 615 551|617 553 0,2 0.2 nein
|Punktname: Bahnhofstralle 80
13 A NW EG| WA 70 60 | 547 484 | 548 485 | 0,1 0,1 nein
13 A NW 1.0G| WA 70 60 | 558 495|560 497 | 0,2 0.2 nein
13 A NW | 2.0G] WA 70 60 | 56,2 499 | 56,4 501 0,2 0,2 nein
14 A N EG| WA 70 60 | 56,0 49,7 | 56,1 498 | 01 0,1 nein
14 A N 1.0G| WA 70 60 | 57,2 509|573 510 01 0.1 nein
14 A N 2.0G| WA 70 60 | 57,5 512|577 514 02 02 nein
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel

Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz

Lfd.| Innerh./| HFront| SW | Nutz 1IGW vor Ausbau |nach Ausbau| Diff. vA/nA | wes. { Anpruch
Nr. [ AuBerh. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S10-8 S11-9 | And.| passiv
BA in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
5 2 8 4 b 6 7 8 9 10 11 12 18 i o e
{Punktname: Bahnhofstrafie 82
151 A W EG| WA 70 60 | 57,7 514|578 515| 01 0,1 nein
150 A W 1.0G| WA 70 60 | 588 524|588 524 | 00 0,0 nein
151 A W 2.0G| WA 70 60 [ 592 529|592 529 00 0,0 nein
16| A N EG| WA 70 60 | 57,9 516|581 517 | 02 0,1 nein
16f A N 1.0G| WA 70 60 | 589 526|591 527| 02 0,1 nein
18] A N 2.0G| WA 70 60 [ 594 531 ]595 532]| 01 0,1 nein
Punktname: Bahnhofstrale 83

17 A N EG| WA 70 60 | 60,0 537|600 537| 00 0,0 nein
17 A N 1.0G| WA 70 60 | 59,9 536|600 537 | 01 0,1 nein
17 A N 2.0G| WA 70 60 | 595 532 (595 532 0,0 0,0 nein
18] A SO EG| WA 70 60 | 594 531|594 53,1 0,0 0,0 nein
18] A SO 1.0G] WA | 70 60 | 595 532|595 532 00 0,0 nein
18] A SO 20G| WA | 70 60 | 592 529 (592 529 | 0,0 0.0 nein
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel

Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz

Numme Spalte Beschreibung
1 Lfd. Laufende Punktnummer
2 Innerh./ Innerhalb / AuRerhalb Bauabschnitt (BA)
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
8-9 vor Ausbau | Beurteilungspegel Prognose ohne Ausbau tags/nachts
10-11 | nach Ausbau | Tag
12-13 | Diff. vA/nA Differenz Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts
14 | wes. Wesentliche Anderung: ja/nein
15 Anpruch Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts bzw. Entschadigung Auflenwohnbereich
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