Verkehrstechnik

Verkehrsplanung
‘ VERTEC

Verkehrsplanerische
Begleituntersuchung

Bebauungsplan “Am guten Mann” Teil 1 — Teil 3
Mulheim - Karlich

=]

i (
AT
i

%'/ / //?-\M Gan;l'EN
I~ @ AN 4
\._ it
™ 3 e
3 ‘ - :¢° =~
A e
H E —
/ EMDU‘RENE iy —
reppels—{is B
y {

b

N
Ny ey,
’;d\c Sy JE AR o 5

RWE Power AG
Koln

Koblenz, August 2014
Proj.-Nr.: 13254



AUFTRAGGEBER:

BEARBEITUNG:

Urheberrecht:

RWE Power AG
Liegenschaftsentwicklung, Stuttgenweg 2, 50935 Koln

VERTEC

Ingenieurbiiro fur Verkehrsplanung und -technik
Hohenzollernstrae 119, 56068 Koblenz

Tel.: 0261/ 30 36 20

Fax: 0261 / 30 36 2-99

Markus Werhan, Patrick Berens (Verkehrsplanung)
Gerald Bdckling (Darstellung)

Dieses Werk und alle seine Teile sind urheberrechtlich geschitzt. Jegliche Verbreitung
und Verwertung auBerhalb der im Urheberrechtsgesetz (UrhG) gesetzten Grenzen ist
ohne Zustimmung des Urhebers unzulassig.



VERTEC ‘ Bebauungsplan "Am guten Mann", Teil 1 — Teil 3; Milheim - Karlich

Bebauungsplan "Am guten Mann", Teil 1 — Teil 3

Milheim - Karlich

2014

INHALTSVERZEICHNIS

Seite
A VORBEMERKUNGEN 2
B ERHEBUNGEN - VERKEHRSANALYSE 3
1. Konzeption und Durchfiihrung 3
2.  Ergebnisse der Geratezahlungen 5
3.  Ergebnisse der Knotenstromzahlungen 9
4.  Analyse-Nullfall 13
Cc PROGNOSE DER VERKEHRSMENGEN 14
1. Allgemeine Verkehrsentwicklung 14
2. Vorhaben-bezogener Verkehr 17
D PLANFALL 20
1. Planfall PO (Strukturen) 20
2. Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss 24
E ZUSAMMENFASSUNG 35

ANHANG - Abbildungen
- Materialteil
- pdf-Fassung




VERTEC ‘ Bebauungsplan "Am guten Mann", Teil 1 — Teil 3; Milheim - Karlich

Bebauungsplan "Am guten Mann", Teil 1 — Teil 3

Milheim - Karlich

2014

A VORBEMERKUNGEN

Die RWE Power AG, Koéln beabsichtigt, das ehemalige Kraftwerksge-
l&nde in Milheim — Karlich einer neuen Nutzung zuzufihren. Nach der-
zeitigen Planungen ist vorgesehen das komplette Bebauungsplangebiet
"Am guten Mann", Teil 1 bis Teil 3 als Industriegebiet zu entwickeln.

Konkrete Nutzungen sind derzeit noch nicht bekannt.

Als Teil der erforderlichen und anstehenden Planungsschritte ist eine
Verkehrsuntersuchung durchzufiihren, die folgende Aufgabenstellun-

gen beinhaltet:

- Analyse der bestehenden Verkehrsverhiltnisse im P lanungsge-
biet, das sich von der K 96 im Westen, der K 44 im Norden uber die
L 126 bzw. L 125 im Westen bis zur B 9 (einschl. der Anschlussstel-
len Milheim — Karlich und Kettig) im Stden erstreckt.

- Aufkommensbestimmung der neuen Nutzung

- Nachweis der zu erwartenden verkehrlichen Auswirkungen (Diffe-
renzlasten).

- Nachweis von Ver kehrsfluss und Leistungsfahigkeit fir die
mafRgebenden Knotenpunkte im Planungsgebiet.

- Bereitstellung von v erkehrlichen Planungsdaten, z.B. fur larm-

technische Berechnungen.
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Abb. B1

ERHEBUNGEN - VERKEHRSANALYSE

Konzeption und Durchfiihrung

Aktuelle und fir die Bearbeitung direkt verwertbare Verkehrsbelastun-
gen fir das Planungsgebiet liegen nicht vor. Die Konzeption der not-

wendigen Erhebungen ist in der Abbildung B1 dargestellt.

Eine Geratezahlung fand im Zuge der K44 westlich von Urmitz statt.
Diese Zahlung wurde fur die Dauer von einer Woche vom 05.11.2013
bis 12.11.2013 durchgefiihrt. Aufgrund eines Gerateausfalls (ab Sams-
tag, den 09.11.2013) wurden die fehlenden Wochentage aus einer er-
neuten Zahlung, die von Freitag, den 15.11.2013 bis Dienstag, den
19.11.2013 stattfand, Gbernommen.

Mithilfe dieser Dauerzahlungen werden die Ergebnisse der Knoten-
stromzahlungen abgesichert, auf Tageswerte hochgerechnet und in den
Kontext einer gesamten normalen Verkehrswoche gestellt. Es werden
weitergehende zuverlassige Angaben, z.B. fur die Nachtstunden und
die Verkehrsabsenkungen an den Wochenenden gewonnen, die flr die
Ermittlung des “Durchschnittlichen Taglichen Verkehrs® (DTV) notwen-
dig sind. Die Geratezahlung erfolgte richtungsbezogen in %2 -Std.-

Intervallen, getrennt nach Leicht- und Schwerverkehr.

Die Knotenstromerhebungen fanden an folgenden Stellen statt:

- Zahlstelle K1: AS Kettig B 9 / K 96 sudl. Rampe

- Zahlstelle K2: AS Kettig B 9 / K 96 nérdl. Rampe

- Zahlstelle K3: Kettig L 121 / K 96

- Zahlstelle K4: Kettig L 121 / K 44

- Zahlstelle K5: Weillenthurm K 44 / Hafenstralle

- Zahlstelle K6: Urmitz K44 / L 126

- Zahlstelle K7: Mulheim — Karlich L 121 /L 126 Nord

- Zahlstelle K8: AS Miilheim — Karlich B9 /L 121 nérdl. Rampe
- Zahlstelle K9: Miulheim — Karlich L 121 /L 126 Sud

- Zahlstelle K10: AS Miilheim — Karlich B 9 / L 125 slidl. Rampe
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Die Knotenpunktzahlungen fanden am Dienstag, den 05.11.2013,
Donnerstag, den 07.11.2013 und Dienstag, den 12.11.2013 im Zeitbe-
reich 7.00 bis 19.00 Uhr statt. Witterungsbedingt lagen keine Beein-
trachtigungen vor. Es lag auch keine Beeintrachtigung durch sonstige
Einflisse (Baustellen, Umleitungsbeschilderungen, Sonderveranstaltun-

gen, etc.) vor.

Die Zahlungen erfolgten "s-Std.-Intervallen. Die Fahrzeugunterschei-

dung wurde entsprechend dem BASt-Standard vorgenommen.

Die Knotenstromzahlungen bilden die Grundlage, bestehende Verkehrs-
strome zu erkennen und Leistungsfahigkeitsberechnungen zur Vertrag-

lichkeit zusatzlicher Verkehrsmengen durchzufihren.
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2, Ergebnisse der Geratezahlung
Die Ergebnisse der Geratezahlung werden fiur jeden Erfassungstag
nach Leicht- und Schwerverkehr getrennt ausgewertet und als Wo-
chenganglinie aufbereitet.
In der folgenden Abbildung sind die Ergebnisse des Querschnitts K44
dargestellt.
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Die Querschnittsbelastung betragt tGber alle Tage des Jahres ca. 2.800
Kfz/d (DTV Gesamt), fir Arbeitswerktage gilt ein Wert von ca. 3.700
Kfz/d (DTV DI/DO-N).

Die Arbeitswerktage Montag bis Donnerstag liegen in einem engen Be-
lastungsbereich zwischen 3.300 und 3.650 Kfz/d. Die Werte fuir Sams-
tag (1.800 Kfz/d) und Sonntag (1.200 Kfz/d) fallen deutlich ab.

Die Wochenganglinie und deren Auswertung zeigen, dass die Zahltage
der Knotenpunktzahlungen sehr gut gewahlt waren und dem Jahres-

durchschnitt fur Arbeitswerktage nahezu entsprechen.
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Auch die B elastung durch Schwerverkehr ist fur die Arbeitswerktage
sehr gleichbleibend und liegt zwischen 510 und 620 SV-Fz/d.

Die Auswertung der einzelnen Fahrtrichtungen zeigt symmetrische

Richtungsbelastungen.

Tab. B1 Auswertung Geratezahlung K44, richtungsbezogen
von WeiBent!\urm von Urmitz nach Wei- Querschnitt
Zihltage nach Urmitz Renthurm
Kfz/24h SV-Fz/24h Kfz/24h | SV-Fz/24h Kfz/24h SV-Fz/24h
Mo, 18.11.2013 1.641 223 1.673 313 3.314 536
Di, 05.11.2013 1.750 277 1.738 300 3.488 577
Mi, 06.11.2013 1.610 250 1.687 317 3.297 567
Do, 07.11.2013 1.811 293 1.845 324 3.656 617
Fr, 08.11.2013 1.685 221 1.672 288 3.357 509
Sa, 16.11.2013 907 39 922 72 1.829 111
So, 17.11.2013 595 4 615 9 1.210 13

Die nachfolgenden Tagespegel (Dienstag, 05.11.2013 und Donnerstag,
07.11.2013) zeigen direkt vergleichbare Belastungen und Ganglinien,
die deutlich von den Pendlerspitzen am Morgen und am Nachmittag ge-
kennzeichnet ist. Typisch ist auch das Flutverhalten. Wahrend der Mor-
genspitze verlauft der Hauptverkehr Richtung Weilkenthurm, am Nach-

mittag Uberwiegt die Fahrtrichtung Urmitz deutlich.

Tab. B2 Auswertung Geratezahlung K44, Spitzenstunden
Dienstag 05.11.2013 Donnerstag, 07.11.2013
Rtg. WeiBenthurm Rtg. Urmitz Rtg. WeiBenthurm Rtg. Urmitz
VM-Spitze 204 80 201 70
NM-Spitze 197 129 252 161
Materialteil Die detaillierten Auswertungen der Geratezahlung sind dem Materialteil

beigeflgt.
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Tagespegel K 44 Urmitz
von Weilenthurm nach Urmitz von Urmitz nach WeiRenthurm
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Tagespegel K 44 Urmitz
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Abb. B2, B3

Abb. B4, B5

Ergebnisse der Knotenstromzahlungen

Um von den Zahlzeiten auf Tagesverkehre zu kommen, sind Hochrech-

nungsfaktoren erforderlich. Diese wurden aus der Geratezahlung abge-

leitet.

Tab. B3 Hochrechnungsfaktoren 24h
Zahlzeit Gesamtverkehr Schwerverkehr
07.00 — 19.00 Uhr 1,24 1,37

Die Zuordnung der einzelnen Fahrzeugkategorien zum Giter- und

Schwerverkehr ergibt sich wie folgt:

Tab. B4 Begriffsdefinition
Giiterverkehr Schwerverkehr
- Omnibusse
Lieferwagen (Lkw = 3,5 t) -
Lastkraftwagen Lastkraftwagen
Lastzlge Lastzlge
Sattelfahrzeuge Sattelfahrzeuge

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen werden als Knotenstrombe-
lastungsplan differenziert nach Gesamt- (Abb. B2) und Schwerverkehr
(Abb. B3) dargestellt.

Bei der Bearbeitung des Verkehrsmodells kann aus zuruckliegenden
Untersuchungen auf Verkehrsnetze und Umlegungsmatrizen aus einem
Korridor B 9 / Rheindorfer (St. Sebastian, Kaltenengers, Urmitz) zuriick-
gegriffen werden. Im Zuge der weiteren Projektbearbeitung folgen daher
nach Kalibrierung vorliegender Verkehrsmatrizen die Ergebnisse des
Analyse-Null-Falles, welche sich durch den Eichprozess geringfiligig von
den Zahlwerten der Knotenstrombelastungen unterscheiden konnen.
Dartber hinaus wird im Analyse-Null-Fall das Schwerverkehrsaufkom-

men sowohl absolut als auch prozentual ausgewiesen.
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Abb. B2

Innerhalb des Planungsgebietes stellen sich auf den wichtigsten Stre-

ckenabschnitten folgende Belastungen ein:

Tab. B5 Streckenbelastungen Planungsgebiet
Querschnitt Belastungen
Q1 L 125 sidl. Industriestralle 11.150
Q2 Industriestralle 17.800
Q3 L 121 Rtg. Koblenz 14.500
Q4 L 126 sudl. K 44 9.250
Q5 L 126 Rtg. Kaltenengers 6.050
Q6 K 44 Urmitz 4.700
Q7 K 44 AKW 3.650
Q8 L 121 Rtg. Urmitz Bahnhof 3.200
Q9 L 121 zwischen K 44 und K 96 7.000
Q10 | L 121 Rtg. WeiRenthurm 9.650
Q11 | K96 nérdl. Im Hundel 6.700
Q12 | K96 Rtg. Milheim-Kéarlich 9.500

Angaben in Kfz/d; Tabelle enthalt gerundete Werte; Normalwerktag 2013
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Abb. B2

Die Maximalbelastungen mit ca. 17.800 Kfz/d stellen sich in der Indust-
riestralle ein. Am nérdlich der Industriestrale gelegenen Querschnitt
der L 121 sind ca. 14.500 Kfz/d zu verzeichnen. Die AulRenstrange des
Planungsgebietes (Querschnitte Q1, Q5, Q10 und Q12) weisen Belas-
tungen zwischen 6.050 und 11.150 Kfz/d aus. Die K 44 ist auf Hohe des
AKW mit insgesamt ca. 3.650 Kfz/d belastet.

Die Belastung eines Knotenpunktes wird an der taglichen oder der
stindlichen Einfahrmenge gemessen. Die Belastungen der Knoten-

punkte des Planungsgebietes sind nachfolgend zusammengefasst.

Tab. B6 Knotenpunktbelastung Planungsgebiet
Knoten Belastungen
K1 AS Kettig B 9 / K 96 sudl. Rampe 12.300
K2 AS Kettig B 9 / K 96 nérdl. Rampe 14.000
K3 Kettig L 121/ K 96 11.650
K4 Kettig L 121/ K 44 7.450
K5 WeiRenthurm K 44 / HafenstralRe 5.200
K6 Urmitz K44 /L 126 10.200
K7 Mulheim — Karlich L 121 /L 126 Nord 20.500
K8 Mulheim — Karlich B 9/L 121 nérdl. Rampe 20.150
K9 Mulheim — Karlich L 121 /L 126 Sud 20.300
K10 | Milheim — Karlich B 9/ L 125 stdl. Rampe 29.500

Angaben in Kfz/d; Tabelle enthalt gerundete Werte; Normalwerktag 2013

Die hochsten Knotenstrombelastungen werden in den Anschlussstellen
der B 9 verzeichnet. Im Bereich Kettig werden dabei zwischen 12.300
und 14.000 Kfz/d ausgewiesen. Das Verkehrsbild des im Ostlichen Be-
reich des Planungsgebietes liegenden Anschlusses an die B 9 wird zu-
dem durch die hohen Quell- und Zielverkehre des Gewerbegebietes
Milheim-Karlich bestimmt. Die Knotensummen liegen hier zwischen
20.150 und 29.500 Kfz/d.

11



VERTEC ‘

Bebauungsplan "Am guten Mann", Teil 1 — Teil 3; Mulheim - Karlich

Abb. B3, B5

Abb. B3

Die absoluten Belastungen des Schwerverkehrs sind der Knoten-
stromdarstellung (Abb. B3) sowie dem Analyse-Null-Fall (Abb. B5) zu
entnehmen. Die prozentualen Anteile der Schwerverkehrsbelastungen
am Gesamtverkehr werden zusatzlich im Analyse-Null-Fall der Gesamt-

belastungen (Abb. B4) ausgewiesen.

Innerhalb des Planungsgebietes wird fur die wichtigsten Streckenab-

schnitte folgendes Schwerverkehrsaufkommen ausgewiesen:

Tab. B7 Streckenbelastungen Schwerverkehr Planungsgebiet
Querschnitt SV-Belastungen
Q1 L 125 sidl. Industriestrale 800
Q2 Industriestralle 2.100
Q3 L 121 Rtg. Koblenz 1.900
Q4 L 126 sudl. K 44 1.450
Q5 L 126 Rtg. Kaltenengers 600
Q6 K 44 Urmitz 900
Q7 K 44 AKW 900
Q8 L 121 Rtg. Urmitz Bahnhof 450
Q9 L 121 zwischen K 44 und K 96 1.050
Q10 | L 121 Rtg. WeiRenthurm 950
Q11 | K96 nérdl. Im Hundel 600
Q12 | K96 Rtg. Milheim-Kéarlich 300

Angaben in SV-Fz/d; Tabelle enthélt gerundete Werte; Normalwerktag 2013

Das maximale Schwerverkehrsaufkommen mit 2.100 SV-Fz/d stellt sich
in der Industriestrale ein. Der Anteil am Gesamtverkehr liegt bei ca.
12%. Aus der Abbildung B2 wird deutlich, dass die mafgeblichen
Schwerverkehrsstrome im dstlichen Bereich des Planungsgebietes auf
die Anschlussstelle der B 9 ausgerichtet sind. Die prozentualen Anteile

am Gesamtverkehr liegen hier bei bis zu 16%.

Die K 44 weist auf Hohe des AKW eine Schwerverkehrsbelastung von
ca. 900 SV-Fz/d aus, diese entspricht einem prozentualen Anteil von
24%.

12
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Abb. B4, B5

Analyse-Nullfall

Grundlage fur die Eichung bildet das vorliegende Befragungsmaterial
der Untersuchung aus dem Korridor B 9 / R heinddrfer (St. Sebastian,
Kaltenengers, Urmitz) und die daraus entstandene Analysematrix. Eine
Anpassung auf 2013 erfolgt mittels der durchgeflihrten Verkehrs-

zahlungen.

Bei der Eichung werden verschiedene Rechenoperationen durchge-
fuhrt, wodurch sich geringfligige Unterschiede zur Zahlungsauswertung
entstehen konnen. Insgesamt ergibt sich zwischen den ausgewiesenen
Zahlergebnissen und der durchgefiihrten Modellrechnung im Rahmen
des Analyse-Null-Falles eine sehr gute Ubereinstimmung. Die Differen-

zen zwischen Zahlung und Modellrechnung liegen i.M. unter 5 %.

Die Ergebnisse des Analyse-Null-Falles im Gesamtverkehr sind der
Abb. B5, im Schwerverkehr der Abb. B6 zu entnehmen. Die einzelnen
Belastungswerte wurden in den vorherigen Textkapiteln bereits behan-
delt.

13
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C PROGNOSE DER VERKEHRSMENGEN
1. Allgemeine Verkehrsentwicklung

Die allgemeine Verkehrsentwicklung ist unabhangig von der Struk-
turentwicklung und von Strukturansiedlungen. Herkdmmlich werden sie
aus der Entwicklung der Einwohnerzahlen und der Motorisierung herge-
leitet.

Die Ergebnisse von Verkehrszahlungen der letzten Jahre zeigen jedoch,
dass von allgemein wachsenden Verkehrsmengen nicht mehr auszuge-
hen ist. Beispiele dafir sind zwei Langzeitzahistellen des Landes Rhein-
land-Pfalz, die auf der B 9 nahe des Planungsgebietes liegen.

Verkehrsentwicklung B 9 Bad Breisig
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Beide Zahlstellen hatten bis zum Jahr 1999 einen stetigen Anstieg zu
verzeichnen. Den Gipfel von 1999 mit 21.467 Kfz/d (Bad Breisig) und
82.676 Kfz/d (Mittelweiden) im durchschnittlichen taglichen Verkehr,
wurden in den darauf folgenden Jahren nicht mehr erreicht. Die Zahl-
werte stagnieren seitdem, man kann die Tendenz auch als schwach ab-
nehmend interpretieren. Die letzten Zahlwerte haben fir Bad Breisig
19.802 Kfz/d und fir Mittelweiden 76.365 Kfz/d ausgewiesen.

Zur Ableitung der zukunftig zu erwartenden Verkehrsmengen werden

zwei Elemente zusammengefihrt:

- Die vor beschriebene Verkehrsentwicklung zwischen 1980 und
2012 an den beiden Zahlquerschnitten.

- Ein demographisches Modell zur Herleitung von werktaglichen
Fahrleistungen aus sozio-Okonomischen Daten in der Vergan-

genheit und der Zukunft.

Beide Elemente werden nach der Methode der Korrelation von Zeitrei-
hen zusammengefihrt. Neben der gemessenen Zeitreihe an Straf3en-
qguerschnitten entsteht dadurch eine Reihe von Modellwerten, die in der
Vergangenheit die Ubereinstimmung und inder Zukunft die weitere

Entwicklung markieren.

Die Verkehrsentwicklung in der Z ukunft wird entscheidend von der
Kraftstoffpreisentwicklung abhangen. In der weiter zurlckliegenden
Vergangenheit hatten Kraftstoffpreise keinen Einfluss auf die Verkehrs-
entwicklung.

Das lag daran, dass zwischen 1980 und 1999 Kraftstoffpreise und Ver-
braucherpreise mit unterschiedlichen H6hen und Tiefen etwa gleichma-
Rig angewachsen sind. Zwischen 1999 und 2011 dagegen sind die
Preise fir Kraftstoffe um 77 % angestiegen, die Verbraucherpreise im
Verglich nur um 21 %. Dies bedeutet, dass die Verkehrsentwicklung seit

1999 nicht mehr alleine mit demografischen Komponenten erklarbar ist.
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Bei den auf Seite 14 ausgewiesenen Prognosebelastungen flr das Jahr
2030 wird zwischen einer moderaten und einer dynamischen Kraftstoff-
preisentwicklung differenziert. Eine moderate Kraftstoffpreisentwicklung
bedeutet, dass sich die Kraftstoffpreise weitestgehend entsprechend
dem allgemeinen Verbraucherpreisindex entwickeln. Bei der dynami-
schen Kraftstoffpreisentwicklung wird auf Dauer von einem doppelt so
hohen Kraftstoffpreisanstieg im Vergleich zum Verbraucherpreisindex
ausgegangen.

Unter Berlcksichtigung der di fferenzierten Ansatze in der Kraftstoff-
preisentwicklung ware bei Zugrundelegung einer dynamischen Kraft-
stoffpreisentwicklung bis zum Prognosehorizont 2030 von geringen Ab-
nahmen (-1 % Bad Breisig und -4 % Mittelweiden), bei einer moderaten
Kraftstoffpreisentwicklung von Zunahmen zwischen 1 fir Bad Breisig

und 4 % fur Mittelweiden auszugehen.

Diese Entwicklung auf der B 9 wird beim Vergleich der aktuellen Zahl-
werte aus 2013 mit vorliegenden Zahlen aus 2002 (Verkehrsuntersu-
chung L 126 Rheindorfer-Stralde bei Koblenz, VERTEC, Stand Juli
2003) auch fur das untergeordnete Netz im Kreuzungsbereich Bereich
der L 126 / K44 bestatigt:

Tab. C1 Vergleich Querschnittbelastung 2013 / 2002
Querschnitt 2002 2013 +/-
L 126 Rtg. B9 8.874 9.270 + 369
L 126 Kaltenengers 5.356 6.067 + 711
K 44 Urmitz 4.855 4.690 - 165
K 44 AKW 3.405 3.488 + 83

Angaben in Kfz/d; Tabelle enthalt gerundete Werte; Normalwerktag 2013/2002

Fir die allgemeine Verkehrsentwicklung im Planungsgebiet wird daher
von Stagnation ausgegangen. Eventuelle Verkehrszuwachse resultieren

aus den nachfolgenden strukturellen Veranderungen.
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Abb. C1

Vorhaben-bezogener Verkehr

Nach aktuell vorliegenden Planungen (Bebauuungsplan Industriepark
"Am guten Mann, Teil 2", Stand Januar 2014, Dr. Sprengnetter und
Partner GbR, Brohl-Lltzing) sollen folgende Flachen im Bereich des

ehemaligen Atomkraftwerkes neuen Nutzungen zugefiihrt werden.

Tab. C2 Nutzflachen
Flachen
Teil 1 (Gemarkung WeilRenthurm) nicht relevant
Teil 2 (Gemarkung Karlich) 33,5 ha (brutto)
Teil 3 (Gemarkung Mulheim) 3,1 ha (brutto)

In der Abbildung C1 sind die Teilflachen im Bebauungsplanentwurf dar-
gestellt. Die Anbindung der Flachen soll Uber die bestehenden Kno-

tenpunkte im Zuge der K 44 erfolgen:

K 44 / Hafenstralde im westlichen Bereich, die vorhandene Zu- und Ab-
fahrt zum AKW im nérdlichen Bereich des Gelandes und die Anbindung
im Zuge der K 44 / Rheinau.

Aufkommen
Die Aufkommensbestimmung erfolgt grundsatzlich nach folgender Quel-
le:

"Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietsty-

pen" der Forschungsgesellschaft fur StraRenwesen (FGSV 2006).

AuBerdem wird weitere Planungsliteratur herangezogen sowie auf ei-

gene Erfahrungswerte zurtickgegriffen.

Da noch keine konkreten Nutzungsvorhaben vorliegen, wird die V er-
kehrserzeugung bei dem Verfahren nach FGSV mit Hilfe der Nutzer-

gruppen Beschaftigte sowie Besucher (Geschaftsverkehr) durchgefihrt.

17



VERTEC ‘

Bebauungsplan "Am guten Mann", Teil 1 — Teil 3; Mulheim - Karlich

Abb. C1

Fir die Teilflache 2 des Bebauungsplanes wird von rd. 24 ha und fir die
Teilflache 3 von rd. 2,5 ha bebaubarer Nettoflache ausgegangen. In-
nerhalb der Aufkommensbestimmung werden fir beide Flachen folgen-

de Parameter herangezogen:

- 40 Beschaftigte je ha Nettobauland

- 90 % Anwesenheitsgrad der Beschaftigten

- 1,5 Wege je Beschaftigten und Tag (richtungsbezogen)

- 90 % Anteil Pkw-Nutzung der Beschéaftigten

- 1,1 Besetzungsgrad je Pkw bei Beschéaftigten

- 5 bis 10 Besucher (Geschéaftsverkehr) je ha Nettobauland
- 1,0 Wege je Besucher und Tag (richtungsbezogen)

- 100 % Anteil Pkw-Nutzung der Besucher

- 1,3 Besetzungsgrad je Pkw bei Besucher

Infolge der glinstigen Lage zur B 9 ist mit einem relativ hohen Schwer-
verkehrsanteil zu rechnen. Auch unter Beriucksichtigung, dass noch kei-
ne konkreten Nutzungspléne vorliegen, wird der Schwerverkehrsanteil

fur beide Teilflachen auf 20 % festgelegt.

Hiernach ergibt sich fir die zu bericksichtigenden neuen Flachen im

Bebauungsplangebiet folgendes Gesamtverkehrsaufkommen:

Tab. C3 Verkehrserzeugung
Nettofldche Leichtverkehr Schwerverkehr
Teilflache 2 24ha 1.400 Kfz/d, Ri. 280 SV-Fz/d, Ri
Teilflache 3 2,5 ha 150 Kfz /d, Ri. 30 SV-Fz/d, Ri.
Summe 26,5 ha 1.550 Kfz/d, Ri. 310 SV-Fz/d, Ri.

Die Eckziffern des Verkehrsaufkommens bedeuten, dass durch die
Umnutzung des ehemaligen Kraftwerksgelandes fast 1.900 Kfz/d,Ri.

anzurechnen sind.
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Die Aufteilung dieses neuen Verkehrsaufkommens auf einzelne Ver-

kehrsbeziehungen erfolgte empirisch und kann wie folgt zusammenge-

fasst werden:

Tab. C4 Verkehrsverteilung Prognosestrukturflachen
Leichtverkehr Schwerverkehr

B 9 Nord und L 121 (Bonn, Koln,
NRW, Neuwied, etc.) 35 % 35 %
BAB A 48 West (BAB A 61 Siid,
Trier, Hunsrlick, etc.) 15 % 30 %
BAB A 48 Ost (BAB A 3, Wes-
terwald, etc.) 10 % 20 %
Koblenz (Stadt, B 9 Sid, etc.) 30 % 10 %
Umliegende Gemeinden (Miil-
heim-Karlich, WeiRenthurm, Kal-
tenengers, etc.) 10 %. 5 %,
Summe 100 %. 100 %

Weitere verkehrsplanerische relevanten Nutzungserganzungen und Er-

weiterungen sind nach Rucksprache mit der Verbandsgemeindeverwal-

tung WeiRenthurm nicht zu berlcksichtigen.
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Abb. D1

PLANFALL

Planfall PO (Strukturen)

Im Prognose-Null-Fall werden prognostizierte Verkehrsmatrizen auf ein
StralRennetz umgelegt, welches dem heute bestehenden Stral’ennetz
entspricht. Hinzu kommen zusatzlich die neuen Verkehrsaufkommen
aus der Umnutzung des ehemaligen Kraftwerksgelandes, wie sie zuvor

in Kap. C beschrieben worden sind.

Da ein gegenuber heute unverandertes Netz, aber prognostizierte Mat-
rizen verwendet werden, liefert der Vergleich zwischen dem Analyse-
Null-Fall und dem PO-Fall Angaben bezlglich der lokalen zuklnftigen

Verkehrsentwicklung.

Die Belastungsplane enthalten grundsatzlich die Verkehrsnachfrage,
d.h. jene Verkehrsmenge, die sich auf den StralRen unter Vorausset-

zung eines leistungsfahigen Netzes einstellen wirde.

In der Abbildung D1 sind die Ergebnisse des Planfalles PO (Strukturen)

dargestellt.

Innerhalb des Planungsgebietes werden fir die wichtigsten Streckenzu-

ge die nachfolgenden Prognosebelastungen ausgewiesen:
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Tab. D1 Streckenbelastungen Planungsgebiet
Querschnitt Belastungen | Verdnderungen
PO (Strukturen)
Q1 L 125 sudl. Industriestralle 11.100 +/- %
Q2 Industriestralle 17.800 +/- %
Q3 L 121 Rtg. Koblenz 14.950 +3%
Q4 L 126 sudl. K 44 10.150 +9%
Q5 L 126 Rtg. Kaltenengers 6.100 +/- %
Q6 K 44 Urmitz 5.550 +19%
Q7 K 44 AKW 5.350 + 46 %
Q8 L 121 Rtg. Urmitz Bahnhof 3.200 +/- %
Q9 L 121 zwischen K 44 und K 96 8.700 +24 %
Q10 | L 121 Rtg. WeiRenthurm 10.000 +4%
Q11 | K96 nérdl. Im Hundel 8.050 +20 %
Q12 | K96 Rtg. Milheim-Karlich 9.500 +/- %

Angaben in Kfz/d; Tabelle enthalt gerundete Werte; Normalwerktag Prognose
Veranderungen: prozentuale Veranderung zwischen Analyse-Nullfall und PO
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Die Maximalbelastungen stellen sich weiterhin in der Industriestrale

ein. Da innerhalb der Prognose ausschlief3lich die Umnutzungen im Be-

reich des ehemaligen Kraftwerkgelandes berticksichtigt werden, treten

mafgebliche Belastungsanderungen nur im Streckenzug der K4 4,

L121 und K 96 (Anschluss an die B 9) auf. Gegenliber den gezahlten
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Abb. D4

Abb. D2

Verkehrsbelastungen aus 2013 liegen die Zunahmen zwischen 3 und
46 %.

Das Bild der Verkehrsverlagerung (Abbildung D4) zeigt dies deutlich
grafisch auf. MaRgebliche Anderungen der Verkehrsbelastungen treten
nur in Streckenzligen auf, Uber die zukinftig die ErschlieBung des

ehemaligen Kraftwerksgelandes erfolgt.

Die absoluten und prozentualen Belastungen des Schwerverkehrs im
Planfall PO (Strukturen) sind Abbildung D2 zu entnehmen.

Innerhalb des Planungsgebietes wird flr die wichtigsten Strecken fol-

gendes Schwerverkehrsaufkommen ausgewiesen:

Tab. D2 Streckenbelastungen Schwerverkehr Planungsgebiet
Querschnitt Belastungen | Verdnderungen
PO (Strukturen)
Q1 L 125 sudl. Industriestralle 800 +/- %
Q2 Industriestralle 2.100 +/- %
Q3 L 121 Rtg. Koblenz 2.050 +8%
Q4 L 126 sudl. K 44 1.700 +17 %
Q5 L 126 Rtg. Kaltenengers 600 +/- %
Q6 K 44 Urmitz 1.100 +22 %
Q7 K 44 AKW 1.250 + 38 %
Q8 L 121 Rtg. Urmitz Bahnhof 450 +/- %
Q9 L 121 zwischen K 44 und K 96 1.400 +34 %
Q10 | L 121 Rtg. WeiRenthurm 1.000 +5%
Q11 | K96 nérdl. Im Hundel 950 + 57 %
Q12 | K96 Rtg. Milheim-Kéarlich 300 +/- %

Angaben in SV-Fz/d; Tabelle enthélt gerundete Werte; Normalwerktag Prognose
Veranderungen: prozentuale Veranderung zwischen Analyse-Nullfall und PO

Das maximale Schwerverkehrsaufkommen mit 2.100 SV-Fz/d stellt sich
weiterhin in der Industriestral’e ein. Die K 44 weist zukunftig auf Hohe
des AKW eine Schwerverkehrsbelastung von ca. 1.250 SV-Fz/d aus,
diese entspricht einem gegenlber heute nahezu unveranderten prozen-

tualen Anteil von 23%.
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Abb. D3

Die Beziehungsstruktur des zu erwartenden Neuverkehrs von 1.400 Zu-
und 1.400 Abfahrten pro Tag wird mit einer "Nachfragespinne" verdeut-
licht. Da keine zusatzlichen Anbindungen geplant sind, verteilt sich das
Verkehrsaufkommen weitestgehend im BereichB9 /K 96 /L 121 /K 44
/ L125. Fir die malgebenden Streckenzige in diesem Abschnitt erge-
ben sich folgende durch die Umnutzung bedingte Querschnittbelastun-

gen:

-L 125 "nordlich B9" ca. 970 Kfz/d
- K 96 "stdlich L 121" ca. 1.650 Kfz/d
-L 121 "WeilRenthurm" ca. 340 Kfz/d
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Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss

Die Uberpriifung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss erfolgt nach
HBS 2001 (Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen,
Fassung 2009). Die Verkehrsanalyse 2013 hat ausgewiesen, dass die
fur die Bemessung der Verkehrsanlagen mafigebliche Spitzenstunden-
belastung im Nachmittagsintervall liegt. Die nachfolgenden Berechnun-
gen erfolgen daher fir den Analyse-Nullfall und den Planfall PO aus-
schlieBlich flr dieses Zeitfenster. Die betrachteten Knotenpunkte sind

nachfolgend grafisch dargestellt:

Oks

K10 )

Knotenpunkt K 96 / Rampe B 9 Sud —K1

Die Einmundung ist zurzeit unsignalisiert mit einer Linksabbiegespur

ausgebaut. Der Rechtsabbieger aus Richtung Mualheim-Karlich wird
uber eine Dreiecksinsel mit Ausfahrkeil gefiihrt. In der untergeordne-

ten Zufahrt sind Mischspuren vorhanden.
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In der T abelle D3 sind die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die

Analyse und den Planfall PO zusammengefasst.

Tab. D3 Knoten K 96/Rampe B 9 Siid -K1
Analyse-Nullfall Planfall PO
Einfahrmenge (Kfz/h) 1.026 1.073
- Zuwachs zu Analyse +5%
Qualitatsstufe E E
Reserve -5% -7%

nglitétsstufen (HBS): A: sehr gut; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil; E: instabil;
F: Uberlastung
Reserve/Uberschreitung ggu. Qualitatsstufe D (Einfahrmenge)

Der Knotenpunkt hat unabhangig von den geplanten Nutzungsanderun-
gen im Bereich des ehemaligen Kraftwerksgeldndes schon heute seine
Leistungsfahigkeitsgrenze erreicht bzw. knapp Uberschritten. Die zu er-
wartenden Belastungsanderungen fir den Planfall PO filhren gegen-
iber heute zu keinen maRgeblichen Anderungen in der Einstufung

der Verkehrsqualitat.

Eine kurzfristige kapazitatssteigernde Malinahme (Qualitatsstufe C:
"befriedigend" im Planfall P0O), ist die Einrichtung eines "geschutzten
Linkseinbiegers". Aufgrund der vorhandenen Sperrflache, ware dies oh-

ne grofden baulichen Aufwand umsetzbar.

Ein Beispiel einer solchen Ausgestaltung ist auf der folgenden Seite

dargestellt.
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Linksabbieger
Mp—

Der Linkseinbieger kann dabei ohne auf den Geradeausfahrer von
rechts achten zu missen auf die mittlere Spur einbiegen und sich da-
nach in den flieRenden Verkehr Richtung Milheim-Karlich einordnen.

Knotenpunkt K 96 / Rampe B 9 Nord —K2

Der Knotenpunkt ist als vierarmiger Kreisverkehrsplatz mit einspurigen

Zufahrten und einer einspurigen Kreisfahrbahn ausgebaut.

In der T abelle D4 sind die Leistungsfahigkeitsberechnungen zusam-

mengefasst.
Tab. D4 Knoten K 96/Rampe B 9 Nord —K2
Analyse-Nullfall Planfall PO
Einfahrmenge (Kfz/h) 1.296 1.425
- Zuwachs zu Analyse +10 %
Qualitatsstufe A A
Reserve + 69 % + 57 %

Qualitatsstufen (HBS):  A: sehr gut; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil; E: instabil;
F: Uberlastung
Reserve/Uberschreitung ggu. Qualitatsstufe D (Einfahrmenge)
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Der Kreisverkehrsplatz erweist sich sowohl in der Analyse als auch
in der Prognose als sehr leistungsfahig. Die Beurteilung des Ver-
kehrsablaufes lautet fur alle Zufahrtsaste "A: ausgezeichnet". Selbst bei
einer Erhéhung der Belastung um rd. 10% im Planfall PO, werden immer
noch Leistungsreserven fiir die Gesamteinfahrmenge von 57 % ausge-

wiesen.

Knotenpunkt K96 / L 121 —K3

Die Einmundung ist heute unsignalisiert mit einer Linksabbiegespur

ausgebaut. Der Rechtsabbieger aus Richtung WeiRenthurm wird Uber
eine Dreiecksinsel mit Ausfahrkeil gefiihrt. In der untergeordneten Zu-

fahrt sind Mischspuren vorhanden.

In der T abelle D5 sind die Leistungsfahigkeitsberechnungen zusam-

mengefasst.
Tab. D5 Knoten K 96/L 121 —-K3
Analyse-Nullfall Planfall PO
Einfahrmenge (Kfz/h) 1.090 1.260
- Zuwachs zu Analyse +16 %

Qualitatsstufe F
Reserve =11 %

nglitétsstufen (HBS): A: sehr gut; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil; E: instabil;
F: Uberlastung
Reserve/Uberschreitung ggu. Qualitatsstufe D (Einfahrmenge)

Der Knotenpunkt hat bereits heute die Kapazitatsgrenze erreicht. Unter
Bericksichtigung der Mehrbelastung durch die Umnutzungen im Be-
reich des Kraftwerksgelandes erfahrt der Knotenpunkt eine Erhéhung
der Verkehrsbelastung um rd. 16 % und ist ohne zusatzliche Malinah-
men nicht mehr leistungsfahig.

Eine kurzfristige kapazitatssteigernde MalRnahme (Qualitatsstufe D:
noch stabil"), ist die Einrichtung eines "geschutzten Linkseinbiegers"

(siehe Knotenpunkt K1).
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Knotenpunkt L 121 / K44 —K4

Die EinmlUndung ist unsignalisiert mit einer Link sabbiegespur aus

Richtung WeilRenthurm kommend ausgebaut. Der Rechtsabbieger aus
Richtung Urmitz-Bahnhof wird Uber eine Dreiecksinsel mit Ausfahrkeil
gefuhrt. Die untergeordnete Zufahrt der K 44 ist als Mischspur ausge-
baut.

In der T abelle D6 sind die Leistungsfahigkeitsberechnungen zusam-

mengefasst.
Tab. D6 Knoten L 121 / K 44 -K4
Analyse-Nullfall Planfall PO
Einfahrmenge (Kfz/h) 693 858
- Zuwachs zu Analyse +24 %
Qualitatsstufe A B
Reserve + 98 % + 65 %

nglitétsstufen (HBS): A: sehr gut; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil; E: instabil;
F: Uberlastung
Reserve/Uberschreitung ggu. Qualitatsstufe D (Einfahrmenge)

Aufgrund ausreichender Kapazititsreserven von 65% im Planfall PO
sind aus leistungstechnischen Aspekten keine Um- bzw. AusbaumafR-
nahmen erforderlich. Die Bestandsgeometrie des Knotenpunktes kann

unverandert Ubernommen werden.

Knotenpunkt K 44 / HafenstralRe —K5

Die Kreuzung ist unsignalisiert mit Linksabbiegespuren auf der K 44

ausgebaut. Der Rechtsabbieger aus Richtung Urmitz wird Uber eine
Dreiecksinsel mit Ausfahrkeil gefihrt. Die untergeordneten Zufahrten
der HafenstralRe und des Parkplatzes sind jeweils als Mischspur ausge-
baut.

In der T abelle D7 sind die Leistungsfahigkeitsberechnungen zusam-

mengefasst.
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Tab. D7 Knoten K 44 / HafenstraBe —K5
Analyse-Nullfall Planfall PO
Einfahrmenge (Kfz/h) 520 699
- Zuwachs zu Analyse +34 %
Qualitatsstufe A B
Reserve + 150 % +94 %

nglitétsstufen (HBS): A: sehr gut; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil; E: instabil;
F: Uberlastung
Reserve/Uberschreitung ggu. Qualitatsstufe D (Einfahrmenge)

Die Kreuzung erweist sich sowohl in der Analyse als auch in der
Prognose als sehr leistungsfahig. Die Beurteilung des Verkehrsab-
laufes lautet fir alle Zufahrtsaste "A: ausgezeichnet". Selbst bei einer
Erhdhung der Belastung um rd. 34% im Planfall PO, werden immer noch
Leistungsreserven in Bezug auf die Gesamteinfahrmenge von 94 %

ausgewiesen.

Knotenpunkt L 126 / K 44 —K6
Die Kreuzung ist unsignalisiert mit Linksabbiegespuren auf der

L 126 ausgebaut. Die Rechtsabbieger aus Richtung Kaltenengers und
B 9 werden jeweils uber Dreiecksinseln mit Ausfahrkeil gefiihrt. In

den untergeordneten Zufahrten sind Mischspuren vorhanden.

In der T abelle D8 sind die Leistungsfahigkeitsberechnungen zusam-

mengefasst.
Tab. D8 Knoten L 126 / K 44 —-K6
Analyse-Nullfall Planfall PO
Einfahrmenge (Kfz/h) 1.012 1.099
- Zuwachs zu Analyse +9 %
Qualitatsstufe B B
Reserve + 26 % +14 %

nglitétsstufen (HBS): A: sehr gut; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil; E: instabil;
F: Uberlastung
Reserve/Uberschreitung ggu. Qualitatsstufe D (Einfahrmenge)
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Auch diese Kreuzung erweist sich sowohl in der Analyse als auch
in der Prognose als leistungsfahig. Die Beurteilung des Verkehrsab-
laufes lautet fur alle Zufahrtsaste "B: gut". Selbst bei einer Erhéhung der
Belastung um rd. 9% im Planfall PO, werden immer noch Leistungsre-

serven in Bezug auf die Gesamteinfahrmenge von 14 % ausgewiesen.

Die Ergebnisse der nachfolgenden Knotenpunkte K7 bis K10 werden
nach HBS als "Solitdarknoten" berechnet. D.h. eine gegenseitige Be-
einflussung des Verkehrsablaufes wird innerhalb dieses Berechnungs-
verfahrens nicht berlcksichtigt. Hierzu ware die Erstellung einer mikro-
skopischen Verkehrssimulation erforderlich. Im derzeitigen Verfahrens-
stand wird hierauf verzichtet, zumal der Landesbetrieb Mobilitat
Cochem-Koblenz —unabhangig von den Um nutzungen im Bereich
des ehemaligen Atomkraftwerkes— derzeit in diesem Bereich um-

fangreiche UmbaumaBnahmen umsetzt.

Knotenpunkt L 126 / Rampe B 9 Nord —K7

Die Einmundung ist zurzeit unsignalisiert mit einer Linksabbiegespur

ausgebaut. Der Rechtsabbieger aus Richtung Mualheim-Karlich wird
uber eine Dreiecksinsel mit Ausfahrkeil gefiihrt. In der untergeordne-
ten Zufahrt sind separate Spuren fur den Links- und Rechtseinbieger
vorhanden. Der Linkseinbieger wird wie vor beschrieben geschutzt ge-
fuhrt.

In der T abelle D9 sind die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die

Analyse und den Planfall PO zusammengefasst.
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Tab. D9 Knoten L 126/Rampe B 9 Nord —K7
Analyse-Nullfall Planfall PO
Einfahrmenge (Kfz/h) 1.781 1.852
- Zuwachs zu Analyse +4 %
Qualitatsstufe E F
Reserve -31% -31%

nglitétsstufen (HBS): A: sehr gut; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil; E: instabil;
F: Uberlastung
Reserve/Uberschreitung ggu. Qualitatsstufe D (Einfahrmenge)

Der Knotenpunkt hat unabhangig von den geplanten Nutzungsanderun-
gen im Bereich des ehemaligen Kraftwerksgeldndes schon heute seine
Leistungsfahigkeitsgrenze Uberschritten. Die zu erwartenden Belas-
tungsanderungen fur den Planfall PO fiihren gegeniiber heute zu kei-
nen maRgeblichen Anderungen in der Einstufung der Verkehrsqua-
litat.

Unabhéangig von den geplanten strukturellen Anderungen sind aus ver-
kehrsplanerischer Sicht MaRnahmen zur Sicherung des Verkehrsablau-

fes und der damit auch der Verkehrssicherheit erforderlich.

Knotenpunkt L 121 Koblenz / Rampe B 9 Nord —K8

Die EinmUndung ist zurzeit unsignalisiert mit einer Linksabbiegespur

aus Richtung L 126 kommend ausgebaut. Der Rechtsabbieger aus
Richtung B 9 wird Uber eine separate Spur mit Dreiecksinsel gefuhrt. In
der untergeordneten Zufahrt der L 121 wird der Geradeausverkehr auf

einer separaten Spur Richtung L 126 geflhrt.

In der T abelle D10 sind die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die

Analyse und den Planfall PO zusammengefasst.
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Tab. D10 Knoten L 121/Rampe B 9 Nord —K8
Analyse-Nullfall Planfall PO
Einfahrmenge (Kfz/h) 1.734 1.766
- Zuwachs zu Analyse +2%
Qualitatsstufe F F
Reserve -22 % -24 %

nglitétsstufen (HBS): A: sehr gut; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil; E: instabil;
F: Uberlastung
Reserve/Uberschreitung ggu. Qualitatsstufe D (Einfahrmenge)

Der Knotenpunkt hat unabhangig von den geplanten Nutzungsanderun-
gen im Bereich des ehemaligen Kraftwerksgelandes bereits heute seine
Leistungsfahigkeitsgrenze uberschritten. Die zu erwartenden geringen
Belastungsanderungen fir den Planfall PO fiihren gegeniiber den ge-
zahlten Verkehrsbelastungen aus 2013 zu keinen maRBgeblichen

Anderungen in der Einstufung der Verkehrsqualitit.

Unabhéangig von den geplanten strukturellen Anderungen sind aus ver-
kehrsplanerischer Sicht MaRnahmen zur Sicherung des Verkehrsablau-

fes erforderlich.

Knotenpunkt L 126 / L 121 Urmitz Bahnhof —K9

Die EinmlUndung ist unsignalisiert mit einer Link sabbiegespur aus

Richtung Mulheim-Karlich kommend ausgebaut. In der untergeordneten
Zufahrt der L 121 sind separate Spuren fir den Links- und Rechtsein-

bieger vorhanden.

In der T abelle D11 sind die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die

Analyse und den Planfall PO zusammengefasst.
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Tab. D11 Knoten L 126 / L 121 —-K9
Analyse-Nullfall Planfall PO
Einfahrmenge (Kfz/h) 1.639 1.667
- Zuwachs zu Analyse +2%
Qualitatsstufe E E
Reserve =17 % -17 %

nglitétsstufen (HBS): A: sehr gut; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil; E: instabil;
F: Uberlastung
Reserve/Uberschreitung ggu. Qualitatsstufe D (Einfahrmenge)

Auch dieser Knotenpunkt hat unabhangig von den geplanten Nutzungs-
anderungen im Bereich des ehemaligen Kraftwerksgelandes bereits
heute seine Leistungsfahigkeitsgrenze Uberschritten. Die zu erwarten-
den geringen Belastungsanderungen fiir den Planfall PO fiihren ge-
geniiber den gezihlten Verkehrsbelastungen aus 2013 zu keinen

maRgeblichen Anderungen in der Einstufung der Verkehrsqualitit.

Unabhéangig von den geplanten strukturellen Anderungen sind aus ver-
kehrsplanerischer Sicht MaRnahmen zur Sicherung des Verkehrsablau-

fes erforderlich.

Knotenpunkt L 125 / industriestralRe —K10

Innerhalb des Untersuchungsraumes ist die Kreuzung K10 der einzig

signalisierte Knotenpunkt. Auf der tGbergeordneten L 125 sind aus Rich-
tung Mulheim-Karlich zwei Geradeauspuren und ein Rechtsausfahrkeil
vorhanden. Aus Richtung Urmitz erfolgt die Zufahrt tGber eine Gerade-
aus- und ein Linksabbiegespur. Die untergeordneten Zufahrten der In-
dustriestral’e und der Rampe zur B 9 sind jeweils mit separaten Spuren
ausgebaut. Hierbei ist zu beachten, dass aus der Industriestral3e nicht

geradeaus Richtung B 9 gefahren werden kann.

In der Tabelle D12 sind fur die Uberschlaglichen Leistungsfahigkeitsbe-

rechnungen der Signalisierung zusammengefasst.

33



VERTEC ‘

Bebauungsplan "Am guten Mann", Teil 1 — Teil 3; Milheim - Karlich

Materialteil

Tab. D12 Knoten L 125 / IndustriestraBe —K10
Analyse-Nullfall Planfall PO
Einfahrmenge (Kfz/h) 2.294 2.322
- Zuwachs zu Analyse +1%
Qualitatsstufe Cc Cc
Reserve + 37 % +37%

nglitétsstufen (HBS): A: sehr gut; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil; E: instabil;
F: Uberlastung
Reserve/Uberschreitung ggu. Qualitatsstufe D (Einfahrmenge)

Als Solitarknoten kann rechnerisch sowohl in der Analyse als auch
in der Prognose die Leis tungsfahigkeit mit Reserven nachgewie-
sen werden. Es darf an dieser Stelle nochmals darauf hingewiesen
werden, dass innerhalb des Berechnungsverfahrens die vor genannten
Kapazitatsprobleme im "Knotenpunktsbereich K7-K9" und deren sicher-
lich gegebener negativer Einfluss auf den Verkehrsfluss im Kreuzungs-

bereich L 125 / Industriestrale keinen Eingang finden.

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen sind dem Materialteil

beigeflgt.
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Abb. C1

Abb. B1

Abb. B2, B4

ZUSAMMENFASSUNG

Die RWE Power AG, Koéln beabsichtigt, das ehemalige Kraftwerksge-
l&nde in Milheim — Karlich einer neuen Nutzung zuzufihren. Nach der-
zeitigen Planungen ist vorgesehen das komplette Bebauungsplangebiet
"Am guten Mann", Teil 1 bis Teil 3 als Industriegebiet zu entwickeln.

Konkrete Nutzungen sind derzeit noch nicht bekannt.

Als Datenbasis der zu erstellenden verkehrsplanerischen Begleitunter-
suchung dienen Knotenpunktzédhlungen im BereichB9/K 96 /L 121/
K44 /L 126 /L 125, welche am Dienstag, den 05.11.2013, Donners-
tag, den 07.11.2013 und Dienstag, den 12.11.2013 im Zeitbereich 7.00
bis 19.00 Uhr stattgefunden haben.

Zusatzlich wurde eine Geratezahlung fur die Dauer von einer Woche
vom 05.11.2013 bis 12.11.2013 im Zuge der K 44 westlich von Urmitz
durchgefuhrt. Aufgrund eines Gerateausfalls (ab Samstag, den
09.11.2013) wurden die fehlenden Wochentage aus ei ner emneuten
Zahlung, die von Freitag, den 15.11.2013 bis Dienstag, den
19.11.2013 stattfand, Gbernommen.

Die Streckenbelastungen im Untersuchungsraum liegen zwischen
3.200 und 17.800 Kfz/24h. Die niedrigsten Belastungen sind dabei im
Zuge der L 121 Urmitz Bahnhof und die héchsten Belastungen in der
IndustriestralRe zu verzeichnen gewesen. Im Zuge der K 44 auf Hohe
der vorhandenen Anbindung des ehemaligen Kraftwerksgelandes liegen
die Belastungen bei rd. 3.650 Kfz/24h.

Die héchsten Knotenstrombelastungen werden in den Anschlussstel-
len der B 9 v erzeichnet. Im Bereich Kettig werden dabei zwischen
12.300 und 14.000 Kfz/d ausgewiesen. Das Verkehrsbild des im 6stli-
chen Bereich des Planungsgebietes liegende Anschlusses an die B 9
wird zudem durch die hohen Quell- und Zielverkehre des Gewerbege-
bietes Mulheim-Karlich bestimmt. Die Knotensummen liegen hier zwi-
schen 20.150 und 29.500 Kfz/d.
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Abb. B3, B5 Das maximale Schwerverkehrsaufkommen mit 2.100 SV-Fz/d stellt sich
in der Industriestrale ein. Der Anteil am Gesamtverkehr liegt bei ca.
12%. Aus der Abbildung B2 wird deutlich, dass die mafgeblichen
Schwerverkehrsstrome im dstlichen Bereich des Planungsgebietes auf

die Anschlussstelle der B 9 ausgerichtet sind.

Bei der Prognoseberechnung der allgemeinen Verkehrsentwick-
lung weisen Ganglinien von zwei Langzeitzahlstellen des Landes
Rheinland-Pfalz, die auf der B 9 nahe des Planungsgebietes liegen,
leicht ricklaufige bzw. stagnierende Entwicklungen aus. Fur die allge-
meine Verkehrsentwicklung im Planungsgebiet wird in den B erechnun-
gen von Stagnation ausgegangen. Eventuelle Verkehrszuwéachse resul-
tieren ausschlieBlich aus den geplanten strukturellen Veranderungen im

Bereich des ehemaligen Atomkraftwerkes.

Durch die potentiellen neuen Nutzungen errechnet sich fiur das ehema-
lige Kraftwerksgelande ein Verkehrsaufkommen von rd. 1.400 Kfz/24h
in der Zu- und der Abfahrt.

Abb. D3 Die Berechnung des "Planfalles P0" ergeben fir die dargestllen Quer-

schnitte des Untersuchungsraumes nachfolgende Streckenbelastun-

gen:
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Tab. E1/D1 Streckenbelastungen Planungsgebiet
Querschnitt Belastungen | Verdnderungen
PO (Strukturen)
Q1 L 125 sudl. Industriestralle 11.100 +/- %
Q2 Industriestralle 17.800 +/- %
Q3 L 121 Rtg. Koblenz 14.950 +3%
Q4 L 126 sudl. K 44 10.150 +9%
Q5 L 126 Rtg. Kaltenengers 6.100 +/- %
Q6 K 44 Urmitz 5.550 +19%
Q7 K 44 AKW 5.350 + 46 %
Q8 L 121 Rtg. Urmitz Bahnhof 3.200 +/- %
Q9 L 121 zwischen K 44 und K 96 8.700 +24 %
Q10 | L 121 Rtg. WeiRenthurm 10.000 +4%
Q11 | K96 nérdl. Im Hundel 8.050 +20 %
Q12 | K96 Rtg. Milheim-Karlich 9.500 +/- %

Angaben in Kfz/d; Tabelle enthalt gerundete Werte; Normalwerktag Prognose
Veranderungen: prozentuale Veranderung zwischen Analyse-Nullfall und PO

Die Verkehrsanalyse 2013 hat ausgewiesen, dass die fur die Bemes-
sung der Verkehrsanlagen malfigebliche Spitzenstundenbelastung im
Nachmittagsintervall liegt. Die entsprechenden Berechnungen erfolgen
daher fur den Analyse-Nullfall und den Planfall PO ausschlieBlich fir

dieses Zeitfenster.

Die Leistungsfahigkeit der untersuchten Knotenpunkte ist in der fol-
genden Tabelle E2 fur den Analyse-Nullfall und den Planfall PO zusam-

mengefasst.
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Tab. E2 Synopse Leistungsfihigkeit
Knotensumme Qualitatsstufe/ LG Ul Qualitatsstufe/
Analyse Nullfall Prognose Nullfall
[Kfz/h] Kapazitatsreserve [Kfz/h] Kapazitatsreserve
K1 1.026 1.073
K2 1.296 1.425
K3 1.090 1.260
K4 693 858
K5 520 699
K6 1.012 1.099
K7 1.781 1.852
K8 1.734 1.766
K9 1.639 1.667
K10 2.294 2.322

Qualitétsstufen (HBS): A: sehr gut; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil; E: instabil; F: Uberlastung
Reserve/Uberschreitung ggi. Qualitatsstufe D (Einfahrmenge)
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Materialteil

Aus der vorstehenden Tabelle wird deutlich, dass das zu erwarten-
de zusatzliche Verkehrsaufkommen gegeniiber den Ergebnissen
der heute vorhandenen Belastung, zu keinen maRgeblichen Ande-
rungen hinsichtlich Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss der un-

tersuchten Knotenpunkte fiihrt.

Die aus leistungstechnischer Sicht bereits heute kritischen zu sehenden
Knotenpunkte K1 (K 96 / Rampe B 9 Sud) und K3 (K 96 / L 121) kdn-
nen ohne grofen baulichen Aufwand durch die Einrichtung eines ge-
schutzten Linkseinbiegers deutliche Verbesserungen hinsichtlich Leis-

tungsfahigkeit und Verkehrsfluss erfahren.

Aus verkehrsplanerischer Sicht fuhren die zusatzlichen Belastungen im
als kritisch einzustufenden Knotenpunktsbereich B9 /L 121 /L 125/
L 126 / Industriestrale (Knotenpunkte K7 bis K10) zu keinen weiteren
KapazitatseinbulRen. Unabhangig von den Vorhaben auf dem ehemali-
gen Kraftwerksgeléandes sind hier Malnahmen zur Sicherung des Ver-

kehrsablaufes aus verkehrsplanerischer Sicht zu empfehlen.

Der Landesbetrieb Mobilitat Cochem — Koblenz baut derzeit im Einmin-
dungsbereich L 126 / Rampe B 9 Nord einen grof3en Kreisverkehrsplatz
mit Bypass in Richtung Kaltenengers, der sicherlich zu einer splrbaren
Verbesserung der Leistungsfahigkeit im gesamten Abschnitt beitragen

wird.

Alle anderen Knotenpunkte im Untersuchungsraum sind heute und
zukiinftig aus leistungstechnischen Aspekten als problemlos ein-

zustufen.

Die Untersuchung liefert auch Faktoren zur Ermittlung von Eingangs-
werten fur Larmberechnungen. Die entsprechenden Eingangsgrofen
kénnen der zughoérigen Anlage innerhalb des Materialteils enthommen

werden.
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1. Geratezahlung
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1.1

Abb. B1

Anlage 1
Anlage 2, 3

Allgemeines

In Ergédnzung zu den manuellen Zahlungen wurde eine Geratezahlung
Uber den Zeitraum einer Woche im Zuge der K44 westlich von Urmitz
durchgeflihrt.

Durch die Geratezahlung werden folgende Auswertungen ermdglicht:

- Uberpriifung des Zahltages im Hinblick auf Reprasentativitat inner-
halb einer Normalverkehrswoche

- Ermittlung der Hochrechnungsfaktoren auf 24h

- Ermittlung der Umrechnungsfaktoren vom Normalwerktag auf den
DTV (Durchschnittlich Taglicher Verkehr)

- Ermittlung der Parameter fir Larmberechnungen (M-t/n, p-t/n)

Die Zahlung wurde richtungsgetrennt vorgenommen. Die Erfassung er-
folgt in 30-Min.-Intervallen. Es wird nach Leicht- (Krad, Pkw, Lieferwa-
gen) und Schwerverkehr (Omnibus, Lkw, Lastzug, Sattelfahrzeug) un-

terschieden.

Die Erfassungsergebnisse der Zahlwoche sind nachfolgend in Form von
Wochenganglinien fir den Gesamt- und Schwerverkehr sowie als
Tagespegel fur Di. 05.11.2013 und Do. 07.11.2013 dokumentiert.
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1.2

Anlage 4

Anlage 2, 3

Geratezahlung K44

Die Wochentage Montag bis Freitag weisen eine Querschnittsbelastung
von 3.300 bis 3.700 Kfz/d auf. Das Maximum stellt sich dabei am Don-
nerstag ein. Am Wochenende ist ein Rickgang auf ca. 1.800 Kfz/d am
Samstag, bzw. 1.200 Kfz/d am Sonntag zu verzeichnen. Der DTV-
Di/Do-N aus der Zahlwoche ergibt ca. 3.600 Kfz/d, im DTV-Gesamt sind
es ca. 2.800 Kfz/d.

Der Schwerverkehr besitzt an einem Normalwerktag einen Anteil von
16,7% am Gesamtverkehr. In absoluten Zahlen entspricht dies ca. 600
SV-Fz/d. Am Wochenende reduziert sich dieses Verkehrsaufkommen
auf ca. 15 (Sonntag) bis 110 SV-Fz/d (Samstag).

Die Wochenganglinie fuhrt durch ihre Charakteristik (speziell des Wo-
chenendverkehres) zu einer Standardganglinie, mit deren Hilfe durch-
schnittliche Jahreswerte ermittelt werden kbnnen. Eine entsprechende
Rechentabelle ist beigefligt. In dieser Tabelle sind ebenfalls die fur
Larmberechnungen malfigeblichen Parameter (M-t/n, p-t/n) enthalten.
Aus der Anwendung dieser Methodik leiten sich folgende DTV-

Vergleichswerte ab:

- DTV

(alle Tage des Jahres) 2.787 Kfz/d
- DTV Di/Do-N

(Dienstag/Donnerstag-Normalverkehrswochen)  3.669 Kfz/d

Die tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens wird flr
Dienstag, den 05.11.2013 und Donnerstag, den 07.11.2013 (Tage der
manuellen Zahlungen) aufgezeigt. Das Verkehrsaufkommen liegt im
Querschnitt am Dienstag bei ca. 3.500 Kfz/d und am Donnerstag bei ca.
3.700 Kfz/d.
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Die Vormittagsspitze stellt sich an beiden Tagen zwischen 7.00 und
8.00 Uhr mit einem Belastungsuberhang in der Fahrtrichtung von Urmitz
nach Weilenthurm ein. In dieser Fahrtrichtung betragt die Spitzenstun-
denbelastung an beiden Tagen ca. 200 Kfz/h, in der Gegenrichtung sind
es 80 Kfz/h am Dienstag und 70 Kfz/h am Donnerstag. Der Anteil am
Gesamtverkehrsaufkommen liegt am Dienstag bei 8,1%. und am Don-

nerstag bei 7,4%.

Die Nachmittagsspitze stellt sich am Dienstag zwischen 16.00 und
17.00 Uhr mit einem Belastungslberhang in der Fahrtrichtung von Wei-
Renthurm nach Urmitz ein. In dieser Fahrtrichtung wurden 197 Kfz/h er-
fasst und in der Gegenrichtung 129 Kfz/h, was einem relativen Anteil
von 9,4 % am Tagesaufkommen entspricht.

Am Donnerstag liegt die Nachmittagsspitze zwischen 16.30 und 17.30
Uhr mit einem Belastungsuberhang in der Fahrtrichtung von WeilRen-
thurm nach Urmitz. Die Belastung betragt in dieser Richtung 252 Kfz/h,
in der Gegenrichtung sind es 161 Kfz/h (11,3 %). Eine Normalverkehrs-
stunde besitzt einen durchschnittlichen Anteil am Gesamtverkehrsauf-

kommen von 5 bis 6 %.

Eckdaten und Ergebnisse zur Geratezahlung

Standort:

K44 westlich von Urmitz

Zeit:
von Di. 05.11.2013 (0.00 Uhr) bis Fr. 08.11.2013 (24.00 Uhr) und von
Sa. 16.11.2013 (0.00 Uhr) bis Mo. 18.11.2013 (24.00 Uhr)

Witterung:

jahreszeitgemal, keine Beeintrachtigungen




VERTEC ‘

Bebauungsplan "Am guten Mann", Teil 1 — Teil 3; Milheim - Karlich

Gerat:
Ein Seitenradarmesssystem fir Richtungszahlung. Getrennte Erfassung
der Einzelfahrzeuge, Blindelung als "2-Stundenwerte, Identifizierung

Fahrzeugarten Uber Lange.

Besondere Vorkommnisse:

Die Zahlung war vor gesehen fir die Woche vom 05.11.2013 bis
12.11.2013. Aufgrund eines Gerateausfalls (ab Samstag, den
09.11.2013) wurden die fehlenden Wochentage aus ei ner emneuten
Zahlung, die von Freitag, den 15.11.2013 bis Dienstag, den 19.11.2013

stattfand, Ubernommen.

Ergebnisse:

Anlage 1: Wochenpegel

Anlage 2: Tagespegel (Di. 05.11.2013)
Anlage 3: Tagespegel (Do. 07.11.2013)

Hochrechnung auf Jahreswerte (DTV) - Anlage 4

Berechnung von DTV-Werten und Eingangsparameter fur Larmrech-

nungen

Teil 1: Wochenzahlung (Geratezahlung)
enthalt Hochrechnung ausschlief3lich mit Tagesgewichtung,
keine Berucksichtigung einer Jahresganglinie.

Teil 2: Vergleichszahlstelle (Jahresganglinie)

enthalt eine Vergleichswoche aus einer Jahresganglinie mit
gleicher Charakteristik wie die Zahlwoche. Quelle: Norm-
ganglinien zur Schatzung von Zahlausfallen bei automati-
schen Langzeitzahlungen in Rheinland-Pfalz.

Teil 3: Berechnung DTV mit Jahresganglinie
enthalt Hochrechnung der Geratezahlung (Wochenzahlung)
auf Jahreswerte mit Tagesgewichtung und Gewichtung der

Zahlwoche innerhalb eines Jahresablaufes.
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Anlage 5

Umrechnung der Querschnittsbelastungen auf DTV-Werte (Durch-

schnittlich Taglicher Verkehr):

-  Kfz-Verkehr: 0,780
- Schwerverkehr: 0,617

Die Gerateauswertungen und deren Hochrechnung flhren zu folgenden

Eingangsparametern fir Larmberechnungen (gultig fir K44):

M; = 0,045 x Q,
M, = 0,007 x Q,
p:= 0,74 x s,

pn=1,42 X s,

Erlduterungen:

Qn: Querschnittsbelastung an Normalwerktagen

Sn: Schwerverkehrsanteil an Normalwerktagen

M;: Malgebende stlindliche Verkehrsstarke am Tag
(6.00 bis 22.00 Uhr)

M: Malgebende stiindliche Verkehrsstarke in der Nacht
(22.00 bis 6.00 Uhr)

Pt MaRgebender Schwerverkehrsanteil am Tag
(6.00 bis 22.00 Uhr)
Pn: MaRgebender Schwerverkehrsanteil in der Nacht

(22.00 bis 6.00 Uhr)

Herkunft der Umrechnungsfaktoren - siehe Anlage 4, "Umrechnungs-
faktoren", bezogen auf DTV-Di/Do-N der Zahlwoche.

Ergebnislisten

Die Ergebnislisten enthalten eine detaillierte Auswertung wie erhoben.




K 44 Urmitz ‘ VERTEC
Kfz/d
4.000
1 3488 3.656 DTV DI/DO-N
i e ) B e e <4— 3.669 Kfz/d
3.500 3.314 3.357
3.000 -
e i\ e <«4— DTV Gesamt
] 2.787 Kfz/d
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1.500 |
] 1.210
1 = Kfz
1.000 | —e—3V
| 536 577 567 Ly 509
500 — *
] 111 13
0
18.11.13 05.11.13 06.11.13 07.11.13 08.11.13 16.11.13 17.11.13
Mo. ‘ Di. ‘ Mi. ‘ Do. ‘ Fr. ‘ Sa. ‘ So.
Zahltage von Weienthurm nach Urmitz von Urmitz nach WeiRRenthurm Querschnitt
Kfz SV Kfz SV Kfz SV
Mo. 18.11.13 1.641 223 1.673 313 3.314 536
Di. 05.11.13 1.750 277 1.738 300 3.488 577
Mi. 06.11.13 1.610 250 1.687 317 3.297 567
Do. 07.11.13 1.811 293 1.845 324 3.656 617
Fr. 08.11.13 1.685 221 1.672 288 3.357 509
Sa. 16.11.13 907 39 922 72 1.829 111
So. 17.11.13 595 4 615 9 1.210 13
DTV-Werte KFz SV
DTV 2.787 369
DTV DI/DO-N 3.669 613
Anlage 1 .

Wochenganglinie K 44 Urmitz
Querschnittsbelastungen
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Anzahl Kfz/0,5 Std.
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Gesamtverkehr Anlage 2 -

Tagespegel
K 44 Urmitz
(Di. 05.11.2013)
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Anzahl Kfz/0,5 Std.

1.811 Kfz/d, Richtung
293 SV-Fz/d, Richtung

[ — Schwerverkehr
Gesamtverkehr

1.845 Kfz/d, Richtung

324 SV-Fz/d, Richtung

Anlage 3:

Tagespegel
K 44 Urmitz
(Do. 07.11.2013)
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Anlage 4
Version 3-2011 Teil 1
WOCHENZAHLUNG (Geratezahlung) Vertec
mit DTV-Berechnung ohne Jahresganglinie (nur Tagesfaktoren)
Zahlstelle: K44 Urmitz 25.02.14
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
Tag Datum gesamt 6-18 Uhr  18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24 gesamt 6-18 Uhr 18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24
T ‘ 3 £ ‘ 5 ‘ B ‘ E ‘ 10 ‘ il ‘ T
Mo 18.11.13 3314 2673 421 3094 220 536 439 55 494 42
Di 05.11.13 3488 2799 447 3246 242 577 445 57 502 75
Mi  06.11.13 3297 2640 407 3047 250 567 444 50 494 73
Do 07.11.13 3656 2954 445 3399 257 617 484 55 539 78
Fr 08.11.13 3357 2683 438 3121 236 509 386 53 439 70
Sa 16.11.13 1829 1397 277 1674 155 111 64 4 68 43
So 17.11.13 1210 899 207 1106 104 13 7 2 9 4
DTV (Kfz/d) 2807 2232 370 2603 205 400 310 38 347 53
Mt/n/...(Kfz/h) 186 93 163 26 26 9 22 7
ptin/... (%) 14,3 13,9 10,2 13,3 25,8
DTV-Di/Do-N 3572 597
Anteil SV 16,7
Mt,n,.../DiDo 0,052 0,026 0,046 0,007
pt,n,.../DiDo 0,83 0,61 0,80 1,54
Fr/iDTV 1,196 1,272
Sa/DTV 0,652 0,277
So/DTV 0,431 0,032
Teil 2
VERGLEICHSZAHLSTELLE (Jahresganglinie)
Name: A1
Wochenende stark abfallend
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
Tag Datum || Jahr-Mittel Verg.woche Faktor Jahr-Mittel Verg.woche Faktor
13 ‘ 14 15 ‘ 16 ‘ 7 18 ‘ 19 ‘ 20
Mo 05.11.12 1085 1139 0,953 1267 1402 0,904
Di 06.11.12 1105 1100 1,005 1352 1361 0,993
Mi  07.11.12 1110 1087 1,021 1370 1526 0,898
Do 08.11.12 1122 1116 1,005 1357 1498 0,906
Fr 09.11.12 1161 1172 0,991 1285 1420 0,905
Sa 10.11.12 926 924 1,002 473 589 0,803
So 11.11.12 596 625 0,954 138 124 1,113
DTV Mo-So 999 1009 996 1090
DTV-ges. 1000 1,001 1000 1,004
DTV-Di/Do-N 1138 1108 1,027 1467 1430 1,026
Teil 3
BERECHNUNG DTV mit Jahresganglinie
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
gesamt  6-18 Uhr 18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24 gesamt  6-18 Uhr 18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24
T 3 Z3 ;] 8 9 30 Eil
DTV (Kfz/d) 2787 2216 367 2584 203 369 285 35 320 48
Mt/n/... (Kfz/h) 185 92 161 25 24 9 20 6
Anteil SV - pt/n (%) 13,2 12,9 9,5 12,4 23,8
DTV-Di/Do-N 3669 [ 613 [ [ [
Anteil SV (%) | 16,7 | | |
Teil 4
UMRECHNUNGSFAKTOREN
Bezug: Di/Do-N Zahlwoche
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
gesamt  6-18 Uhr 18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24 gesamt  6-18 Uhr 18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24
3 ke 34 3! 36 3 8 9 40 a1 L
Bezugswerte 3572 597
SV-Anteil (%) 16,7
DTV / Bezug 0,780 0,617
Mt,n,.../.Bezug 0,052 0,026 0,045 0,007
pt,n,.../Bezug 0,77 0,57 0,74 ] 1,42
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Gerateauswertung
Zeit von Weilenthurm nach Urmitz von Urmitz nach WeiBenthurm Querschnitt
18.11.13 LV SV Gesamt LV SV Gesamt LV SV Gesamt
Mo 00:30 3 0 3 0 0 0 3 0 3
Mo 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mo 01:30 0 3 3 0 0 0 0 3 3
Mo 02:00 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Mo 02:30 0 1 1 1 2 3 1 3 4
Mo 03:00 0 1 1 5 1 6 5 2 7
Mo 03:30 1 1 2 1 0 1 2 1 3
Mo 04:00 2 1 3 2 1 3 4 2 6
Mo 04:30 2 1 3 5 1 6 7 2 9
Mo 05:00 4 0 4 11 0 11 15 0 15
Mo 05:30 1 3 4 17 3 20 18 6 24
Mo 06:00 14 6 20 42 6 48 56 12 68
Mo 06:30 15 6 21 42 8 50 57 14 71
Mo 07:00 19 3 22 82 6 88 101 9 110
Mo 07:30 32 6 38 80 15 95 112 21 133
Mo 08:00 31 11 42 92 15 107 123 26 149
Mo 08:30 45 12 57 58 10 68 103 22 125
Mo 09:00 28 11 39 52 9 61 80 20 100
Mo 09:30 42 7 49 26 13 39 68 20 88
Mo 10:00 37 12 49 38 12 50 75 24 99
Mo 10:30 32 7 39 43 14 57 75 21 96
Mo 11:00 39 3 42 41 8 49 80 11 91
Mo 11:30 41 3 44 28 16 44 69 19 88
Mo 12:00 47 10 57 32 10 42 79 20 99
Mo 12:30 41 8 49 31 11 42 72 19 91
Mo 13:00 52 2 54 54 14 68 106 16 122
Mo 13:30 42 9 51 45 16 61 87 25 112
Mo 14:00 43 7 50 40 11 51 83 18 101
Mo 14:30 59 8 67 34 14 48 93 22 115
Mo 15:00 57 11 68 48 9 57 105 20 125
Mo 15:30 52 9 61 37 15 52 89 24 113
Mo 16:00 74 10 84 35 17 52 109 27 136
Mo 16:30 101 4 105 47 11 58 148 15 163
Mo 17:00 73 2 75 56 2 58 129 4 133
Mo 17:30 75 5 80 38 9 47 113 14 127
Mo 18:00 43 2 45 35 6 41 78 8 86
Mo 18:30 38 4 42 28 5 33 66 9 75
Mo 19:00 58 1 59 29 2 31 87 3 90
Mo 19:30 31 6 37 17 3 20 48 9 57
Mo 20:00 31 3 34 20 3 23 51 6 57
Mo 20:30 18 2 20 13 4 17 31 6 37
Mo 21:00 15 9 24 13 5 18 28 14 42
Mo 21:30 14 1 15 22 2 24 36 3 39
Mo 22:00 14 4 18 5 1 6 19 5 24
Mo 22:30 28 1 29 7 1 8 35 2 37
Mo 23:00 9 4 13 3 0 3 12 4 16
Mo 23:30 12 2 14 4 0 4 16 2 18
Di 00:00 2 0 2 0 1 1 2 1 3
06 -10 Uhr 249 68 317 470 88 558 719 156 875
15-19 Uhr 514 37 551 305 67 372 819 104 923
06 -19 Uhr 1.216 173 1.389 1.171 278 1.449 2.387 451 2.838
06 -20 Uhr 1.278 182 1.460 1.208 284 1.492 2.486 466  2.952
06 - 18 Uhr 1.120 168 1.288 1.114 271 1.385 2.234 439 2673
18 -22 Uhr 219 30 249 147 25 172 366 55 421
06 - 22 Uhr 1.339 198 1.537 1.261 296 1.557 2.600 494  3.094
22 - 06 Uhr 79 25 104 99 17 116 178 42 220
00 - 24 Uhr 1.418 223 1.641 1.360 313 1.673 2.778 536 3.314
LV = Leichtverkehr SV = Schwerverkehr
Anlage 5

Geratezahlung K44 Urmitz
Seite 1 von 7



‘ VERTEC

Gerateauswertung
Zeit von Weilenthurm nach Urmitz von Urmitz nach WeiBenthurm Querschnitt
05.11.13 LV SV Gesamt LV SV Gesamt LV SV Gesamt
Di 00:30 5 1 6 0 0 0 5 1 6
Di 01:00 1 2 3 1 2 3 2 4 6
Di 01:30 0 3 3 0 3 3 0 6 6
Di 02:00 1 2 3 1 3 4 2 5 7
Di 02:30 1 0 1 0 4 4 1 4 5
Di 03:00 0 1 1 3 3 6 3 4 7
Di 03:30 1 4 5 2 0 2 3 4 7
Di 04:00 1 1 2 1 4 5 2 5 7
Di 04:30 0 1 1 2 4 6 2 5 7
Di 05:00 3 1 4 10 6 16 13 7 20
Di 05:30 4 2 6 22 5 27 26 7 33
Di 06:00 12 7 19 39 7 46 51 14 65
Di 06:30 26 6 32 43 10 53 69 16 85
Di 07:00 26 6 32 71 4 75 97 10 107
Di 07:30 21 9 30 86 15 101 107 24 131
Di 08:00 42 8 50 97 6 103 139 14 153
Di 08:30 29 12 41 61 9 70 90 21 111
Di 09:00 35 12 47 39 5 44 74 17 91
Di 09:30 36 9 45 45 14 59 81 23 104
Di 10:00 41 9 50 32 6 38 73 15 88
Di 10:30 23 9 32 38 10 48 61 19 80
Di 11:00 40 7 47 35 13 48 75 20 95
Di 11:30 40 5 45 44 4 48 84 9 93
Di 12:00 37 10 47 37 11 48 74 21 95
Di 12:30 60 5 65 44 8 52 104 13 117
Di 13:00 49 14 63 52 11 63 101 25 126
Di 13:30 45 10 55 61 13 74 106 23 129
Di 14:00 40 19 59 39 9 48 79 28 107
Di 14:30 60 16 76 35 13 48 95 29 124
Di 15:00 59 7 66 40 6 46 99 13 112
Di 15:30 60 9 69 42 17 59 102 26 128
Di 16:00 78 10 88 50 16 66 128 26 154
Di 16:30 100 9 109 55 8 63 155 17 172
Di 17:00 72 7 79 43 4 47 115 11 126
Di 17:30 96 8 104 a7 3 50 143 11 154
Di 18:00 62 1 63 41 13 54 103 14 117
Di 18:30 44 3 47 31 12 43 75 15 90
Di 19:00 53 3 56 27 4 31 80 7 87
Di 19:30 25 4 29 22 1 23 47 5 52
Di 20:00 21 2 23 22 5 27 43 7 50
Di 20:30 23 4 27 4 3 7 27 7 34
Di 21:00 22 5 27 16 0 16 38 5 43
Di 21:30 17 4 21 25 3 28 42 7 49
Di 22:00 23 4 27 15 0 15 38 4 42
Di 22:30 24 1 25 10 2 12 34 3 37
Di 23:00 8 1 9 2 1 3 10 2 12
Di 23:30 5 1 6 3 0 3 8 1 9
Mi 00:00 2 3 5 3 0 3 5 3 8
06 -10 Uhr 256 71 327 474 69 543 730 140 870
15-19 Uhr 565 50 615 336 77 413 901 127 1.028
06 - 19 Uhr 1.274 223 1.497 1.235 244 1.479 2.509 467  2.976
06 - 20 Uhr 1.320 229 1.549 1.279 250 1.529 2.599 479  3.078
06 - 18 Uhr 1.177 217 1.394 1.177 228 1.405 2.354 445  2.799
18-22 Uhr 228 29 257 162 28 190 390 57 447
06 - 22 Uhr 1.405 246 1.651 1.339 256 1.595 2.744 502  3.246
22 - 06 Uhr 68 31 99 99 44 143 167 75 242
00 - 24 Uhr 1.473 277 1.750 1.438 300 1.738 2.911 577 3.488
LV = Leichtverkehr SV = Schwerverkehr
Anlage 5
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‘ VERTEC

Gerateauswertung
Zeit von Weilenthurm nach Urmitz von Urmitz nach WeiBenthurm Querschnitt
06.11.13 LV SV Gesamt LV SV Gesamt LV SV Gesamt
Mi 00:30 5 0 5 1 0 1 6 0 6
Mi 01:00 4 1 5 1 2 3 5 3 8
Mi 01:30 1 2 3 2 0 2 3 2 5
Mi 02:00 1 0 1 1 3 4 2 3 5
Mi 02:30 1 2 3 0 6 6 1 8 9
Mi 03:00 1 1 2 3 2 5 4 3 7
Mi 03:30 1 1 2 2 3 5 3 4 7
Mi 04:00 2 1 3 2 2 4 4 3 7
Mi 04:30 0 7 7 3 5 8 3 12 15
Mi 05:00 4 3 7 8 3 11 12 6 18
Mi 05:30 1 0 1 26 6 32 27 6 33
Mi 06:00 17 5 22 33 10 43 50 15 65
Mi 06:30 23 5 28 41 6 47 64 11 75
Mi 07:00 23 2 25 78 10 88 101 12 113
Mi 07:30 24 12 36 76 10 86 100 22 122
Mi 08:00 28 16 44 93 11 104 121 27 148
Mi 08:30 27 11 38 69 7 76 96 18 114
Mi 09:00 25 7 32 41 12 53 66 19 85
Mi 09:30 28 17 45 47 13 60 75 30 105
Mi 10:00 35 10 45 27 10 37 62 20 82
Mi 10:30 33 3 36 42 12 54 75 15 90
Mi 11:00 35 5 40 44 15 59 79 20 99
Mi 11:30 45 9 54 43 3 46 88 12 100
Mi 12:00 37 11 48 24 11 35 61 22 83
Mi 12:30 51 6 57 43 8 51 94 14 108
Mi 13:00 48 6 54 44 7 51 92 13 105
Mi 13:30 41 6 47 61 9 70 102 15 117
Mi 14:00 38 12 50 38 12 50 76 24 100
Mi 14:30 57 14 71 34 11 45 91 25 116
Mi 15:00 44 8 52 34 15 49 78 23 101
Mi 15:30 43 6 49 46 16 62 89 22 111
Mi 16:00 73 7 80 37 11 48 110 18 128
Mi 16:30 100 7 107 43 13 56 143 20 163
Mi 17:00 77 6 83 51 13 64 128 19 147
Mi 17:30 90 3 93 40 7 47 130 10 140
Mi 18:00 41 1 42 34 12 46 75 13 88
Mi 18:30 49 5 54 27 10 37 76 15 91
Mi 19:00 35 4 39 24 2 26 59 6 65
Mi 19:30 30 2 32 23 1 24 53 3 56
Mi 20:00 25 3 28 16 3 19 41 6 47
Mi 20:30 27 4 31 9 2 11 36 6 42
Mi 21:00 13 5 18 17 0 17 30 5 35
Mi 21:30 20 4 24 18 2 20 38 6 44
Mi 22:00 15 3 18 9 0 9 24 3 27
Mi 22:30 29 1 30 6 0 6 35 1 36
Mi 23:00 6 2 8 5 1 6 11 3 14
Mi 23:30 6 3 9 3 0 3 9 3 12
Do 00:00 1 1 2 1 0 1 2 1 3
06 -10 Uhr 213 80 293 472 79 551 685 159 844
15-19 Uhr 508 39 547 302 84 386 810 123 933
06 -19 Uhr 1.150 199 1.349 1.181 266 1.447 2.331 465 2.796
06 - 20 Uhr 1.205 204 1.409 1.220 270 1.490 2.425 474  2.899
06 - 18 Uhr 1.066 190 1.256 1.130 254 1.384 2.196 444  2.640
18 -22 Uhr 214 30 244 143 20 163 357 50 407
06 - 22 Uhr 1.280 220 1.500 1.273 274 1.547 2.553 494  3.047
22 - 06 Uhr 80 30 110 97 43 140 177 73 250
00 - 24 Uhr 1.360 250 1.610 1.370 317 1.687 2.730 567  3.297
LV = Leichtverkehr SV = Schwerverkehr
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‘ VERTEC

Gerateauswertung
Zeit von Weilenthurm nach Urmitz von Urmitz nach WeiBenthurm Querschnitt
07.11.13 LV SV Gesamt LV SV Gesamt LV SV Gesamt
Do 00:30 3 1 4 1 1 2 4 2 6
Do 01:00 5 1 6 1 2 3 6 3 9
Do 01:30 1 0 1 0 1 1 1 1 2
Do 02:00 0 2 2 1 2 3 1 4 5
Do 02:30 0 3 3 0 2 2 0 5 5
Do 03:00 0 3 3 3 7 10 3 10 13
Do 03:30 1 2 3 4 4 8 5 6 11
Do 04:00 3 6 9 3 2 5 6 8 14
Do 04:30 0 2 2 3 1 4 3 3 6
Do 05:00 3 0 3 5 3 8 8 3 11
Do 05:30 4 2 6 26 9 35 30 11 41
Do 06:00 14 4 18 39 8 47 53 12 65
Do 06:30 22 7 29 44 5 49 66 12 78
Do 07:00 21 2 23 63 5 68 84 7 91
Do 07:30 20 7 27 90 10 100 110 17 127
Do 08:00 28 15 43 91 10 101 119 25 144
Do 08:30 32 17 49 64 8 72 96 25 121
Do 09:00 28 13 41 59 6 65 87 19 106
Do 09:30 20 13 33 48 13 61 68 26 94
Do 10:00 22 17 39 24 6 30 46 23 69
Do 10:30 38 12 50 43 12 55 81 24 105
Do 11:00 35 6 41 24 8 32 59 14 73
Do 11:30 42 10 52 31 17 48 73 27 100
Do 12:00 38 5 43 41 13 54 79 18 97
Do 12:30 52 5 57 44 13 57 96 18 114
Do 13:00 47 13 60 56 9 65 103 22 125
Do 13:30 a7 14 61 57 9 66 104 23 127
Do 14:00 35 7 42 40 10 50 75 17 92
Do 14:30 72 13 85 50 7 57 122 20 142
Do 15:00 43 6 49 43 16 59 86 22 108
Do 15:30 77 11 88 62 13 75 139 24 163
Do 16:00 79 14 93 65 17 82 144 31 175
Do 16:30 130 14 144 63 13 76 193 27 220
Do 17:00 102 6 108 67 18 85 169 24 193
Do 17:30 132 2 134 46 7 53 178 9 187
Do 18:00 59 4 63 34 6 40 93 10 103
Do 18:30 50 4 54 27 6 33 77 10 87
Do 19:00 39 1 40 34 5 39 73 6 79
Do 19:30 29 0 29 24 4 28 53 4 57
Do 20:00 31 6 37 20 6 26 51 12 63
Do 20:30 24 4 28 13 2 15 37 6 43
Do 21:00 15 7 22 15 2 17 30 9 39
Do 21:30 16 4 20 18 2 20 34 6 40
Do 22:00 18 2 20 17 0 17 35 2 37
Do 22:30 22 2 24 3 1 4 25 3 28
Do 23:00 8 2 10 5 1 6 13 3 16
Do 23:30 5 1 6 7 1 8 12 2 14
Fr 00:00 6 1 7 3 1 4 9 2 11
06 - 10 Uhr 193 91 284 483 63 546 676 154 830
15-19 Uhr 668 56 724 398 85 483 1.066 141 1.207
06 - 19 Uhr 1.310 238 1.548 1.310 262 1.572 2.620 500 3.120
06 - 20 Uhr 1.370 244 1.614 1.354 272 1.626 2.724 516  3.240
06 - 18 Uhr 1.221 233 1.454 1.249 251 1.500 2.470 484  2.954
18-22 Uhr 222 28 250 168 27 195 390 55 445
06 - 22 Uhr 1.443 261 1.704 1.417 278 1.695 2.860 539  3.399
22 - 06 Uhr 75 32 107 104 46 150 179 78 257
00 - 24 Uhr 1.518 293 1.811 1.521 324 1.845 3.039 617  3.656
LV = Leichtverkehr SV = Schwerverkehr
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‘ VERTEC

Gerateauswertung
Zeit von Weilenthurm nach Urmitz von Urmitz nach WeiBenthurm Querschnitt
08.11.13 LV SV Gesamt LV SV Gesamt LV SV Gesamt
Fr 00:30 3 0 3 2 0 2 5 0 5
Fr01:00 2 2 4 1 0 1 3 2 5
Fr01:30 1 3 4 0 1 1 1 4 5
Fr 02:00 0 3 3 2 4 6 2 7 9
Fr 02:30 1 0 1 0 5 5 1 5 6
Fr 03:00 2 2 4 4 1 5 6 3 9
Fr 03:30 1 2 3 2 3 5 3 5 8
Fr 04:00 1 3 4 2 2 4 3 5 8
Fr 04:30 1 1 2 2 1 3 3 2 5
Fr 05:00 4 1 5 5 4 9 9 5 14
Fr 05:30 2 4 6 26 7 33 28 11 39
Fr 06:00 12 3 15 31 11 42 43 14 57
Fr 06:30 23 5 28 39 5 44 62 10 72
Fr 07:00 23 5 28 78 6 84 101 11 112
Fr 07:30 20 8 28 69 6 75 89 14 103
Fr 08:00 35 11 46 92 8 100 127 19 146
Fr 08:30 31 16 47 61 20 81 92 36 128
Fr 09:00 36 10 46 49 7 56 85 17 102
Fr 09:30 30 9 39 42 6 48 72 15 87
Fr 10:00 31 9 40 36 5 41 67 14 81
Fr 10:30 39 6 45 35 9 44 74 15 89
Fr 11:00 49 8 57 45 6 51 94 14 108
Fr 11:30 36 7 43 30 10 40 66 17 83
Fr 12:00 41 3 44 36 7 43 77 10 87
Fr 12:30 47 6 53 44 8 52 91 14 105
Fr 13:00 46 6 52 52 7 59 98 13 111
Fr 13:30 65 5 70 47 8 55 112 13 125
Fr 14:00 61 10 71 40 9 49 101 19 120
Fr 14:30 78 13 91 44 9 53 122 22 144
Fr 15:00 63 11 74 57 9 66 120 20 140
Fr 15:30 93 6 99 38 13 51 131 19 150
Fr 16:00 61 6 67 44 11 55 105 17 122
Fr 16:30 67 2 69 46 17 63 113 19 132
Fr17:00 80 3 83 41 15 56 121 18 139
Fr17:30 60 1 61 36 11 47 96 12 108
Fr 18:00 50 0 50 31 8 39 81 8 89
Fr 18:30 53 2 55 30 4 34 83 6 89
Fr 19:00 41 3 44 26 11 37 67 14 81
Fr 19:30 39 0 39 20 7 27 59 7 66
Fr 20:00 25 4 29 23 2 25 48 6 54
Fr 20:30 21 3 24 13 4 17 34 7 41
Fr 21:00 16 5 21 15 0 15 31 5 36
Fr21:30 18 6 24 15 0 15 33 6 39
Fr 22:00 19 2 21 11 0 11 30 2 32
Fr 22:30 15 2 17 9 0 9 24 2 26
Fr 23:00 11 2 13 7 0 7 18 2 20
Fr 23:30 5 2 7 5 0 5 10 2 12
Sa 00:00 6 0 6 1 1 2 7 1 8
06 -10 Uhr 229 73 302 466 63 529 695 136 831
15-19 Uhr 505 23 528 292 90 382 797 113 910
06 - 19 Uhr 1.259 171 1.430 1.188 235 1.423 2.447 406  2.853
06 - 20 Uhr 1.323 175 1.498 1.231 244 1.475 2.554 419 2973
06 - 18 Uhr 1.165 166 1.331 1.132 220 1.352 2.297 386 2.683
18 - 22 Uhr 232 25 257 153 28 181 385 53 438
06 - 22 Uhr 1.397 191 1.588 1.285 248 1.533 2.682 439  3.121
22 - 06 Uhr 67 30 97 99 40 139 166 70 236
00 - 24 Uhr 1.464 221 1.685 1.384 288 1.672 2.848 509 3.357
LV = Leichtverkehr SV = Schwerverkehr
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‘ VERTEC

Gerateauswertung
Zeit von Weilenthurm nach Urmitz von Urmitz nach WeiBenthurm Querschnitt
16.11.13 LV SV Gesamt LV SV Gesamt LV SV Gesamt
Sa 00:30 7 1 8 3 1 4 10 2 12
Sa 01:00 4 1 5 1 0 1 5 1 6
Sa 01:30 0 2 2 0 1 1 0 3 3
Sa 02:00 0 0 0 3 1 4 3 1 4
Sa 02:30 1 1 2 0 3 3 1 4 5
Sa 03:00 0 3 3 1 5 6 1 8 9
Sa 03:30 1 3 4 1 2 3 2 5 7
Sa 04:00 0 2 2 0 1 1 0 3 3
Sa 04:30 1 0 1 1 3 4 2 3 5
Sa 05:00 1 1 2 5 4 9 6 5 11
Sa 05:30 3 1 4 7 1 8 10 2 12
Sa 06:00 5 5 10 11 0 11 16 5 21
Sa 06:30 8 1 9 8 2 10 16 3 19
Sa 07:00 12 1 13 8 4 12 20 5 25
Sa 07:30 4 1 5 8 1 9 12 2 14
Sa 08:00 13 2 15 12 2 14 25 4 29
Sa 08:30 9 0 9 13 0 13 22 0 22
Sa 09:00 22 0 22 20 0 20 42 0 42
Sa 09:30 20 1 21 29 1 30 49 2 51
Sa 10:00 20 1 21 17 4 21 37 5 42
Sa 10:30 30 1 31 48 4 52 78 5 83
Sa 11:00 40 4 44 46 2 48 86 6 92
Sa 11:30 41 0 41 46 2 48 87 2 89
Sa 12:00 31 1 32 39 2 41 70 3 73
Sa 12:30 43 0 43 38 3 41 81 3 84
Sa 13:00 38 0 38 29 1 30 67 1 68
Sa 13:30 41 0 41 37 5 42 78 5 83
Sa 14:00 28 1 29 36 2 38 64 3 67
Sa 14:30 46 1 47 38 2 40 84 3 87
Sa 15:00 36 0 36 26 1 27 62 1 63
Sa 15:30 32 2 34 32 2 34 64 4 68
Sa 16:00 42 0 42 38 2 40 80 2 82
Sa 16:30 25 0 25 27 2 29 52 2 54
Sa 17:00 23 1 24 26 0 26 49 1 50
Sa 17:30 30 0 30 25 1 26 55 1 56
Sa 18:00 29 0 29 24 1 25 53 1 54
Sa 18:30 24 0 24 22 0 22 46 0 46
Sa 19:00 33 0 33 22 1 23 55 1 56
Sa 19:30 21 0 21 17 1 18 38 1 39
Sa 20:00 19 0 19 17 0 17 36 0 36
Sa 20:30 9 1 10 12 0 12 21 1 22
Sa 21:00 15 0 15 13 0 13 28 0 28
Sa 21:30 13 0 13 12 1 13 25 1 26
Sa 22:00 14 0 14 10 0 10 24 0 24
Sa 22:30 13 0 13 7 0 7 20 0 20
Sa 23:00 8 0 8 7 0 7 15 0 15
Sa 23:30 8 0 8 6 0 6 14 0 14
So 00:00 5 0 5 2 1 3 7 1 8
06 -10 Uhr 108 7 115 115 14 129 223 21 244
15-19 Uhr 238 3 241 216 9 225 454 12 466
06 - 19 Uhr 720 18 738 714 47 761 1.434 65 1.499
06 - 20 Uhr 760 18 778 748 48 796 1.508 66 1.574
06 - 18 Uhr 663 18 681 670 46 716 1.333 64 1.397
18-22 Uhr 148 1 149 125 3 128 273 4 277
06 - 22 Uhr 811 19 830 795 49 844 1.606 68 1.674
22 - 06 Uhr 57 20 77 55 23 78 112 43 155
00 - 24 Uhr 868 39 907 850 72 922 1.718 111 1.829
LV = Leichtverkehr SV = Schwerverkehr
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Zeit

17.11.13

So 00:30
So 01:00
S0 01:30
So 02:00
So 02:30
So 03:00
So 03:30
So 04:00
So 04:30
So 05:00
So 05:30
So 06:00
So 06:30
So 07:00
So 07:30
So 08:00
So 08:30
So 09:00
So 09:30
So 10:00
So 10:30
So 11:00
So 11:30
So 12:00
So 12:30
So 13:00
So 13:30
So 14:00
So 14:30
So 15:00
So 15:30
So 16:00
So 16:30
So 17:00
S0 17:30
So 18:00
So 18:30
So 19:00
So 19:30
So 20:00
So 20:30
So0 21:00
So 21:30
So 22:00
So 22:30
So 23:00
So 23:30
Mo 00:00

06-10
15-19
06 -19
06 - 20
06 -18
18-22
06 - 22

Uhr
Uhr
Uhr
Uhr
Uhr
Uhr
Uhr

22 - 06 Uhr
00 - 24 Uhr

von Weilenthurm nach Urmitz

Lv

I

N
OPWPWNABRARNN_LANN-_2NWMO®©

54
200
464
492
423
116
539

52
591

LV = Leichtverkehr

SV

o

N el eNeNoNoNeNololNeNo ol oo NeNo oo No oo NeoNo o Neo oo No o No No o No No e No No Neo No No e No No Ne

A Wa2O—2aaao

Gesamt

N
O P WPWNABRNN_LNN-2NWNOOWPS

Gerateauswertung

von Urmitz nach WeiBenthurm

Lv

ONN-_2PDAOON_222W_2DNWWO -

58
181
493
516
469

89
558

48
606

SV = Schwerverkehr

SV

o

O 2000 2000020002, 00WO0OO0DO0DO0DO0OO0 0000000000000 OO0OO0OOOOOO

©W-20NOOONNWO

Gesamt

ONN-_2PDPAOON_222W_2DNWWO -

58
184
500
523
475

91
566

49
615

‘ VERTEC

Querschnitt

LV SV Gesamt
5 0 5
17 0 17
7 0 7

6 0 6

9 0 9

2 0 2

5 0 5

3 0 3

2 0 2

4 0 4

8 0 8

9 0 9

9 0 9

3 0 3

5 0 5
11 0 11
19 0 19
13 0 13
21 0 21
31 0 31
25 0 25
44 0 44
43 1 44
48 0 48
40 0 40
50 0 50
51 0 51
44 0 44
54 0 54
65 3 68
62 0 62
61 0 61
48 1 49
53 2 55
49 0 49
43 0 43
33 0 33
32 1 33
25 0 25
26 0 26
33 0 33
18 0 18
16 1 17
22 0 22
14 0 14
5 1 6

1 2 3

3 1 4
112 0 112
381 4 385
957 8 965
1.008 8 1.016
892 7 899
205 2 207
1.097 9 1.106
100 4 104
1.197 13  1.210
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VERTEC ‘ Bebauungsplan "Am guten Mann", Teil 1 — Teil 3; Milheim - Karlich

Bebauungsplan "Am guten Mann", Teil 1 — Teil 3

Milheim - Karlich

2014

2. Knotenstromzahlungen




VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG
ERHEBUNGSDATUM 6.11.2013 ZAHLSTELLE K1
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 93 0 7
7.30 0 0 0 57 1 5
8.00 0 0 0 49 0 10
8.30 0 0 0 45 0 0
9.00 0 0 0 34 0 2
9.30 0 0 0 04 0 8
10.00 0 0 0 37 0 7
10.30 0 0 0 36 0 5
11.00 0 0 0 46 0 3
11.30 0 0 0 33 0 9
12.00 0 0 0 31 0 3
12.30 0 0 0 55 0 7
13.00 0 0 1 41 0 3
13.30 0 0 0 37 0 4
14.00 0 0 0 50 0 1
14.30 0 0 0 38 0 4
15.00 0 0 0 34 0 7
15.30 0 0 0 45 0 4
16.00 0 0 0 45 0 3
16.30 0 0 0 44 0 2
17.00 0 0 0 43 1 0
17.30 0 0 0 50 0 0
18.00 0 0 0 38 0 0
18.30 0 0 0 24 0 0
SUMME
0 1 2
0 1069 94
SUMME 24 STUNDEN
0 1 3
0 1322 116
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 0 1
0 150 12
SUMME SPITZENBEREICH VON 12.30 BIS 13.30
0 1 0
0 96 10
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 1439

LKW

0
™

oOococoowodkdskrHrRrRPrRPRPRWRFRWREREMMEFERRERREREOOORKRO

32

44

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51

BLATT 1

RICHTUNG 12 AS Kettig B 9 / K 96-5sid

von K 96 WeiBenthurm

nach Rampe B 9

=
N

SF SNF SUMME
2

0
™

101
67
62
46
42
73
45
42
53
47
36
68
50
44
53
44
42
56
49
50
45
51
41
24

owrrrFRFWORRPRPODDDWHFRFRFWOOOREFE WWHE
leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

0 1231
33 0

0 1531
45 0

0 168

0 118

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT
S-VER L-VER GESAMT *

S

ONRFRFNWHOARNNODNE TGN WR R P O RN P

92

94.

93.

96.

90.

E wWd wWwwdhwwdhwwoadNDwdhwwoaNhwd>d oo

L

ORFRPF UOJOWOWhPhEFWIOWdO WO OW-Jowo K

56

99

43

68

100.

100.

100.

100.

EH wWwd Wb DD wwdhwdhoaNDdwdbdhwwo wwou oo
O WHFE JdJPRP OO WO R U1l Wk JO0d 30N

00

00

00

00

- .26 PROZENT L - VERKEHR
+ - .26 PROZENT S - VERKEHR

KAAKKAAIRAA XA A XA AR A XA AR A AR A A XA KX h Ak
F R xRk ok ki ok ok ok ok k ok ok kox ok ok ok ok
R R R R e
khkkkhkkkkhkkkkhkk Kk kK %k
B

KAk ARAARA AR A A XA A XA A XA AKX K
kAhkAkRkAk Ak A Ak KAk kK
khkkAkkkhkkhkkkhk Ak Kk kK%

ER R R R R
B

4k Kk ok ok ok ok ok ok ok ok

B R R R R R i
B R R R i

R R R R

FRR R R R o

4k Kk xk ok ok kok ok ok ok ok ok
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

Milheim-Karlich

PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG
ERHEBUNGSDATUM 6.11.2013 ZAHLSTELLE K1
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 2 81 0 1
7.30 0 0 0 114 0 2
8.00 0 0 1 66 2 4
8.30 0 0 0 66 0 6
9.00 0 0 0 59 0 3
9.30 0 0 1 67 0 1
10.00 0 0 1 65 0 4
10.30 0 0 2 73 0 1
11.00 0 0 1 75 0 2
11.30 0 0 0 79 0 7
12.00 0 0 0 105 0 3
12.30 0 0 0 81 0 4
13.00 0 0 1 88 1 4
13.30 0 0 0 68 1 3
14.00 0 0 0 96 0 3
14.30 0 0 1 86 0 8
15.00 0 0 1 78 0 1
15.30 0 0 0 78 0 3
16.00 0 0 1 108 1 9
16.30 0 0 2 107 0 2
17.00 0 0 0 116 0 2
17.30 0 0 0 73 0 0
18.00 0 0 1 51 1 0
18.30 0 0 0 54 0 0
SUMME
0 15 6
0 1934 73
SUMME 24 STUNDEN
0 19 8
0 2392 90
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 2 0
0 195 3
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.00 BIS 17.00
0 3 1
0 215 11
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 2501

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51

BLATT 2

RICHTUNG 13

AS Kettig B 9 / K 96-Sud
von K 96 WeiBenthurm

nach K 96 Milheim-Karlich

LKW

=
N

SF SNF SUMME

b3

0
™
0
™

84
118
74
74
65
73
72
78
82
89
108
85
98
75
102
96
81
83
120
111
119
73
54
55

P OORFRFORFRPNMNRPEPERERPNNWODOWNDNDNDWOREDNO
OPRP OO OO0 O0OORRRPPOOONODODOONOOO
leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

33 0 2069

45 0 2565
11 0

2 0 202

1 0 231

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT

S-VER L-VER GESAMT

S

OPRP OO RFOORPRNNOOFRNEFEFRENRFRPREREREEO

.99

.87

64

97.

97.

99.

99.

DN WO OO WwWdd bW DdDobdwwwwwww o b

L

YU U I JO0 OO0 TR NNOWIdWOU B O

73

50

01

13

100.

100.

100.

100.

NN WO OOd W D W Do DdwWwWwwwww o b
O U100 0O WO WO ITFEDNWOOWOU U oy JR

00

00

00

00

* - .18 PROZENT
+ - .18 PROZENT

L - VERKEHR
S - VERKEHR

AhkAh Ak AR A A h A Ak h A Ak kA Ak Kk %

4K kxS ko Sk ok ok ok ok sk ok ok sk ok ok ok ok ok kb ok ok ok ok ok ok ok ok
R R R R e

FAhr Ak kA hkrkkhkxrhkhkkhxkhxk

R R R e R

4Kk Kk ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok

4Kk Kk ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok

R R R R R R R i I o

JAhkr kA hhkhkxhkhdkhhkhxkk

R R R R R R R R

KAAKRKAA I KA XA A XA A KA XA I A XA AR KA XAk
KAk ARAk AR A AR A AR A A XA AR AKX Kh K

ER R R R R i R I i

R R R R R R e

R R R R R R R R

KAk AR A AR A AR A AR A A XA A XA A XA AKX K
AhkkAkkkhkkkkhkkkhkhkkhkkhkhkkhkhkhkkhkkkkx%

R R R R R R i

R R R R R R R R R S
KAAKKAARAAIAAA I A AR A XA AR I A X hA AKX kKK
KAKAIAKAIKAA XA A XA AR A A XA XA AR I AR A XKk K
AKhkkkhkhkkkhkhkkhkkhkhkkhkkkhkkkkk%

R R R R i

kkkkhkkkkhkrkkkhkkkkkx*k
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG
ERHEBUNGSDATUM 6.11.2013 ZAHLSTELLE K1
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 60 0 0
7.30 0 0 0 62 1 14
8.00 0 0 1 33 1 5
8.30 0 0 0 35 0 3
9.00 0 0 0 24 2 3
9.30 0 0 0 34 0 3
10.00 0 0 0 23 0 3
10.30 0 0 0 15 0 5
11.00 0 0 1 25 0 0
11.30 0 0 0 21 0 2
12.00 0 0 0 32 0 2
12.30 0 0 0 40 0 2
13.00 0 0 0 26 0 6
13.30 0 0 0 24 1 1
14.00 0 0 0 27 0 1
14.30 0 0 0 24 0 2
15.00 0 0 0 38 0 2
15.30 0 0 0 37 0 7
16.00 0 0 0 40 0 3
16.30 0 0 0 36 0 2
17.00 0 0 0 31 0 2
17.30 0 0 0 26 0 0
18.00 0 0 0 21 0 0
18.30 0 0 0 16 0 0
SUMME
0 2 5
0 750 68
SUMME 24 STUNDEN
0 2 7
0 928 84
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 0 1
0 122 14
SUMME SPITZENBEREICH VON 15.00 BIS 16.00
0 0 0
0 75 9
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 1014

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51

BLATT 3
RICHTUNG 21 AS Kettig B 9 / K 96-5iid
von Rampe B 9

nach K 96 WeiRenthurm

RELATIVE HAUFIGKEIT

LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .25 PROZENT L - VERKEHR
S S )3 S L + - .25 PROZENT S - VERKEHR
7 5 0 0 72 1.2 5.9 A S R R
2 1 0 0 80 .4 7.5 A R R
1 4 0 0 45 .6 3.9 4.5 dprrkkkkkhkokk ok kk ok k
4 3 0 0 45 .7 3.8 4.5 ddkkkkkkkokok kK kokok ok
5 4 0 0 38 1.1 2.7 3.8 A Rkokkokkok Kok kK
4 4 0 0 45 .8 3.7 A5 A FRhkr ok k ok ok ok ok k& ok ok ok
4 4 0 0 34 .8 2.6 3.4 AHHFEEXXXIXXXR
3 7 0 0 30 1.0 2.0 3.0 b EFr A KA
2 7 0 0 35 .9 2.6 3.5 b pEEEERRRRRR
2 2 0 0 27 .4 2.3 DT AR E KK A KK AR
9 4 0 0 47 1.3 3.4 4.7 At rrr gk okokok ok k& kK
3 3 0 0 48 .6 4.2 4.8 44K AAAAAXXRRKRKRKRKKK
4 3 0 0 39 .7 3.2 3.0 o rkkkkk Ak kk kA KK
8 7 0 0 41 1.6 2.5 O R S
1 5 0 0 34 .6 2.8 LA KKk K kR Kk ok K kK
2 3 0 0 31 .5 2.6 3.1 A E KKKk kK kK
4 7 0 0 51 1.1 4.0 5.1 bRk ko ok ok ok ok k& ok ko
4 5 0 0 53 .9 4.4 5.3 b AR RAA KKK KKK KKk Kk kK
3 3 0 0 49 .6 4.3 4.9 4Fkxkkxkkkxkkokkkkkkokk
7 7 0 0 52 1.4 3.8 5.2 4ttt trrrkkhkrxkkokkkx
4 7 0 0 44 1.1 3.3 A 4 AFrrrx ok k ok ok ok k& kK
1 3 0 0 30 .4 2.6 3.0 +HEXKEKKEK KX
0 0 0 0 21 .0 2.1 D] Kkkkkkkkk
0 2 0 0 18 .2 1.6 1.8 +x*xxxxx
84 0 1009 18.73 81.27 100.00
100 0
115 0 1273 20.35 79.65 100.00
137 0
9 0 152 10.53 89.47 100.00
6 0
8 0 104 19.23 80.77 100.00
12 0
SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 259

‘ VERTEC

Knotenstromzahlungen
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

Milheim-Karlich

PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG
ERHEBUNGSDATUM 6.11.2013 ZAHLSTELLE K1
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 56 0 5
7.30 0 0 0 88 0 7
8.00 0 0 0 59 0 3
8.30 0 0 0 32 0 2
9.00 0 0 0 41 0 4
9.30 0 0 0 28 0 3
10.00 0 0 0 52 0 7
10.30 0 0 0 47 0 5
11.00 0 0 0 32 0 2
11.30 0 0 0 40 0 2
12.00 0 0 0 42 0 4
12.30 0 0 0 48 0 3
13.00 0 0 0 54 1 4
13.30 0 0 1 49 0 1
14.00 0 0 0 56 0 5
14.30 0 0 0 45 0 3
15.00 0 0 1 67 0 11
15.30 0 0 0 88 0 9
16.00 0 0 0 102 1 10
16.30 0 0 0 100 0 9
17.00 0 0 0 115 0 5
17.30 0 0 0 53 0 0
18.00 0 0 0 61 0 0
18.30 0 0 0 60 0 0
SUMME
0 2 2
0 1415 104
SUMME 24 STUNDEN
0 2 3
0 1750 129
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.30 BIS 8.30
0 0 0
0 147 10
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30
0 0 0
0 215 14
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 1881

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51

BLATT 4

RICHTUNG 23

von Rampe B 9
nach K 96 Milheim-Karlich

LKW

=
N

SF SNF SUMME

b3

0
™
0
™

61
96
64
36
47
32
61
53
36
43
48
52
61
52
62
51
82
102
115
116
121
55
63
60

CONFAOANWRFRWHRRRORFRORRLRREPRERENDRE OO
ONOOFRONNOOORHKRERRERPORORORRO
[eNeNeNoNoNeoNoNoNoNoNeoNoNoNoNololoNoNoNo oo NeNe)
[eNeNeNoNeoNeoNoNoNoNoNoNoNoNoNololoNoNoNo oo NeNe)

30 0 1569
16 0

41 0 1947
22 0

1 0 160

7 0 237

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT

AS Kettig B 9 / K 96-Sud

S-VER L-VER GESAMT

S

O PR BANWNNRRPNRRERRRERRRRRRRREO

66

96.

96.

98.

96.

WWWJo0 IO 0lWwWwwWwwwWwNDNNNWWNDNDNDOYW

L

DO PO NORFRP OWWJWWOWIMNWOWwWOWNORF WO

94

61

13

62

100.

100.

100.

100.

W W I JJ0 0 WdWwWwwwbwwhNDhDNDWWNWNdOYW
DO U I WUNWOWWOWWRE JWdOOO WERRFE W

00

00

00

00

* = .24 PROZENT
+ - .24 PROZENT

L - VERKEHR
S - VERKEHR

AhkAkRk Ak ARk A Ak kA A kK k%

KA AR A AR A AR A A XA A XA A XA AR KKK
R R R R i

B R i i

R R R R

*hkk Kk Kk kK

4k Kk ok ok ok ok ok ok ok kox ok ok ok ok
khkkhkkkhkkkkhkkkkhkkkhk

R R R

Ak kkhkkk kK kkk

4k Kk ok k ok ok kox ok ok ok ok

khkAkkk Ak ARk A Ak KAk k K

ER R R R R i
khkkkhkkkkkkk kK kk*k
khkkkhkrkkhkrkkhkrkkx kK

4Kk Kk ok k ok ok kox ok ok ok ok

R R R R R R i

R R R R R R R I R e i
R R R R R R R I R R
H 4k K Kk ko ko ok ke ok sk ok ok Sk ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok
KAKAIAKAIKAA XA A XA AR A A XA XA AR I AR A XKk K
FAhxhkhkkhkhkxkhx

R R R R R i
khkkkhkkkkhkrkkhkk Kk kK k%
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 5
ERHEBUNGSDATUM 6.11.2013 ZAHLSTELLE K1 RICHTUNG 31 AS Kettig B 9 / K 96-Sud
von K 96 Milheim-Karlich
nach K 96 Weilenthurm
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS Lw LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .21 PROZENT L - VERKEHR
Ly Ly Ly ST Ly ST S¥ b3 S L + - .21 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 1 195 0 10 4 1 0 0 211 1 5.3 D4 dHkrkhkkAAhhkAAR KKK AR KK KKK
7.30 0 0 2 240 2 12 3 0 0 0 259 1 6.5 G.6 trhKEAXKKKAAK KKK AA KKK A A KKKk K kA X KK
8.00 0 0 1 129 1 11 7 0 0 0 149 .2 3.6 3.8 FAFFFAXAA KKK KA A K
8.30 0 0 1 126 1 12 3 0 0 0 143 .1 3.6 3.7 FAFAAAALILIIIXXXRXAR
9.00 0 0 1 96 0 6 5 2 0 0 110 .2 2.6 2.8 AFRFFXXK AKX
9.30 0 0 1 119 0 7 5 1 0 0 133 .2 3.2 I
10.00 0 0 2 126 0 3 3 0 0 0 134 .1 3.3 3.4 FEAAFFIRXAA K FIXL A
10.30 0 0 1 101 0 12 3 0 0 0 117 .1 2.9 3.0 FAAFXXXXXXXXXR
11.00 0 0 0 106 0 10 5 0 0 0 121 .1 3.0 R
11.30 0 0 0 108 1 7 4 1 0 0 121 .2 2.9 3.1 pFEAFF AR KA AKX
12.00 0 0 0 142 0 10 6 3 0 0 161 .2 3.9 4] HFFIAFFIRXA A A K KKK A A K
12.30 0 0 0 149 0 8 5 0 0 0 162 .1 4.0 4] HFAAFFIRXA A AKX XA A A K
13.00 0 0 0 145 0 4 4 0 0 0 153 .1 3.8 3.9 FAAAAAALXXXXXXXXXXXR
13.30 0 0 0 150 6 11 4 2 0 0 173 .3 4.1 N
14.00 0 0 2 128 0 10 4 1 0 0 145 1 3.6 3T kR kkkkkkkk Kk KKk KKk K
14.30 0 0 3 149 0 11 3 0 0 0 166 1 4.2 [ .D KkKAKKKKAKKKKKAK KKK KK
15.00 0 0 3 173 0 6 5 1 0 0 188 .2 4.6 4,8 HFAAFF KA A AKX A AKX
15.30 0 0 1 156 0 10 4 0 0 0 171 .1 4.3 44 KEXXXXXKXKKRKKK KKK KKK KK
16.00 0 0 1 181 0 6 6 1 0 0 195 ) 4.8 5.0 kK kR Kk ok Kk kK ok ok Kk ok Kk ok Kk kK
16.30 0 0 0 184 0 5 3 1 0 0 193 1 4.8 L. kokkokok Kk okok K kok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK
17.00 0 0 3 239 0 4 0 1 0 0 247 .0 6.3 .3 *hkhkkAkrkhhk kA Ak hk kA hkhk kA Ak Kk k& * kK
17.30 0 0 0 189 0 0 0 0 0 0 189 .0 4.8 4,8 KA AAKKAKAAAK KK A AKX
18.00 1 0 0 140 1 0 0 0 0 0 141 .0 3.6 3.6 FAAAAXXXXXXXXXAXR
18.30 0 0 0 132 0 0 0 0 0 0 132 ) 3.4 FL4 Kkkkkkkkk Kk KKk Kk K
SUMME
1 23 12 86 0 3914 2.89 97.11 100.00
0 3603 175 15 0
SUMME 24 STUNDEN
0 28 16 118 0 4856 3.19 96.81 100.00
0 4457 216 21 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 3 2 7 0 470 2.13 97.87 100.00
0 435 22 1 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30
0 3 0 3 0 440 1.14 98.86 100.00
0 423 9 2 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 4701 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 155

Knotenstromzahlungen
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM

ZEIT

O 0 O J I

10

11

12

13

14

15

17

18.
18.

.00
.30
.00
.30
.00
.30
.00
.30
11.
.30
12.
.30
13.
.30
14.
.30
15.
.30
le6.
16.
17.
.30

00
00
00
00
00
00
30
00

00
30

SUMME

SUMME

SUMME

SUMME

RAD MOPED
Ly

leNeoNoNoBoRololNoNoNoNoNoNoRololoNoNoNolNolNolololNe
leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe

0
24 STUNDEN

SPITZENBEREICH VON

0

Milheim-Karlich

6.11.2013

KRAD
Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNololRoloNoNoNolNololololNe

0

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ZAHLSTELLE
PKW BUS
Ly SE

SOOI WODNDNDWONNNNDWRREREDWERE WJo0w o0

88

109

leNeoNoNoloBololoNoNoNoNoNololololoNoNolNolololelNe

9.00 BIS 10.00

13

0

SPITZENBEREICH VON 17.30 BIS 18.30

0

0

12

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

0

116

K1

L
Ly

leoNeoNoNeoN N el NelNoNeoNoNoloNol HeNelN S ool oNe]

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51

BLATT 6

RICHTUNG 32

AS Kettig B 9 / K 96-Sud

von K 96 Milheim-Karlich
nach Rampe B 9

LKW

=
N

SF SNF SUMME

b3

0
™
0
™

leNeoNoNoBoRoleoh NeloNoNoNoBoNolNel NelNoNoNoNoNe N
leNeoNoloBoBololoNoNoNol NolololoNel NolNolNolNolNe e
leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]
OIS WWINND PR RERESDNDOOIWISO

2 0 98
2 0

3 0 122
3 0

0 0 15
0 0

0 0 12
0 0

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT

S-VER L-VER GESAMT

S
.0
.0
.0
.0
.0
.0
1.0
1.0
.0
.0
.0
.0
1.0
.0
.0
.0
1.0
.0
.0
.0
.0
.0
.0
.0
4.08 95
4.92 95

.00 100.

.00 100.

OIS WWOONND P WRERERESDMRPEPE WOOJWISOO

L

HFRPPRPORRPEREPPRPOORRPOORFEFORNRERRERP

.92

.08

00

00

100.

100.

100.

100.

OIS WWWINND SRR DNDDOOIWISO

HFRPPRPORRPEREPPOORRPOOREFEFORNRERRERP

00

00

00

00

* - .26 PROZENT
+ - .26 PROZENT

L - VERKEHR
S - VERKEHR

B R R R
KKk Kk kK kK Kk kKK kK

Kok kK kK Kk ok Kk kK ok k Kk ok Kk kK Kk kK kK k
*ok ok Kk ok Kk ok K Kk

Kk kkhkhkkhkhkhkhkkhkkhkkkhkkkkk &k *
Kok K K KKK KKK KKKk kK ok kK kK Kk kK Kk Kk kKK
R AL e

Rk e

Kk ok ok kok ok ok k ok Kk ok Kk ok

Kok kK k ok ok k ok ok Kk ok ok Kk ok

* Kk kK

* Kk kK

Sk Rk ok ok ok ok k ok kK

Kk ok ok ok ok ok ok ok ok ok k ok Kk ok

* ok ok Kk kKK

Kk K KKK K K

R L LA R R R R R Y
* ok ok Kk ok Kk kK kK

Kok ok Kk ok Kk ok K Kk k

Kk K K kK Kk kK kKK Kk

Kk kK kKK K

Kok kK kK k kK k k& kok ok k ok kK ok ok k ok kK k ok
Kok ok Kk ok Kk ok Kk ok ok Kk ok Kk ok K

Kok ok ok k ok ok ok ok ok Kk ok ok Kk ok

‘ VERTEC
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM 7.11.2013

Milheim-Karlich

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ZAHLSTELLE K2

ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 84 0 11
7.30 0 0 0 108 0 11
8.00 0 0 0 74 2 12
8.30 0 0 0 65 0 10
9.00 0 0 0 72 0 10
9.30 0 0 0 67 1 7
10.00 0 0 1 71 0 12
10.30 0 0 0 75 0 9
11.00 0 0 1 79 0 9
11.30 0 0 0 87 0 10
12.00 0 0 0 92 0 8
12.30 0 0 0 97 0 12
13.00 2 0 3 110 1 8
13.30 0 0 0 85 1 7
14.00 0 0 0 119 1 9
14.30 0 0 0 109 0 9
15.00 0 0 2 105 0 10
15.30 1 0 1 106 0 11
16.00 0 0 1 171 0 14
16.30 2 0 0 116 0 10
17.00 0 0 1 127 0 6
17.30 0 0 0 108 0 4
18.00 0 0 2 69 0 3
18.30 0 0 0 67 0 2
SUMME
5 12 6
0 2263 214
SUMME 24 STUNDEN
0 15 8
0 2799 265
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.30 BIS 8.30
0 0 2
0 182 23
SUMME SPITZENBEREICH VON 15.30 BIS 16.30
1 2 0
0 277 25
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 3079

DATUM 22.

LKW

0
™

QOO F WWWJU o wWwuodhdkE UuuNDE O WwhbO

98

134

10

BLATT

RICHTUNG 19

n =
™M N

[
COBPWUOWUIEUTOWONWOWWO OB IO NN

137

187

18

23

SF

leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]

7.2014 ZEIT 11.32.51

7

AS Kettig B 9 / K 96-Nord

von
nach KVP zw.

SNF

leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

SUMME

97
135
98
83
95
90
92
95
103
106
107
125
136
104
139
127
127
138
199
134
140
117
74
69

2730

3408

233

337

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT
S-VER L-VER GESAMT * -

12.

K 96 WeiBenthurm
Weilenthurm u.

S

OO MNNWOU I WD DUOHWWOU D WO Ul Wbk oy

.83

.65

02

.79

329

91.

90.

87.

90

NN DD D DD WD DWWWWWNWN WD W

L

U JdFP OO0 WWWIdhdDdOoOoOJdoWEREREJOJIN PO

17

35

98

.21

Im Hundel

100.

100.

100.

100.

NN O JO0 D 0TWwOodwWwwwwwwwww b w
O JWkFEF OWWEFE JJF 0 OO0 WWOoWwOUu b wou O Vo

00

00

00

00

KKk Kk KKk kK kKK kK
bk Kk ok Kk kK ok kK Kk K Kk K K K
Rk Kk ok ok Kk ok Kk kK K

Lk kok ok ok ok ok ok koK kK

Lk kkk ok ok ok ok kK k ok ok
bbbk Kk kK ok kR Kk k

Rk KKk kK ok kK Kk kK

Fpk ok ok ok ok ok Kk ok Kk kK

L kokkkok ok ok ok ok ok koK kok

Lk k kK kok ok ok ok ok ok ok kK k Kk

Kk KKk kK ok kK Kk kK kK

Fp bk Kk kK ok ok Kk kKK kK K kK
Bk Kk ok ok k ok ok ok ok ok ok ok ok Kk ok kK
Lk kkok ok ok ok ok ok k kK k ok
Lakkkkhkkhkkhkkk ok kK kk kK
Kk ok Kk ok Kk kK kK Kk kK Rk
Lk ok kok ok ok ok ok ok ok ok k kK kok
Sk kok ok ok ok ok ok ok ok ok ok kK kK kK

R R R R R R R R S

F Rk k ok ok ok ok ok ok ok ok k ok ok ok ok ok ok ok k ok
R R R R R R R R S
EE R R R R R i
khkkkkkkkkKk Kk kK *k

Ak kkhkkk kK kkk

.23 PROZENT L - VERKEHR
+ - .23 PROZENT S - VERKEHR

‘ VERTEC
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 8
ERHEBUNGSDATUM 7.11.2013 ZAHLSTELLE K2 RICHTUNG 36 AS Kettig B 9 / K 96-Nord
von K 96 Milheim-Karlich
nach KVP zw. M.-K. u. Weilenthurm
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS Lw LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .20 PROZENT L - VERKEHR
Ly Ly Ly ST Ly ST S¥ b3 S L + - .20 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 1 230 0 30 17 2 0 0 280 .4 5.3 oy A B ]
7.30 0 0 1 273 4 33 8 0 0 0 319 .2 6.2 .5 drhkkArxhkh kA ARk Kk kA A KKk A A KKKk Kk k& XKk K
8.00 0 0 2 182 2 28 5 5 0 0 224 .2 4.3 NS R
8.30 0 0 1 98 1 21 8 3 0 0 132 .2 2.4 R
9.00 0 0 1 117 2 12 12 4 0 0 148 .4 2.6 3.0 HFFFF IR KA AR
9.30 0 0 0 128 0 15 14 2 0 0 159 .3 2.9 CIZEE S
10.00 0 0 2 147 8 7 2 0 0 0 166 ) 3.2 LA kK kok Kk ok Kk kK ok ok Kk ok
10.30 0 0 0 135 0 8 5 2 0 0 150 .1 2.9 3.0 HFAAFFIRK A AR
11.00 0 0 0 121 0 10 9 3 0 0 143 .2 2.7 2.9 HFRFFRAA AR A A
11.30 0 0 0 148 1 8 8 3 0 0 168 .2 3.2 3.4 HFRFAAFFFIRX KA KK XX AK
12.00 1 0 0 160 0 18 12 5 0 0 195 .3 3.6 L. 4% kok Kk ok Kok ok Kk ok Kk kK ok ok
12.30 0 0 0 184 0 1 10 2 0 0 197 ) 3.7 L. 4% kok Kok ok K ok ok K ok ok K ok ok K kK
13.00 0 0 0 186 0 12 7 2 0 0 207 .2 4.0 4,2 HFAARKFR KA A AR KK A A Ak
13.30 0 0 0 167 5 10 10 8 0 0 200 .5 3.6 4,1 H4FFFFkkkkkkkrrkkkkhk
14.00 0 0 0 156 0 11 8 5 0 0 180 .3 3.4 3.6 AKKrk KKKk KKK KKK KKK
14.30 0 0 0 182 0 10 7 5 0 0 204 .2 3.9 [ .] dFEAKKKAAA KKK AA KK KKK
15.00 0 0 4 201 0 10 8 9 0 0 232 .3 4.4 477 FEFEERERERRRK KKK KKK KKk Kk ko
15.30 0 0 1 206 0 15 8 8 0 0 238 .3 4.5 4.8 FHFEEFFEIRKK KKK KKK KK KKk k kK
16.00 0 0 1 253 0 14 6 6 0 0 280 ) 5.4 5.7 kK kok Kk ok Kk ok Kk kK ok kK kK Kk ok K kK K K
16.30 0 0 0 227 0 8 10 10 0 0 255 4 4.8 5. D bk okok Kk ok Kk ok K ok kK ok kK ok ok Kk kK kK
17.00 0 0 4 255 0 9 9 5 0 0 282 .3 5.4 5.7 HFFFFXXLXXXXXXKK KKK KKK KKK * Kk x
17.30 0 0 1 225 0 5 3 3 0 0 237 .1 4.7 4,8 HFAAFFKRA A A KA A A AKX A K
18.00 0 0 1 177 0 2 2 0 0 0 182 .0 3.6 3.7 FERAAAAILILIXIXXXXX AR
18.30 0 0 0 152 0 2 2 0 0 0 156 ) 3.1 3.0 Kkkkkkkkkk kK Kh Kk K
SUMME
1 20 23 190 0 4934 6.18 93.82 100.00
0 4310 299 92 0
SUMME 24 STUNDEN
0 25 31 260 0 6143 6.79 93.21 100.00
0 5331 370 126 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 2 4 25 0 599 5.18 94.82 100.00
0 503 63 2 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30
0 4 0 19 0 537 6.33 93.67 100.00
0 482 17 15 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 5726 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 417

Knotenstromzahlungen
Seite 8 von 76



VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG
ERHEBUNGSDATUM 7.11.2013 ZAHLSTELLE K2
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 52 0 6
7.30 0 0 0 76 1 3
8.00 0 0 0 49 0 9
8.30 0 0 0 47 0 10
9.00 0 0 0 29 0 7
9.30 0 0 0 39 0 7
10.00 0 0 0 41 0 4
10.30 0 0 0 31 0 5
11.00 0 0 1 26 0 8
11.30 0 0 0 48 0 0
12.00 0 0 0 52 0 2
12.30 0 0 0 49 1 1
13.00 0 0 0 63 0 4
13.30 0 0 0 56 0 3
14.00 0 0 0 79 0 3
14.30 0 0 0 81 0 5
15.00 0 0 0 84 0 9
15.30 0 0 0 82 0 3
16.00 0 0 1 117 0 10
16.30 0 0 0 116 0 4
17.00 0 0 0 116 0 9
17.30 0 0 1 82 0 5
18.00 0 0 0 74 0 8
18.30 0 0 0 62 0 6
SUMME
0 3 2
0 1551 131
SUMME 24 STUNDEN
0 4 3
0 1919 162
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 0 1
0 128 9
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.00 BIS 17.00
0 1 0
0 233 14
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 2085

DATUM 22.

LKW

0
™

OO OO, PMONNNDMMONWDEA DO WNODNW

48

66

BLATT

RICHTUNG 47

n =
™M N

HF R WWNDNNORFRREMANWRERORFEF WNNMENDNDOOO

37

51

SF

leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]

7.2014 ZEIT 11.32.51

9

AS Kettig B 9 / K 96-Nord

von

SNF

leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

SUMME

61
82
58
61
41
51
52
42
42
52
56
52
74
63
88
89
94
89
131
122
129
91
83
69

1772

2205

143

253

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

Rampe B 9
nach KVP zw.

Rampe B 9 u. K 96 M.

RELATIVE HAUFIGKEIT
S-VER L-VER GESAMT
S L

PP NNMENMNNDNENWONSRERPRERPNDWDOWLWDNDODNDDND
WD O d0 I 0D WWNWNDMNDNDNDNNDNWWPW
O N OF ONONWOWOODOWOWWO-JOOUTOON WU W
W U1 do 10000 wWdNDWNDNNDNNDDNDDNDWWSW
O JFP WO POWOOON WONWODRDOWOWWDRD WOL N

4.91 95.09 100.00

5.44 94.56 100.00

4.20 95.80 100.00

1.98 98.02 100.00

120

* = .23 PROZENT L - VERKEHR
+ - .23 PROZENT S - VERKEHR

Kk KKk ok Kk kKK K KK
Kk K Kk kK ok ok Kk kK Kk R K kK

Kok kK kK KKk Kk kK K

Lk kok ok kok ok ok ok ok Kk ok K

Lk k kK k kK kk

Rk KKk kKK kKK

T LT T

Kk ok Kk ok Kk ok

L kK koK kok

Lk ok kK k ok ok kok ok kK

Kk K KKK K KKK KKK K

Kok kKKK K KKK kKK

Fpkok ok k ok ok ok ok ok Kk ok Kk ok K

Lk kok ok kok ok ok ok ok ok koK K
Lxkkhkkkhkkkhkkhkkk ok k& Kk kx

Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK Kk K Kk kK K

Kok ok Kk ok Kk ok Kk ok ok Kk ok Kk ok Kk ok K

Lk koK ok ok ok k ok ok ok ok ok ok ok kK koK kK

Lk kkkk kA k kA khkkkhkkkk kA khkkkk ok kk & kK
KKK K KKK KKKk KKk K Kk kK kK kK kK Kk K kK
KRk Kk ok Kk ok Kk kK Kk kK kK Kk ok Kk ok Kk kK Kk
Lk koK k ok ok k ok ok ok ok ok ok ok kK koK kK

Kok ok Kk ok Kk ok Kk ok ok Kk ok Kk ok K

Kok ok ok k ok ok k ok ok ok ok ok Kk ok K

‘ VERTEC
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM 7.11.2013

Milheim-Karlich

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ZAHLSTELLE K2

ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 141 0 10
7.30 0 0 0 124 1 4
8.00 0 0 1 85 0 8
8.30 0 0 0 73 0 6
9.00 0 0 0 28 0 4
9.30 0 0 0 62 0 9
10.00 0 0 0 35 0 5
10.30 0 0 0 39 0 4
11.00 0 0 0 40 0 5
11.30 0 0 0 54 0 3
12.00 0 0 0 49 1 2
12.30 0 0 0 57 0 3
13.00 0 0 1 52 1 2
13.30 0 0 0 73 1 5
14.00 0 0 0 63 1 5
14.30 0 0 0 62 0 4
15.00 0 0 1 64 0 4
15.30 0 0 3 87 0 3
16.00 0 0 2 91 0 5
16.30 1 0 2 89 0 1
17.00 0 0 0 84 0 4
17.30 0 0 0 54 0 3
18.00 0 0 0 69 0 0
18.30 0 0 0 46 0 1
SUMME
1 10 5
0 1621 100
SUMME 24 STUNDEN
0 12 7
0 2005 124
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 0 1
0 265 14
SUMME SPITZENBEREICH VON 15.30 BIS 16.30
0 5 0
0 178 8
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 2141

DATUM 22.

LKW

0
™

OO P PFPOORFRRFEPRERPREPNORBMDNNUUIOO WOUU WERE N

42

57

BLATT

RICHTUNG 58

n =
™M N

P OOOOONRFREFRFPPFPOFOONMRPE OO WORFrOoOOoOOo

14

19

SF

leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]

7.2014 ZEIT 11.32.51

10

AS Kettig B 9 / K 96-Nord
Im Hundel
Im Hundel u.

von

nach KVP zw.

SNF

leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

SUMME

153
130
97
85
35
74
46
48
48
61
56
61
57
81
71
68
71
96
98
92
89
58
69
48

1792

2224

283

194

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT
S-VER L-VER GESAMT * -

S

P ORFRRFPOONREFREPNNRERFRWDNDNDWWNDNDWDNDRER

.40

.73

.41

.55

83

N WWwWwd oo wwwdwwdDwhDNDND SRRSO

L

96.

96

ANONORF UONWOW-JOdE WOWNU HDNO®ODDNE D

60

.27

98.

98.

59

45

Rampe B 9

100.

100.

100.

100.

N wWwWwWwOo oo WD D WWwWwWNDNDND BN O
~JONORFRR U OOCOUNBREDD JIJIJOORE OJ WL

00

00

00

00

.27 PROZENT L - VERKEHR
+ - .27 PROZENT S - VERKEHR

KAAKKAAIRAA XA A XA AR A XA AR A AR A A XA KX h Ak
KA ARAA XA AR A A XA A XA A XA A XA A KKK
R R R R e
R R R R i R i

R R i

4Kk Kk xk ok ok ok ok ok k ok k ok ok

4k Kk ok k ok ok k ok ok

4k Kk xkk ok k ok ok

R R R

R R

4Kk Kk k ok ok ok kox ok ok ok
*AhkAkKkk Ak Ak A Ak KKk
khkkkkhkkAkkkkk kK %k

R R R R R R

ER R R R
kAhkAkkkhk Ak Ak Ak KAk k Kk
AKhkkkkhkkkkhkkhkkhkhkkkk*k

R R R R R R
khkkkhkhkkkhkrkkkhkrkkhkhAkkrkkkkkkk*k
BRI e A R e dh b I db b S b i
BRI e e A b I i b I A b I i b i 4
khkkkkkkhkkkkkKhKk*k
AKhkkkhkhkkkkkkkkkkk*k

Ak Kk kK Kk kK kK
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 11
ERHEBUNGSDATUM 7.11.2013 ZAHLSTELLE K2 RICHTUNG 69 AS Kettig B 9 / K 96-Nord
von KVP zw. M.-K. u. WeiBenthurm
nach KVP zw. WeiBRenthurm u. Im Hundel
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS Lw LKW Lz SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .21 PROZENT L - VERKEHR
Ly Ly Ly S¥ Ly S¥ S¥ ) S L + - .21 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 175 0 18 8 0 0 0 201 .2 4.9 5.1 HFAFFFAFRA IR A IR A I A I KA KK
7.30 0 0 0 209 0 18 4 2 0 0 233 .2 5.7 5.0 Ak krhhkkArhkhh kA Ak h kLA KKk kLA KX
8.00 0 0 0 136 2 13 4 2 0 0 157 .2 3.8 4, Q HFAAFFIRAAA KKK XK A A K
8.30 0 0 1 126 0 18 5 0 0 0 150 .1 3.7 3.8 HFAFFF KA A KKK A A K
9.00 0 0 0 77 1 15 7 2 0 0 102 .3 2.3 2.6 FFRFFIX KA A KKK
9.30 0 0 1 108 0 23 7 2 0 0 141 .2 3.3 3.6 FEEKKKKKRKI KKK KK KKK
10.00 0 0 0 95 0 11 5 1 0 0 112 .2 2.7 2.8 AFRFFIRX A A AR
10.30 0 0 0 90 0 10 5 1 0 0 106 .2 2.5 R
11.00 0 0 0 87 0 13 5 2 0 0 107 .2 2.5 R
11.30 0 0 0 93 1 6 3 1 0 0 104 .1 2.5 2.6 FFRFFEX KA A KKK
12.00 0 0 0 120 0 12 8 4 0 0 144 .3 3.3 3.6 HFFAAFFIRKAA K IIXAA
12.30 0 0 0 131 1 10 6 1 0 0 149 .2 3.6 3.8 HFRAFFIRXAA A I IR KA A K
13.00 0 0 0 146 0 9 1 2 0 0 158 .1 3.9 4, Q KEAAKFKKA A AKX A A A K
13.30 0 0 0 142 4 6 5 4 0 0 161 .3 3.7 4.1 H4FFxEdkkkkkdhkhkkk
14.00 0 0 1 110 0 10 5 4 0 0 130 .2 3.0 CICEE
14.30 0 0 0 148 0 9 5 5 0 0 167 .3 4.0 4,2 FFAFEAKKA KA KA KA KK
15.00 0 0 0 165 0 8 8 5 0 0 186 .3 4.4 A R R R R
15.30 0 0 0 166 5 17 3 2 0 0 193 .3 4.6 I R R )
16.00 0 0 1 210 0 22 4 1 0 0 238 1 5.9 6.0 L* KKk ok k ko k ko k kK kK Kk K Kk Kk kK
16.30 0 0 0 225 3 14 5 5 0 0 252 .3 6.0 I I
17.00 0 0 2 250 0 12 3 2 0 0 269 1 6.7 .8 xhkkArkhkhk kA hkhhk kA Ak hk kA Ak Kk k k& * kK
17.30 0 0 1 202 0 8 0 3 0 0 214 .1 5.3 5.4 FAAAFF KK A A AKX A A AKX A A A
18.00 1 0 1 195 0 7 1 1 0 0 205 .1 5.1 5.2 FFAAF IR A A AR A A A KKK K
18.30 0 0 0 87 0 3 0 0 0 0 90 .0 2.3 2.3 KEFFIXXKAAK
SUMME
1 8 17 107 0 3969 4.43 95.57 100.00
0 3493 292 52 0
SUMME 24 STUNDEN
0 10 23 146 0 4932 4.87 95.13 100.00
0 4321 361 71 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 0 0 12 0 434 3.23 96.77 100.00
0 384 36 2 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30
0 2 3 8 0 521 3.45 96.55 100.00
0 475 26 7 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 4692 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 240

Knotenstromzahlungen
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG
ERHEBUNGSDATUM 7.11.2013 ZAHLSTELLE K2
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 53 0 6
7.30 0 0 0 o0l 0 9
8.00 0 0 0 55 0 11
8.30 0 0 0 42 0 10
9.00 0 0 0 22 0 8
9.30 0 0 0 26 0 8
10.00 0 0 0 33 0 6
10.30 0 0 0 30 0 5
11.00 0 0 1 26 0 8
11.30 0 0 0 36 0 1
12.00 0 0 0 41 0 6
12.30 0 0 0 33 0 2
13.00 0 0 0 46 0 7
13.30 0 0 0 43 0 4
14.00 0 0 0 67 1 5
14.30 0 0 0 71 0 5
15.00 0 0 0 75 0 6
15.30 0 0 0 79 0 11
16.00 0 0 0 119 1 11
16.30 0 0 0 108 0 15
17.00 0 0 0 96 0 8
17.30 0 0 0 85 0 2
18.00 0 0 0 73 0 15
18.30 0 0 0 66 0 10
SUMME
0 1 2
0 1386 179
SUMME 24 STUNDEN
0 1 3
0 1714 221
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.30 BIS 8.30
0 0 0
0 116 20
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.00 BIS 17.00
0 0 1
0 227 26
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 1936

LKW

0
™

P ORFR OOWMANWWWMOWNJIOTOPRDNDOUIFEREFEW

64

87

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51

BLATT 12

RICHTUNG 76 AS Kettig B

von KVP zw.
nach KVP zw.

=
N

SF SNF SUMME

0
™
™

62
71
67
57
32
38
45
41
42
40
50
36
59
51
79
81
84
94
135
125
107
92
89
77

ORr D WNRFRFORFRPNWRENRFRPRORFOOOOOOOOOo
leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

0 1654
22 0

0 2056
30 0

0 138

0 260
3 0

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

9 / K 96-Nord

Rampe B 9 u. K 96 M.-K.

M.-K. u. WeiRenthurm

RELATIVE HAUFIGKEIT

S-VER L-VER GESAMT * - .26 PROZENT L - VERKEHR

S L

PR WNEFEFOWNDNNWERNNERERPNDNDEDDNE WRRDND
OOy I JO DD DNWNDNNNNDNNDNNDNNDE WS DSW
AW W Wb OO ONRFRPRONREFEFRERE®RPEOREODNO
B O1TOT oYy 100 U1TU D WWNWNNDNNNNDEFE WS DdW

5.32 94.68 100.

5.84 94.16 100.

1.45 98.55 100.

2.69 97.31 100.

120

N PO OODN I OO FOONOd UIU JWw WO EFE W

00

00

00

00

+ - .26 PROZENT S - VERKEHR

Kk KKk ok Kk kKK K KK
Kk KK kK Kk ok Kk kKK kKK

Kok ok Kk ok Kk ok K Kk ok Kk ok

Lk kok ok ok ok ok ok ok ok ok kok

* ok ok Kk kK K

KKK KK KKK

Rk KKk kKK kK

Kk ok Kk ok Kk ok

L kK koK kok

Lkk kK kk kK

Kk kK ok kK Kk kK

Kok kK KKK KK

LKk ok ok ok ok ok Kk kK Kk ok

Lk kok ok ok ok ok Kk k kK
Lkkkkhkk ok ok kh kK k k&K

Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK K kK K K

Lk kok ok k ok ok ok ok ok ok ok ok Kk kKK kok

Lk koK ok ok ok k ok ok ok ok ok ok ok kK koK kK

Lk kkkk kA k kA khkkkhkkkk kA khkkkk ok kk & kK
KKK K KKK KKKk KKk K Kk kK kK kK kK Kk K kK
Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK Kk R Kk ok K K

Lk koK k ok ok k ok ok ok ok ok ok ok kK koK kK

Kok ok ok k ok Kk ok ok k ok ok Kk ok ok ok ok ok kK

Kok ok ok k ok ok k ok ok ok ok ok Kk ok ok kK
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VERTEC

Verkehrs

PROJEKT

PLANFALL

ERHEBUNG

netzbaukasten VERTEC-EDV
13254 Milheim-Karlich

AN KNOTENSTROMZAHLUNG
ZAHLSTELLE K2

SDATUM 7.11.2013

ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS L
LY LY LY S3 LY
7.00 1 0 1 163 0 12
7.30 0 0 0 155 1 10
8.00 0 0 1 105 2 11
8.30 0 0 0 102 0 3
9.00 1 0 0 92 0 5
9.30 0 0 1 120 0 11
10.00 0 0 1 100 0 11
10.30 0 0 0 97 0 8
11.00 0 0 1 93 0 7
11.30 1 0 0 117 0 8
12.00 0 0 0 116 0 5
12.30 1 0 0 131 0 8
13.00 3 0 4 128 1 3
13.30 0 0 0 96 1 6
14.00 0 0 0 135 1 5
14.30 0 0 0 133 0 5
15.00 1 0 2 131 0 5
15.30 1 0 3 131 1 5
16.00 1 0 2 177 0 8
16.30 2 0 2 151 0 7
17.00 0 0 0 152 1 6
17.30 0 0 0 137 0 3
18.00 0 0 2 113 0 3
18.30 0 0 0 86 0 3
SUMME
12 20 8
0 2961 158
SUMME 24 STUNDEN
0 25 11
0 3663 195
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
1 1 1
0 318 22
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.00 BIS 17.00
3 4 0
0 328 15
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 3883

LKW

0
™

P OMNRPFONMON WU WWwoYyd OITN D OO wDNDEDNDO

67

92

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51

BLATT 13

RICHTUNG 87

von KVP zw.
nach KVP zw.

=
N

SF SNF SUMME

0
™
™

177
170
123
108
103
138
118
110
106
134
125
146
144
107
146
141
140
151
191
161
161
143
120

90

ONRFPF PP NMNUODOOOR,R OO WERERRERE WERE WN
leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

0 3253
39 0

0 4039
53 0

0 347

0 352
3 0

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

AS Kettig B 9 / K 96-Nord

Im Hundel u.
Rampe B 9 u.

RELATIVE HAUFIGKEIT

Rampe B 9
K 96 M.-K.

S-VER L-VER GESAMT

S

ORPRPRPORFRMSRPEPRENNWNEFWNDDNDNDNDNNDENDDNDO

156

96.

96.

98

98.

N W Do DD DWW DWwWwwwwdwwwo u

L

OO WWOWWOW-JWNNWFEFNW-JORLNDdEONO D

50

14

.27

58

100.

100.

100.

100.

N W Do DD DWSDWDdWWwWwWwdWwWwwwo u
O I OWOWWOWOWWOUu W o R WONDNWON

00

00

00

00

* - .18 PROZENT
+ - .18 PROZENT

L - VERKEHR
S - VERKEHR

KAAKKAARKAA XA AR A AR AR I AR AKX A AKXk Kk
4Kk Kk k k ok ok ko ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok
R R R R R e R I R i i

R R R R i R i

R R R e R

R R R R R R I S

R R R R R i S e I

R R R R R i ]

R R R R R R R i S

B R R R R

FER kK ko kkxkk ok k ok ok kxk ok kK

Fh R xkhkkkkkkxkkkkkkkxkkkk

B R R R R R I R i

R R R R R R R i R

R R Rk R R R R R

Fh I xkhkkkhkkxkhkkhkkxkkkk
AKhkkAkAhkhkkkhkhkkkhkhkkhkhhkkhkkhhkk kkhkkk*k

EER R R R R R R i
R R R R R R R R R S
KA AR A AR A AR A A XA A XA AR A A XA A KKK
R R R R e R R o e f
R R R R R R R I R i
AKhkkkhkhkkkhkhkkhkkhkhkkhkhhkkkkkk k%
kkkkhkkkkhkrkkkhkkkkkx*k

‘ VERTEC
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 14
ERHEBUNGSDATUM 7.11.2013 ZAHLSTELLE K2 RICHTUNG 98 AS Kettig B 9 / K 96-Nord
von KVP zw. Weifenthurm u. Im Hundel
nach KVP zw. Im Hundel u. Rampe B 9
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS Lw LKW Lz SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .19 PROZENT L - VERKEHR
LY LY LY S3 LY S3 S3 ) S L + - .19 PROZENT S - VERKEHR
7.00 1 0 1 229 0 15 5 3 0 0 253 .2 4.7 4,9 FFAFAA KA A KA KA KA KKK KA KK
7.30 0 0 0 253 0 11 8 13 0 0 285 .4 5.1 5.5 kK okkokkok ok ok ok ok kok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok
8.00 1 0 2 166 2 14 7 6 0 0 197 .3 3.5 3.8 A FAFFRRR A A AKX A A A K
8.30 0 0 0 159 1 13 11 5 0 0 189 .3 3.3 CIVAE S
9.00 0 0 0 128 1 13 13 5 0 0 160 .4 2.7 3.1 e FRFRRR AR AR Rk
9.30 0 0 0 139 0 14 12 5 0 0 170 .3 3.0 3.3 HFAFFRRE AR ALK
10.00 0 0 0 151 0 16 14 6 0 0 187 4 3.2 3.6 K kok Kk kok Kk ok Kk ok Kk ok Kk
10.30 0 0 1 144 0 16 2 5 0 0 168 .1 3.1 CINCEE
11.00 0 0 1 137 0 9 7 10 0 0 164 .3 2.8 3.2 HFAFRRR AR R Rk &
11.30 0 0 0 150 1 14 7 7 0 0 179 .3 3.2 3.5 e FFFFRR KA AKX K KA K
12.00 0 0 0 169 0 15 10 6 0 0 200 .3 3.6 3.9 HHFAFFIRX A A AKX XA A A K
12.30 0 0 0 179 0 17 20 6 0 0 222 .5 3.8 R N
13.00 2 0 3 225 1 7 6 9 0 0 251 .3 4.6 4.9 FHFFAAFAA IR A KA A K KA KK A K KA K
13.30 0 0 0 160 3 7 5 8 0 0 183 .3 3.2 3.5 e EFFRRR AR ARk Ak
14.00 0 0 1 186 0 9 10 6 0 0 212 .3 3.8 4,1 HFRFFFRRE A AKX KA A KKK
14.30 0 0 0 179 1 9 9 6 0 0 204 .3 3.6 4.0 HA*rrhhkArhhk kA Ak Kk kA x
15.00 0 0 1 183 0 10 12 8 0 0 214 .4 3.8 4,1 A E AR R R Rk kR Rk
15.30 0 0 1 192 1 14 12 11 0 0 231 .5 4.0 4.5 fHFFAAIRA IR A KA A I KA K KA KK
16.00 0 0 0 266 0 16 9 10 0 0 301 .4 5.5 5.8 AR AR kR ok sk ok ko ok kR kR ok ko ok ok
16.30 1 0 0 252 0 8 6 4 0 0 270 .2 5.0 5.0 kA khkAAA KK KA KK KA KKK KA X K
17.00 0 0 3 296 1 8 1 7 0 0 316 .2 6.0 .1 HxhkkA Ak h kA ARk hk kA ARk kA A KKk k kA * kK
17.30 0 0 0 240 0 4 1 3 0 0 248 .1 4.7 4,8 KA AKKKK KA A AR KA A AKX K A A
18.00 0 0 3 183 0 3 1 2 0 0 192 .1 3.7 3T REAAFKRR A A A KKK A A A
18.30 0 0 0 158 0 3 1 0 0 0 162 ) 3.1 3.1 Kkkkkkkkkk kK Kk Kk K
SUMME
5 17 12 189 0 5158 6.82 93.18 100.00
0 4524 265 151 0
SUMME 24 STUNDEN
0 21 16 258 0 6425 7.47 92.53 100.00
0 5596 328 206 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
1 1 0 13 0 538 5.39 94.61 100.00
0 482 26 16 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30
1 3 1 7 0 586 3.24 96.76 100.00
0 548 16 11 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 5945 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 480
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM 11.11.2013

Milheim-Karlich

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ZAHLSTELLE K3

ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 25 0 1
7.30 0 0 0 25 0 2
8.00 0 0 0 20 0 2
8.30 0 0 0 13 0 4
9.00 0 0 0 19 0 5
9.30 0 0 0 20 0 5
10.00 0 0 0 21 0 2
10.30 0 0 0 11 0 4
11.00 0 0 0 22 0 6
11.30 0 0 0 15 0 1
12.00 0 0 0 21 0 4
12.30 0 0 0 20 0 3
13.00 0 0 0 36 0 3
13.30 0 0 0 23 1 6
14.00 0 0 0 29 0 3
14.30 0 0 0 25 0 3
15.00 0 0 0 29 0 0
15.30 0 0 0 35 0 2
16.00 0 0 1 60 0 8
16.30 0 0 0 46 0 3
17.00 0 0 0 44 0 2
17.30 0 0 0 26 0 0
18.00 0 0 0 26 0 0
18.30 0 0 0 23 0 0
SUMME
0 1 1
0 634 69
SUMME 24 STUNDEN
0 1 1
0 784 85
SUMME SPITZENBEREICH VON 9.30 BIS 10.30
0 0 0
0 41 7
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.00 BIS 17.00
0 1 0
0 106 11
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 870

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51

BLATT 15

RICHTUNG 23

WeiBenthurm L 121 / K 96

von L 121 Urmitz-Bahnhof
nach K 96 Ri. B 9 / Milh.-K3rl.

LKW

=
N

SF SNF SUMME
2

0
™
0
™

217
39
29
29
31
33
36
26
37
23
29
29
41
38
38
40
33
37
74
54
49
29
26
23

oo orrrRrOMMONTWRRRPOWOUD WJWOWOu o
QOO WNDB®DMNOOOTWTIR OGBS DD JOR NS DNDDRE
leNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololoNoNolNololollelNe]
leNeoNololBoBololoNoNoNoNoNololBololeoNolNolNololollelNe]

65 0 850
80 0

89 0 1069
109 0

10 0 69
11 0

2 0 128

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT

S-VER L-VER GESAMT *

S L
.1 3.1 3.
1.4 3.2 4
.8 2.6 3
1.4 2.0 3
.8 2.8 3
.9 2.9 3
1.5 2.7 4
1.3 1.8 3
1.1 3.3 4.
.8 1.9 2
.5 2.9 3.
.7 2.7 3.
.2 4.6 4.
1.1 3.4 4
L7 3.8 4
1.4 3.3 4.
.5 3.4 3.
.0 4.4 4.
.6 8.1 8
.6 5.8 6
.4 5.4 5
.4 3.1 3
.0 3.1 3
.0 2.7 2.

17.18 82.82 100.

18.62 81.38 100.

30.43 69.57 100.

7.81 92.19 100.

199

NP D> oo IO JU U D JIEPEDNOUOYDDODN

00

00

00

00

- .27 PROZENT
+ - .27 PROZENT

Kk KK KKK KKK KK
SRR R R
Fp kK ok kK Kk kK K
R
Lk kk ok ok kok ok kK

bk Kk kK ok kR Kk k

R L R

Fd bRk xRk kx
Lk ko k ko k ko kK

B R
kK ok ok ok ok ok ok Kk ok

Ff Rk ok kK ok ok Kk ok

R R R R R R i
R s L
+++*************
Fd bR R Rk Rk ok kK ko x
Lk ok ok kkk ok ok ok ok ok x
kAhkkhkkhkkhkkkkkhkkkkhkkk*k

R R R R R R R R I

L - VERKEHR
S - VERKEHR

R R R R R I S ]

Fh R Kk hkkxkkkkhkkxkkkk

R R i
khkkkkkkkhkKkk kK
Ak Kk kK Kk kK )k
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 16
ERHEBUNGSDATUM 11.11.2013 ZAHLSTELLE K3 RICHTUNG 24 WeiBenthurm L 121 / K 96
von L 121 Urmitz-Bahnhof
nach L 121 WeiBenthurm
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW LKW LZ SFE SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .21 PROZENT L - VERKEHR
LX LX Lx SE L S3 S3 b3 S L + - .21 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 45 0 4 4 2 0 0 55 .3 2.4 AR S
7.30 0 0 2 53 2 3 6 9 0 0 75 .8 2.9 CIUVARE 5 5 o ]
8.00 0 0 1 40 0 8 8 0 0 0 57 .4 2.4 VAR IE & e
8.30 0 0 1 52 0 2 0 0 0 0 55 .0 2.7 2] KRR Rk
9.00 0 0 1 66 0 8 19 0 0 0 94 .9 3.7 4.6 R RIRR AKX KA A KKK
9.30 0 0 0 44 2 0 6 13 0 0 65 1.0 2.2 3.2 HthpRR R Ak
10.00 0 0 1 60 0 5 4 0 0 0 70 ) 3.3 LA kKR kok Kk kok Kk kok Kk kok Kk
10.30 0 0 1 63 0 1 2 2 0 0 69 .2 3.2 3.4 FFRFAXXXXXXXXXXXR
11.00 0 0 0 36 0 3 6 8 0 0 53 L7 1.9 2.6 FEEFHREA AKX
11.30 0 0 1 72 0 9 8 4 0 0 94 .6 4.0 0.6 444xkhkhkrkrkhrhxkhkkhkkhx
12.00 0 0 0 77 2 3 4 0 0 0 86 .3 3.9 [ .D kK okok Kok ok K ok ok Kk ok K ok kK kK
12.30 0 0 1 72 0 7 20 2 0 0 102 1.1 3.9 5.0 HHttFrrrsddkrxthdkkhrxxx
13.00 0 0 2 67 6 3 10 8 0 0 96 1.2 3.5 4.7 R R R R AR kR kR k ok ok ok
13.30 0 0 2 62 2 4 0 4 0 0 74 .3 3.3 3.6 FFRAFAIILXXXXX XX AR
14.00 0 0 1 86 0 5 4 6 0 0 102 .5 4.5 5.0 b Fokok Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK
14.30 0 0 4 68 0 8 4 4 0 0 88 .4 3.9 4.3 drrrkkkArhhk kA AR KKK X
15.00 0 0 2 76 0 9 8 6 0 0 101 .7 4.3 5.0 HHF R Rtk ko ok oa k&
15.30 0 0 6 98 2 5 8 17 0 0 136 1.3 5.4 0.7 FH++HHFFFrrrkdkdkkhhrbhkhhhrLkhhrs
16.00 0 0 4 105 2 1 2 9 0 0 123 .6 5.4 R s
16.30 0 0 1 88 0 1 6 0 0 0 96 .3 4.4 L. AFEKK KKK KKK KA KKK KKK KKK
17.00 0 0 7 110 0 2 2 0 0 0 121 L1 5.9 6.0 Fhkkkkkkkkkkkkkkkk kA XXX XXX XK
17.30 0 0 0 84 0 0 2 2 0 0 88 .2 4.1 NS
18.00 0 0 4 58 0 0 0 0 0 0 62 .0 3.1 3.1 FEEAAEIALIIIIIXAR
18.30 0 0 0 66 0 0 0 2 0 0 68 1 3.3 3.3 Kkkkkkkkkkk KKk Ak K
SUMME
0 42 18 133 0 2030 12.27 87.73 100.00
0 1648 91 98 0
SUMME 24 STUNDEN
0 52 25 182 0 2545 13.40 86.60 100.00
0 2039 113 134 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 9.00 BIS 10.00
0 1 2 25 0 159 25.16 74.84 100.00
0 110 8 13 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 15.30 BIS 16.30
0 10 4 10 0 259 15.44 84.56 100.00
0 203 6 26 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 2204 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 341

Knotenstromzahlungen
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM 11.11.2013

Milheim-Karlich

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ZAHLSTELLE K3

ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 45 0 1
7.30 0 0 0 48 2 1
8.00 0 0 0 23 0 2
8.30 0 0 1 21 0 3
9.00 0 0 0 16 0 1
9.30 0 0 0 28 0 4
10.00 0 0 0 14 0 1
10.30 0 0 0 14 0 4
11.00 0 0 0 20 0 1
11.30 0 0 0 20 0 2
12.00 0 0 0 17 0 2
12.30 0 0 0 29 0 3
13.00 0 0 0 31 0 4
13.30 0 0 0 30 0 3
14.00 0 0 0 18 0 3
14.30 0 0 0 23 0 4
15.00 0 0 0 8 0 2
15.30 0 0 0 27 0 3
16.00 0 0 0 32 0 3
16.30 0 0 0 33 0 1
17.00 0 0 0 30 0 1
17.30 0 0 0 18 0 0
18.00 0 0 0 20 0 1
18.30 0 0 0 10 0 1
SUMME
0 1 2
0 575 51
SUMME 24 STUNDEN
0 1 3
0 711 63
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 0 2
0 93 2
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.00 BIS 17.00
0 0 0
0 65 4
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 775

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51

BLATT 17

RICHTUNG 32

WeiBenthurm L 121 / K 96
von K 96 Ri.

nach L 121 Urmitz-Bahnhof

LKW

=
N

SF SNF SUMME

b3

0
™
0
™

55
53
28
27
24
35
22
24
26
27
21
35
39
38
27
33
18
34
42
44
34
21
22
12

HF OONBEBNWWWRERONONWREF WNRE WREFEDNO
ORFRPr WKEFOOURF U WO OUONWONDWOLDNDdEFEDNO W
leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

40 0 741
72 0

55 0 931
98 0

2 0 108

11 0

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT
S-VER L-VER GESAMT *

15

16.

12.

19.

S

P RS SWWOWOUEFE 000 J0 s WJJ0 Wi OwhHu N

.38

76

04

77

156

84.

83

87.

80

P NNNSDSDDRERP WNESEBSEBENDNWNDNDNDNNESDNDNWWO O

L

O BN JTOWO U JWoOowdOWwWwWhbd>oyN

62

.24

96

.23

B 9 / Milh.-Kirl.

100.

100.

100.

100.

EH WN S OO NDWOOaOasDNDWWWwWwdWwWwwwIJ
OO0 WO U WJ0ooUlhNOJINOoYN

00

00

00

00

- .23 PROZENT
+ - .23 PROZENT

L - VERKEHR
S - VERKEHR

R R R e R
bRk Kk ok Kk kK K K K Kk K Kk K Kk kK ok ok Kk kK ok
Rk Kk ok ok Kk ok Kk kK K

Lk kok ok kok ok ok ok ok ok k ok kK
R L A3

bRk Kk ok Kk ok Kk kA K K K K kK
R L
Bk Kk ok ok ok ok kK k ok
Lk ok kok ok k ok ok k ok k

L hkkhkkkk kK k ok kK

Kk kK ok kK Kk kK

bRk Kk ok Kk ok Kk kK K kK K kK

Lk Kk k ok ok ok ok ok ok ok ok ok kK Kk kK Kk ok
Lddkkk ok k ok k ok ok k ok kK k ok kK

L hkkhkkk ok kK kk kK

bk Kk ok Kk kK Kk kK kK K K

SRk R

L kok ok kok ok ok ok ok ok ok ok ok koK kok

Ldd gk ko ko k ok kk ok ok k k& kkk
bbb KK Rk Kk kK kR kK K R K R K K Rk
Rk Kk ok Kk ok Kk ok ok Kk ok Kk k

L kok ok k ok ok ok k kK

Lk kok ok kok ok ok koK kK

Lk ok kK kk

‘ VERTEC

Knotenstromzahlungen
Seite 17 von 76



‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 18
ERHEBUNGSDATUM 11.11.2013 ZAHLSTELLE K3 RICHTUNG 34 WeiBenthurm L 121 / K 96
von K 96 Ri. B 9 / Miulh.-Karl.
nach L 121 WeiBenthurm
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .21 PROZENT L - VERKEHR
LY LY LY S3 LY S3 S3 2 S L + - .21 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 68 0 0 2 2 0 0 72 .2 3.6 3.8 kK kkkkkkkkkk KKk KKk K
7.30 0 0 0 99 6 6 0 2 0 0 113 .4 5.6 6.0 FHFFFF I A A A A A A A AL A A A XA
8.00 0 0 1 62 0 2 6 0 0 0 71 .3 3.4 3.8 FHFEAAALLLLXAAAAAR
8.30 0 0 0 56 0 7 0 6 0 0 69 .3 3.3 3.7 AHFEEEAILIIIAA A AR
9.00 0 0 3 52 0 4 2 2 0 0 63 .2 3.1 3.3 frkkkkkkkkkkkkkok
9.30 0 0 0 52 0 3 2 2 0 0 59 .2 2.9 3.1 xRk kkokkokkokkok kK
10.00 0 0 0 52 0 3 2 0 0 0 57 .1 2.9 3.0 HFFFFXXXXXXXXR
10.30 0 0 1 50 0 2 2 0 0 0 55 .1 2.8 2.9 HFRRAE Rk xRk
11.00 0 0 0 52 0 3 0 0 0 0 55 .0 2.9 2.9 Rk
11.30 0 0 0 68 0 2 0 0 0 0 70 ) 3.7 3. Kkkkkkkkkkkkk Ak KKk k
12.00 0 0 2 52 0 1 4 4 0 0 63 4 2.9 3.3 hhkkkkkokkkok ok kok Kk
12.30 0 0 2 67 0 5 4 6 0 0 84 .5 3.9 U5 dpkok K okok Kk ok ok ok ok Kk ok Kk kK
13.00 0 0 1 76 2 3 4 2 0 0 88 .4 4.2 477 AHFFERERRKRKK KKK KKK K KKk kK
13.30 0 0 2 52 2 5 4 2 0 0 67 .4 3.1 3.6 H4FFEEE Rk KRRk kk*k
14.00 0 0 1 67 0 2 2 2 0 0 74 .2 3.7 3.9 gk kkokkokkokkokkokkok Kok kK
14.30 0 0 0 65 0 5 0 0 0 0 70 .0 3.7 30T KRR R R kK ok Rk
15.00 0 0 1 87 0 5 4 2 0 0 99 .3 4.9 5.3 HHFEARRRRRK KA KKK KKKk kkkk ok
15.30 0 0 2 77 0 5 2 0 0 0 86 .1 4.5 4.6 FFFFFRXXRKK KKK KKK KKk k Kk
16.00 0 0 2 85 0 5 2 2 0 0 96 ) 4.9 5. kKR ok Kk ok Kk kK ok kK kR Kk K Kk kK
16.30 0 0 0 116 0 8 0 4 0 0 128 ) 6.6 6.8 x kK kok ok kok Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK kK ok Kk kK
17.00 0 0 0 94 0 5 2 4 0 0 105 .3 5.3 5.6 Kk ok Kk ok K ok ok K ok ok K ok ok K ok ok K ok ok K ko
17.30 0 0 0 94 0 2 0 2 0 0 98 .1 5.1 5.2 HFFFFXXXKRK KKK KKKk ok kkkkkk
18.00 0 0 0 65 0 2 0 2 0 0 69 .1 3.6 AR S
18.30 0 0 0 74 0 0 0 0 0 0 74 ) 3.9 3.0 Kkkkkokkokkokkokkok ok ok kK kK
SUMME
0 18 10 44 0 1885 5.31 94.69 100.00
0 1682 85 46 0
SUMME 24 STUNDEN
0 22 14 60 0 2345 5.84 94.16 100.00
0 2081 105 63 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 0 6 2 0 185 6.49 93.51 100.00
0 167 6 4 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30
0 0 0 2 0 233 4.29 95.71 100.00
0 210 13 8 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 2208 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 137

Knotenstromzahlungen
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 19
ERHEBUNGSDATUM 11.11.2013 ZAHLSTELLE K3 RICHTUNG 42 WeiBenthurm L 121 / K 96
von L 121 WeiRenthurm
nach L 121 Urmitz-Bahnhof
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW LKW LZ SFE SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .18 PROZENT L - VERKEHR
Ly Ly Ly ST Ly ST S¥ b3 S L + - .18 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 1 59 2 2 17 0 0 0 81 1.0 3.2 4,2 HHFfdFRER A A I IR AL A K KA A A
7.30 0 0 1 81 2 8 6 0 0 0 98 4 4.7 5. bR kok ok okok ok k ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK K
8.00 0 0 1 51 0 7 6 2 0 0 67 .4 3.1 3.5 e FARRRRA A AR KA A A
8.30 0 0 0 46 0 5 11 4 0 0 66 .8 2.6 3.4 A FEEEIIIIRRAA A AR
9.00 0 0 0 54 2 1 6 0 0 0 63 .4 2.8 3.3 HHFFFFRR A AKX KA K
9.30 0 0 0 47 0 1 8 0 0 0 56 .4 2.5 2.9 AAFFREA A KK XK A A K
10.00 0 0 1 55 0 4 2 0 0 0 62 1 3.1 3D Rk kokkkokkkok Kk kok Kk ok k
10.30 0 0 1 67 0 10 6 11 0 0 95 .9 4.0 O i i R R R R R R
11.00 0 0 4 45 0 2 6 4 0 0 61 .5 2.6 3.2 Rk Rk K
11.30 0 0 0 51 0 1 6 0 0 0 58 .3 2.7 3.0 HFFFFRREA A I I RXA
12.00 0 0 1 55 0 7 15 10 0 0 88 1.3 3.3 4.6 +HHHHHExx Ik kkkkokk
12.30 0 0 4 76 0 6 6 2 0 0 94 .4 4.5 4 .O F4*rhhkhrrhhkArhhk Ak hk k& xK
13.00 0 0 3 59 2 7 15 0 0 0 86 .9 3.6 T o o A R i R
13.30 0 0 0 57 6 2 15 6 0 0 86 1.4 3.1 4.5 A ERkk ok kkkkkkkkxk
14.00 0 0 4 70 2 1 10 0 0 0 87 6 3.9 0.5 4h4xkhkhkhhrhkhkhrhkhkhkk
14.30 0 0 0 68 0 3 6 2 0 0 79 .4 3.7 4] dAErrhkkk A Ak kKA KKK KA KK
15.00 0 0 1 86 0 3 0 0 0 0 90 .0 4.7 [ KRk Kkkk kA hkhk kA KKk kA KKk kKK
15.30 0 0 1 68 2 8 15 0 0 0 94 .9 4.0 4,9 HHHFdF ARk Rk kAR Ak ko k kK ko
16.00 0 0 0 78 0 11 0 2 0 0 91 1 4.6 L] kKK ok K kR Kk kK kR Kk kK kR Kk kK kK
16.30 0 0 1 98 2 4 4 4 0 0 113 .5 5.3 L R R R
17.00 0 0 0 81 0 4 11 2 0 0 98 .7 4.4 5.1 4 rhkk Ak hk kA Ak h kA AR Kk kA K
17.30 0 0 1 84 0 1 0 6 0 0 92 .3 4.5 4.8 FHFFEFEIXXKXKKK KA KKK KKKk kkkk ok
18.00 0 0 1 70 0 0 2 0 0 0 73 .1 3.7 3.8 HF AR IR A A A KRR A AKX
18.30 0 0 0 51 0 1 0 2 0 0 54 1 2.7 D8 kKA KAK KK KKKk KKk
SUMME
0 26 20 173 0 1932 12.94 87.06 100.00
0 1557 99 57 0
SUMME 24 STUNDEN
0 32 27 236 0 2421 14.09 85.91 100.00
0 1926 122 78 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 2 4 23 0 179 15.08 84.92 100.00
0 140 10 0 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30
0 1 2 15 0 211 10.90 89.10 100.00
0 179 8 6 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 2080 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 341

Knotenstromzahlungen
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM 11.11.2013

Milheim-Karlich

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ZAHLSTELLE K3

ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 75 0 1
7.30 0 0 0 51 0 4
8.00 0 0 0 52 5 1
8.30 0 0 0 54 0 3
9.00 0 0 0 46 0 2
9.30 0 0 1 74 0 2
10.00 0 0 1 62 0 4
10.30 0 0 1 51 0 2
11.00 0 0 1 58 2 3
11.30 0 0 1 63 0 4
12.00 0 0 0 66 0 4
12.30 0 0 1 72 0 3
13.00 0 0 0 92 2 9
13.30 0 0 0 83 0 3
14.00 0 0 0 83 0 5
14.30 0 0 0 81 0 6
15.00 0 0 0 77 0 6
15.30 0 0 0 84 0 6
16.00 0 0 0 98 2 9
16.30 0 0 1 99 0 2
17.00 0 0 0 93 0 2
17.30 0 0 0 65 0 1
18.00 0 0 0 70 0 0
18.30 0 0 0 55 0 0
SUMME
0 7 11
0 1704 82
SUMME 24 STUNDEN
0 9 15
0 2108 101
SUMME SPITZENBEREICH VON 9.30 BIS 10.30
0 2 0
0 136 6
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.00 BIS 17.00
0 1 2
0 197 11
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 2218

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51

BLATT 20

RICHTUNG 43

von L 121 WeiBenthurm

nach K 96 Ri.

LKW

=
N

SF SNF SUMME

b3

0
™
0
™

82
60
60
59
52
88
69
56
66
70
77
78
107
93
93
92
85
92
111
102
100
76
72
55

OO UTUTONNMNNUONNOINOONIMNOON
ONUITO OOOOOUTUINNOONMDNDODOONOU D
leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

51 0 1895
40 0

70 0 2358
55 0

9 0 157

2 0 213

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT

WeiBenthurm L 121 / K 96

B 9 / Miilh.-Karl.

S-VER L-VER GESAMT

S

ORFRP U WONRFRFRPRWWMdMWEPPPEPENNRERRPEPONRE DWW

140

94.

94.

91.

98.

N W WO D DD DWW WwhNDwdsNWND N D

L

O J ooy U WO JO0oyWOo U - U1l O wo

62

06

72

12

100.

100.

100.

100.

N wWd oo DD D DD WWwwwdNDWwWwWWw b
W OO W OVOWUTwWOWWOWOOREFE JU OO JFE NDDNDW

00

00

00

00

* - .18 PROZENT
+ - .18 PROZENT

L - VERKEHR
S - VERKEHR

FHF xRk Kk ok kkxkkkkokkkxk ok kK

FH kK k ok ok ok ok ok ok oxk ok ok kok

B R R R i

R R R R R

ER R R R

B R R R R R S R R e Sl

R R R R R i S e I

J Rk xkk ok kokokkxkk kK

FE R R R R R R R

ER R R R R o R i

B R R R R R i

Fh R Kk hkkkkkkxkkkkxkkxkkx

B R R R R R R R R e R S i
EENE SR R R R R R I R R i

R R R R R R R R
Fh I x kA khkkrkhkdkhkkhkkxkkxk
ER R R R R R R i

R R R R R R R I R e i
R R R R R R R R R S
KAARKAAIAA XA AR A AR A XA AR A hh ok Kk kK
R R R R R R R R
B R R R R R i i

R R R R R R R
khkkkhkkkkhkrkkhkk Kk kK k%
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG
ERHEBUNGSDATUM 6.11.2013 ZAHLSTELLE K4
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 3 0 1
7.30 0 0 0 5 0 1
8.00 0 0 0 4 0 1
8.30 0 0 0 5 0 1
9.00 0 0 0 3 0 0
9.30 0 0 0 3 0 2
10.00 0 0 0 0 0 1
10.30 0 0 0 6 0 2
11.00 0 0 0 4 0 1
11.30 0 0 0 4 2 1
12.00 0 0 0 5 0 0
12.30 0 0 0 7 0 2
13.00 0 0 0 4 0 3
13.30 0 0 0 4 0 0
14.00 0 0 0 5 0 2
14.30 0 0 0 2 0 1
15.00 0 0 0 5 0 0
15.30 0 0 0 7 1 4
16.00 0 0 0 13 0 1
16.30 0 0 1 8 0 1
17.00 0 0 1 5 0 0
17.30 0 0 0 6 0 0
18.00 0 0 0 2 0 0
18.30 0 0 0 4 0 0
SUMME
0 2 3
0 114 25
SUMME 24 STUNDEN
0 2 4
0 141 31
SUMME SPITZENBEREICH VON 11.00 BIS 12.00
0 0 2
0 8 2
SUMME SPITZENBEREICH VON 15.30 BIS 16.30
0 0 1
0 20 5
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 174

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51

BLATT 21
RICHTUNG 12 WeiBenthurm L 121 / K 44
von K 44 Ri. AKW / Urmitz
nach L 121 Urmitz-Bahnhof

RELATIVE HAUFIGKEIT

LKW Lz SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .24 PROZENT L - VERKEHR
S S 5 S L + - .24 PROZENT S - VERKEHR
2 2 0 0 8 2.0 2.0 4.0 Attt xrxxxk ok
2 2 0 0 10 2.0 3.0 5.1 4ttt rF ek kk ok kkkk
3 4 0 0 12 3.5 2.5 6.1 FHt+t+ttttttttppRrrrrkkokokokx
2 2 0 0 10 2.0 3.0 5.1 bbbk Rk Rk ko ko kK
2 0 0 0 5 1.0 1.5 2.5 HHbpREEEAAA
0 0 0 0 5 .0 2.5 D5 kkkkkkkkkokk
0 0 0 0 1 .0 .5 .5 oxx*
2 0 0 0 10 1.0 4.0 5.1 At * AR RRRRK KKK KKK Kk Kk K
4 2 0 0 11 3.0 2.5 5.6 44+ttt ttprrRkrkkkkk
3 2 0 0 12 3.5 2.5 6.1 Attt R RFR R xR KX
2 0 0 0 7 1.0 2.5 3.5 bbb rkk kA AR K kAR
0 2 0 0 11 1.0 4.5 5.6 4HFHKxFkkokkokkokkokkokkokkokkok
2 2 0 0 11 2.0 3.5 5.6 Atttk kR ok ko k ok ok kK
0 2 0 0 6 1.0 2.0 3.0 HHFFrFr kK RKK
0 0 0 0 7 .0 3.5 3.5 Kk kkokkokkokkokkok koK
1 0 0 0 4 .5 1.5 2.0 +4xFExHFAR
0 1 0 0 6 .5 2.5 3.0 44FrkEkkokkkokkKk
0 3 0 0 15 2.0 5.6 T o6 bbb bRk Kk ok ko kK kR Kk ok Kk kK ok ok Kk ok
0 0 0 0 14 .0 7.1 T LD KKk ok ok ok ok ok ko k ok ok kK ok kK ok ok kK Kk ok ok ok kK
0 2 0 0 12 1.0 5.1 6.1 AHFrF R KKk Kk ok k ok kk ok ok ok ok ok ok ok ok k
0 2 0 0 8 1.0 3.0 O .0 Aok F kR Kk ok K ok ok K koK
1 0 0 0 7 .5 3.0 3.5 e kkokkkokkkokkkokk
0 0 0 0 2 .0 1.0 1.0 ***xx*
0 0 0 0 4 .0 2.0 D0 FrErKKK KK
26 0 198 28.79 71.21 100.00
28 0
36 0 252 30.95 69.05 100.00
38 0
7 0 23 56.52 43.48 100.00
4 0
0 0 29 13.79 86.21 100.00
3 0
SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 78
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 22
ERHEBUNGSDATUM 6.11.2013 ZAHLSTELLE K4 RICHTUNG 14 WeiBenthurm L 121 / K 44
von K 44 Ri. AKW / Urmitz
nach WeiRenthurm
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS Lw LKW Lz SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .24 PROZENT L - VERKEHR
LY LY LY S LY S S 5 S L + - .24 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 49 0 4 3 2 0 0 58 .3 3.1 3.3 FFAFEAFRA I RA AR
7.30 0 0 2 53 0 4 5 11 0 0 75 .9 3.4 G S s R R
8.00 0 0 0 33 0 6 9 2 0 0 50 .6 2.2 2.9 HHdFAFRAIKAAK
8.30 0 0 0 43 0 4 8 5 0 0 60 .7 2.7 3.5 xR r AR Ak
9.00 0 0 1 54 0 9 15 3 0 0 82 1.0 3.7 4.7 R FE I I I AKX AR
9.30 0 0 0 32 2 2 12 9 0 0 57 1.3 2.0 3.3 HHHtERrE Rk
10.00 0 0 0 48 0 4 5 9 0 0 66 .8 3.0 3.8 R E AR AR A KKKk
10.30 0 0 0 35 0 3 5 3 0 0 46 .5 2.2 2.6 HAHFFAF A IR
11.00 0 0 0 34 0 4 10 9 0 0 57 1.1 2.2 3.3 FHFFFE ARk
11.30 0 0 0 53 0 7 5 7 0 0 72 L7 3.5 S R R
12.00 0 0 0 57 2 2 2 4 0 0 67 .5 3.4 3.9 g kkokkkokkkok Kk kokkk
12.30 0 0 0 50 0 8 13 6 0 0 77 1.1 3.3 4.4 AR R AR R Rk
13.00 0 0 1 49 3 5 6 4 0 0 68 .7 3.2 3.9 FHFFFAF A I AL I KA A
13.30 0 0 0 41 2 7 1 8 0 0 59 .6 2.8 3.4 FH4FxExrAdhgEk
14.00 0 0 1 78 0 5 5 8 0 0 97 L7 4.8 5.6 HHFFF AR IR A IR A IR A I KA KK
14.30 0 0 3 53 0 4 8 8 0 0 76 .9 3.5 4.4 FHFFFAFRA IR A KA KK
15.00 0 0 1 57 0 5 10 0 0 0 73 .6 3.6 4,2 FHFFFAIRA KR A KA KKK
15.30 0 0 3 83 2 4 5 11 0 0 108 1.0 5.2 0.2 HHHFFFFF I I A KA KAk Ak ok kK kK
16.00 0 0 1 115 0 6 3 8 0 0 133 .6 7.0 T T bRk Rk ok Kk kK ok ok Kk kK Kk Kk kK kK K Kk K Ak
16.30 0 0 1 80 0 3 6 4 0 0 94 .6 4.8 D LA K okok Kk ok Kk ok Kk kK ok ok Kk kK kK
17.00 0 0 3 101 0 3 3 2 0 0 112 .3 6.2 .5 dhhhkkkkkkkkkkk kAKX XXX RRX XK
17.30 0 0 0 66 0 0 1 2 0 0 69 .2 3.8 4.0 FFFFFAI A KA K KA KK
18.00 0 0 2 33 0 0 0 0 0 0 35 .0 2.0 2.0 FAFFIAAA
18.30 0 0 0 45 0 0 0 0 0 0 45 .0 2.6 2.6 FEFFIXX KA AN
SUMME
0 19 11 140 0 1736 15.90 84.10 100.00
0 1342 99 125 0
SUMME 24 STUNDEN
0 24 15 191 0 2183 17.27 82.73 100.00
0 1660 122 171 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 8.30 BIS 9.30
0 1 0 23 0 142 21.83 78.17 100.00
0 97 13 8 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 15.30 BIS 16.30
0 4 2 8 0 241 12.03 87.97 100.00
0 198 10 19 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 1806 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 377
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

Milheim-Karlich

PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG
ERHEBUNGSDATUM 6.11.2013 ZAHLSTELLE K4
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 4 0 0
7.30 0 0 0 5 0 2
8.00 0 0 0 4 0 1
8.30 0 0 0 4 0 0
9.00 0 0 0 4 0 0
9.30 0 0 0 5 0 1
10.00 0 0 0 4 0 0
10.30 0 0 0 4 0 0
11.00 0 0 0 8 0 2
11.30 0 0 0 8 1 1
12.00 0 0 0 5 0 1
12.30 0 0 0 7 0 2
13.00 0 0 0 7 0 1
13.30 0 0 0 1 0 0
14.00 0 0 0 4 0 1
14.30 0 0 0 3 0 1
15.00 0 0 0 7 0 0
15.30 0 0 1 6 0 2
16.00 0 0 0 5 0 0
16.30 0 0 0 5 0 0
17.00 0 0 0 14 0 0
17.30 0 0 0 7 0 0
18.00 0 0 0 2 0 0
18.30 0 0 0 2 0 0
SUMME
0 1 1
0 125 15
SUMME 24 STUNDEN
0 1 1
0 155 19
SUMME SPITZENBEREICH VON 11.00 BIS 12.00
0 0 1
0 16 3
SUMME SPITZENBEREICH VON 12.30 BIS 13.30
0 0 0
0 14 3
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 175

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51

BLATT 23

RICHTUNG 21

WeiBenthurm L 121 / K 44

von L 121 Urmitz-Bahnhof

nach K 44 Ri.

LKW

=
N

SF SNF SUMME

b3

0
™
0
™

=

[

=

[y

[
WN I U OO0 WoWwWJd S J01 0000y 0O

OO OO OO wWwWooohNhNooPNMNMNFRFORPREPEDNNDEO
P OOOOONMNNMNRFPRONMNONMRPEFONMNRERE R EFPORDNDO
leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

19 0 182
21 0

26 0 231
29 0

6 0 28
2 0

2 0 21
2 0

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT
S-VER L-VER GESAMT *

N -

[y

22.

24

32.

19.

Y ]
e e e e

S

GO OO0 OFRrREPENORFRFONUOINOORERERFEOOO

53

.24

14

05

56

77.

75.

67.

80.

B W S NN WNDDNDDNDWN

PP WIS w NN

AKW / Urmitz

L

P P 00 JJJWOWOoOoN-JUH»OWWOWOUAONDNDWNDDNDJoN

47

76

86

95

100.

100.

100.

100.

PR WINDNDO NN E D JWIdJWN DWW ON
O 0O JdJJJO0OWOWdhJo P 00 JJ00 b Wwwdhdho N

00

00

00

00

- .24 PROZENT
+ - .24 PROZENT

L - VERKEHR
S - VERKEHR

Kk KK KKK KK
R R R R R R

R A
SRk k kK kox

+++++*********
R e T

Rk Rk ok ok ko x

Gk k ok ok k ok ok k ok

T I A e R R R
B b o e SRR AL S S R R R R R R R R R o
4 * Kk ok ok ko ok ko ok ok ok ok

Fd bbb F Rk kA ok ok Kk ok ok kok ok ok ok ok ok ok ok ok
kAhkkhkkhkkhkhkkhkkhkkrkkhkkkkkhkx

e a
*khkkkkhkkkxkkkxx

Frhtb bR xR kxR Kk

S g kk ok k ok ok kok ok ok ok kK k kK

S gk kk kA k kA k ok Ak k& ok k& k

Kk ok Kk ok Kk kK K

Kk KK KKK KKK K

Kok kK kK Kk kK kK Kk ok Kk ok Kk ok Kk kR Kk Kk kK K
Kok ok Kk ok Kk ok ok ok ok ok Kk ok

* Kk kK K

+4Fxx KK

‘ VERTEC

Knotenstromzahlungen
Seite 23 von 76



‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 24
ERHEBUNGSDATUM 6.11.2013 ZAHLSTELLE K4 RICHTUNG 24 WeiBenthurm L 121 / K 44
von L 121 Urmitz-Bahnhof
nach WeiBenthurm
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS Lw LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .18 PROZENT L - VERKEHR
Ly Ly Ly ST Ly ST S¥ b3 S L + - .18 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 21 0 1 0 0 0 0 22 .0 1.9 1.9 xxxxxxxrrrk
7.30 0 0 0 27 2 1 12 2 0 0 44 1.4 2.5 3.9 FHttt bR R AR KKK KKK K
8.00 0 0 1 27 0 4 4 0 0 0 36 .4 2.8 3.2 HEFFRRRA A KR A A A K
8.30 0 0 1 22 0 2 0 0 0 0 25 .0 2.2 202 KRRk
9.00 0 0 0 31 0 3 4 2 0 0 40 .5 3.0 3.5 ddpkkkkkkkkkkkkkkkkk
9.30 0 0 0 32 0 3 0 4 0 0 39 4 3.1 LA bR kR Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk
10.00 0 0 1 32 0 3 2 4 0 0 42 .5 3.2 3T kR Kk kok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK
10.30 0 0 1 39 0 2 2 8 0 0 52 .9 3.7 I o o R R R R
11.00 0 0 0 24 0 5 2 2 0 0 33 .4 2.5 2.9 AFFRA A A KRR A A A
11.30 0 0 1 34 0 3 6 0 0 0 44 .5 3.3 3.9 HpFFFRRR AKX KA AKX
12.00 0 0 0 42 0 5 0 2 0 0 49 .2 4.1 [ .3 dFREAKKKKEA KK KA KKK KA KKKk
12.30 0 0 1 43 0 2 6 2 0 0 54 7 4.0 L7 Ak K kok Kk ok Kk ok Kk kK ok ok Kk ok Kk kK
13.00 0 0 1 53 2 1 4 4 0 0 65 .9 4.8 5.7 HHHFdFxrrrkdkkkhhrbhkhhhrbhkh kA sk
13.30 0 0 2 43 2 3 0 2 0 0 52 .4 4.2 4,6 HFFEEkEIkkkkhkkkkkxkkkkkkk
14.00 0 0 0 38 0 3 2 0 0 0 43 .2 3.6 3.8 Ak Rk kkokkokkokkokkokk ok Kok kK
14.30 0 0 1 40 0 8 2 2 0 0 53 .4 4.3 .6 +A*rrhkkkrhhhhAhhhk kA xhh k%%
15.00 0 0 1 49 0 4 0 6 0 0 60 .5 4.7 5.3 dddkkkkkhhhk kA hhhkk kA khkkkkkkk*
15.30 0 0 3 51 0 3 0 4 0 0 61 4 5.0 5.3 dqkkkhkkkhhhhk kA hhhkkkhhhkkxkkkk*
16.00 0 0 4 50 2 3 0 6 0 0 65 .7 5.0 5.7 bk R kR Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK kR Kk kK Kk Kk K
16.30 0 0 0 53 0 1 0 2 0 0 56 ) 4.7 L. ok kokok ok okok Kk k ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK K
17.00 0 0 4 53 0 1 0 2 0 0 60 .2 5.1 5.3 dkkkhkhkkAhkhhk kA hhhk kA Ak hk kA k Kk Kk k%
17.30 0 0 0 44 0 0 0 4 0 0 48 .4 3.9 A R el
18.00 0 0 2 51 0 0 0 0 0 0 53 .0 4.6 [ .6 Kok kokokkokok ok okok ok kok ok ok ok K ok ok Kk ok Kk
18.30 0 0 0 43 0 0 0 2 0 0 45 ) 3.8 3. kK kok Kk ok Kk ok Kk kK kK Kk K Kk
SUMME
0 24 8 46 0 1141 9.99 90.01 100.00
0 942 61 60 0
SUMME 24 STUNDEN
0 30 11 63 0 1426 10.94 89.06 100.00
0 1165 75 82 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 10.00 BIS 11.00
0 2 0 4 0 94 17.02 82.98 100.00
0 71 5 12 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 15.30 BIS 16.30
0 7 2 0 0 126 9.52 90.48 100.00
0 101 6 10 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 1270 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 156
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 25
ERHEBUNGSDATUM 6.11.2013 ZAHLSTELLE K4 RICHTUNG 41 WeiBenthurm L 121 / K 44
von WeiRenthurm
nach K 44 Ri. AKW / Urmitz
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .19 PROZENT L - VERKEHR
LY LY LY S3 LY S3 S3 2 S L + - .19 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 1 72 0 3 9 12 0 0 97 1.3 4.6 5.0 bttt trErhkh kA Ak hok kA ok kok kA A Kk Kk k&
7.30 0 0 1 70 4 3 6 0 0 0 84 .6 4.5 5 kR Kk ok Kk ok Kk kK ok kK ok ok Kk ok Kk kK
8.00 0 0 1 45 0 6 4 5 0 0 61 .5 3.2 A el
8.30 0 0 1 40 0 5 8 1 0 0 55 .5 2.8 3.3 FHFFEEEALAIIIAAAAAR
9.00 0 0 0 39 1 0 9 3 0 0 52 .8 2.4 3.2 A FEAAAIIIIIAAR
9.30 0 0 0 36 0 3 5 1 0 0 45 .4 2.4 R S S
10.00 0 0 0 40 0 1 3 4 0 0 48 4 2.5 e R
10.30 0 0 1 38 1 9 7 7 0 0 63 .9 2.9 3.8 R RRR KKK KKKk Kk kK
11.00 0 0 2 41 0 2 4 7 0 0 56 L7 2.7 3.4 AHHEFFEAIIIIIRAAAK
11.30 0 0 0 40 0 3 8 3 0 0 54 .7 2.6 3.3 A EEAAAAIAARAAR
12.00 0 0 1 41 1 7 11 6 0 0 67 1.1 3.0 4.1 HHHHHERRRRRRA KKK KKK KK
12.30 0 0 1 67 1 5 3 6 0 0 83 .6 4.4 5 kR Kk ok K ok ok Kk ok K ok ok Kk kK ok ok Kk kK
13.00 0 0 2 47 0 7 10 1 0 0 67 .7 3.4 R R R el
13.30 0 0 0 50 3 3 8 8 0 0 72 1.2 3.2 4.4 HHHHFdFrFrdkkkkkkkkkkkk
14.00 0 0 3 57 1 3 9 7 0 0 80 1.0 3.8 0.9 4h4tqrkhkhkhkhhhrhrhkhkhkkh®
14.30 0 0 0 47 0 5 8 3 0 0 63 .7 3.2 3.8 A HEFERRRRK KKK KKK KKK
15.00 0 0 1 63 0 4 4 7 0 0 79 .7 4.1 4,8 HHAFEAAE Rk kKA KKk ok kK Kk
15.30 0 0 0 61 0 8 14 2 0 0 85 1.0 4.2 5.2 44+ FFrrrrrhhhhhhhhkhkhkkkkokokok
16.00 0 0 0 74 0 12 3 8 0 0 97 .7 5.2 5.0 bk Kk ok Kk kK ok ok Kk kK ok kK kR Kk kK Ak kK
16.30 0 0 0 79 1 3 7 9 0 0 99 1.0 5.0 6.0 bbb kR ok ok Kk k ok Kk ok Kk ok Kk kK ok kK kK kK kK K
17.00 0 0 0 69 0 4 9 3 0 0 85 .7 4.4 5D kK kok K ok ok K ok ok K ok ok K ok ok K kR Kk kK
17.30 0 0 0 51 0 1 0 7 0 0 59 .4 3.2 3.6 FHFFAAALLLXXXXAA A AR
18.00 0 0 0 46 0 1 2 2 0 0 51 .2 2.9 S S R
18.30 0 0 0 36 0 2 1 1 0 0 40 .1 2.3 2 LA AR Rk
SUMME
0 15 13 152 0 1642 16.93 83.07 100.00
0 1249 100 113 0
SUMME 24 STUNDEN
0 19 18 208 0 2068 18.38 81.62 100.00
0 1545 124 154 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 2 4 15 0 181 17.13 82.87 100.00
0 142 6 12 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.00 BIS 17.00
0 0 1 10 0 196 14.29 85.71 100.00
0 153 15 17 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 1688 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 380
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 26
ERHEBUNGSDATUM 6.11.2013 ZAHLSTELLE K4 RICHTUNG 42 WeiBenthurm L 121 / K 44
von WeiBenthurm
nach L 121 Urmitz-Bahnhof
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS Lw LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .20 PROZENT L - VERKEHR
Ly Ly Ly ST Ly ST S¥ b3 S L + - .20 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 30 2 0 4 2 0 0 38 .8 2.9 3.6 tHhdFFRRRA A IR KA A K
7.30 0 0 0 58 0 6 2 0 0 0 66 .2 6.1 G.3 HrhkkAKKKKAAK KKK AX KKK LA KKKk K kA X KK
8.00 0 0 0 29 0 3 4 0 0 0 36 .4 3.1 3.5 e FARR AR AR ARk &
8.30 0 0 0 27 0 3 2 4 0 0 36 .6 2.9 3.5 ARk Rk
9.00 0 0 0 31 0 2 0 4 0 0 37 4 3.2 3.6 ARk Rk kkkkkkkk ok kk ok
9.30 0 0 0 39 0 2 4 2 0 0 47 .6 3.9 L5 4h4xkkkkkkkkokkokkokkokkokkok
10.00 0 0 1 29 0 4 2 4 0 0 40 .6 3.3 3.8 R FFRRE A A I XA A A K
10.30 0 0 0 45 0 5 2 6 0 0 58 .8 4.8 5.0 HHHdFxFrrrbkkkhhrbhkhhhrhkkhrsk
11.00 0 0 2 24 0 1 2 2 0 0 31 .4 2.6 3.0 HHFFFFR R A ARk
11.30 0 0 0 30 0 0 2 2 0 0 34 .4 2.9 3.3 HpFFFRRR AKX
12.00 0 0 0 31 0 2 2 2 0 0 37 4 3.2 3.6 K kok ok kok ok kok ok kok Kk kK
12.30 0 0 3 39 0 4 2 0 0 0 48 .2 4.4 .6 +FFrKKKAA KKK KA KKKk KA KKKk
13.00 0 0 1 43 2 4 4 2 0 0 56 .8 4.6 5.4 FHHHFFRRRRRX KKK KKK KKKk ok ok ok k ok
13.30 0 0 0 35 2 2 2 4 0 0 45 .8 3.6 4,3 H44pEErkkkkkkkkkkkkkkk
14.00 0 0 1 31 0 1 0 0 0 0 33 .0 3.2 3.0 Kkkkkkkkkkk KKk KKk K
14.30 0 0 0 44 0 2 2 4 0 0 52 .6 4.4 5.0 A rkhkkArkhk kA Ak h kAR K KKK
15.00 0 0 0 31 0 1 0 0 0 0 32 .0 3.1 3.1 FAAAAXIXIIXIXIXXR
15.30 0 0 1 34 2 3 2 0 0 0 42 .4 3.6 4,0 HFARRRR A A AR R Kk
16.00 0 0 0 36 0 3 0 2 0 0 41 .2 3.7 3.0 gkkkkkkkkkkkkkk kA Kk K
16.30 0 0 1 52 0 2 2 4 0 0 61 .6 5.3 5.0 dhbrkhkk Ak Kk ok kA Ak ok kA A KKk kA KKKk k&
17.00 0 0 0 43 0 1 2 0 0 0 46 .2 4.2 L4 FHFkrKhkkArhh kA KKKk kA KK
17.30 0 0 1 51 0 0 0 2 0 0 54 .2 5.0 5.0 dkkhkkhkkkrhhhhkkhhhk kA hkkk k%
18.00 0 0 1 45 0 0 0 0 0 0 46 .0 4.4 4.4 KEFXXXXXXKKKK KKK KKK KKK
18.30 0 0 0 26 0 0 0 0 0 0 26 .0 2.5 2,5 KRRk ko kK
SUMME
0 12 8 42 0 1042 9.21 90.79 100.00
0 883 51 46 0
SUMME 24 STUNDEN
0 15 11 57 0 1301 10.07 89.93 100.00
0 1092 63 63 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 0 2 6 0 104 9.62 90.38 100.00
0 88 6 2 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30
0 1 0 4 0 107 7.48 92.52 100.00
0 95 3 4 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 1170 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 131
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

Milheim-Karlich

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ERHEBUNGSDATUM

ZEIT

O 0 O J I
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18.

.00
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.00
.30
.00
.30
.00
.30
11.
.30
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.30
13.
.30
14.
.30
15.
.30
le6.
16.
17.
.30

00
00
00
00
00
00
30
00

00
30

SUMME

SUMME

SUMME

RAD MOPED

0

24 STUNDEN

0

SPITZENBEREICH VON 13.00 BIS 14.00

0

leNeoNoNoBoRololNoNoNoNoNoNoRololoNoNoNolNolNolololNe

Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe

0

0

0

4.11.2013

KRAD
Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNololRoloNoNoNolNololololNe

0

ZAHLSTELLE
PKW BUS
Ly SE

leNeoNoNoloRololoNoNol NololBolololoNoNoNolololelNe

1

1

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

leNeoNoNoloBololoNoNoNoNoNololololoNoNolNolololelNe

0

K5

L
Ly

leoNeoNoNoBoRoNoh NeoloNolNoNololRololoNoNolNolololelNe

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51

BLATT 27

RICHTUNG 12

WeiBenthurm / K 44 / Hafenstr.

von K 44 Urmitz

nach AKW

LKW Lz SF SNF SUMME

[92]
™
0
™
™

leNeoNololBoBololoNoNoNoNoNololololNoNoNolNolololelNe
leNeoNololoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

0 0

0 0
0 0

0 0
0 0

0 0

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

O O OO OO0 OO OOO0ODO0ODODOOOOOoooo

RELATIVE HAUFIGKEIT
S-VER L-VER GESAMT
S L

50. 50.

50. 50.

O O OO OO O OO ODODIODOODOODOOOOOOooOo
[cNoNeoNoNoNoNoNoNolNoBoNoloNololNoNoNolNoNolNololNelNe)
[eNoNeoNoNoNolNoNoloNoBolNoloNololoNolNolNoNolNololNelNe)

.00 100.00 100.00

.00 100.00 100.00

.00 100.00 100.00

/ RAKW

* = 1.56 PROZENT L - VERKEHR
+ - 1.56 PROZENT S - VERKEHR

BRI R I I b I S b S b I S 2 S b b S b S 2 b S SE b 2b b 4

AKAKKAAKARKAIAKRAIAKAA XA A XAKA A XA AR A XA A AKX X k%

‘ VERTEC
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

PLANFALL
ERHEBUNGSDATUM 4.11.2013
ZEIT RAD MOPED KRAD

O 0 O J I

10

11

12

13

14

15

17

18.
18.

.00
.30
.00
.30
.00
.30
.00
.30
11.
.30
12.
.30
13.
.30
14.
.30
15.
.30
le6.
16.
17.
.30

00
00
00
00
00
00
30
00

00
30

SUMME

SUMME

SUMME

SUMME

Ly Ly

loNeoN—HoNeoN ol NeoloNeoNololoBNoNoNoNeoN S HoNoNoNoNe]
leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe
OO OO OO ORPRPROOOODODOOORr OoOOoOokro

4 5
0
24 STUNDEN
0 6
0

SPITZENBEREICH VON
0 1

Milheim-Karlich

ZAHLSTELLE
PKW BUS

Ly SE

1

HF WNOWOWWOWWOWWDRDBEDdDWDDYWDDUTWWWNWNNO

117

145

7.00 BIS

14

O O OO OO HFHFNOODODODOODODODODOOOOooHrHro

1

8.

00

SPITZENBEREICH VON 15.30 BIS 16.30

1 1

28

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

1

160

K5

L
Ly

O OO OO O0OOHFHPRPOOOOFHROFFONOOOOOHR

DATUM 22.

LKW

0
™

OO RFrRrNNFRFWOORrRrRPROORFRRFPFNEFORPRPROOONRE O

BLATT

RICHTUNG 14

n =
™M N

NFPFNODORPROOOOOHr PP OOORrRrPFrRPROORFr ORF R

SF

leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]

7.2014 ZEIT 11.32.51

28
WeiBenthurm / K 44 / Hafenstr. /
von K 44 Urmitz

nach Hafenstr.

RELATIVE HAUFIGKEIT

SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT
2 S L
0 12 .6 6.7 7.3
0 8 1.8 3.0 4.9
0 5 1.2 1.8 3.0
0 3 .6 1.2 1.8
0 3 .0 1.8 1.8
0 4 .0 2.4 2.4
0 7 1.2 3.0 4.3
0 6 .6 3.0 3.7
0 6 .6 3.0 3.7
0 5 1.2 1.8 3.0
0 8 .6 4.3 4.9
0 6 1.2 2.4 3.7
0 4 .6 1.8 2.4
0 4 .0 2.4 2.4
0 6 .6 3.0 3.7
0 6 .6 3.0 3.7
0 7 1.2 3.0 4.3
0 11 .6 6.1 6.7
0 23 2.4 11.6 14.0
0 10 .6 5.5 6.1
0 8 1.2 3.7 4.9
0 5 1.8 1.2 3.0
0 4 .6 1.8 2.4
0 3 1.2 .6 1.8

18 0 164 21.34 78.66 100.00
13 0

25 0 208 23.08 76.92 100.00
18 0

1 0 20 20.00 80.00 100.00
2 0

3 0 34 14.71 85.29 100.00
1 0

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 48

AKW
* = .44 PROZENT L - VERKEHR
+ - .44 PROZENT S - VERKEHR

4Kk ok k ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok

R

R
Lk kox

* Kk ok *
* ok kK KK

Fbb KKk KKk x
LKk ok Kk ok K
Lk koK Kk kK

e M
4k Kk ok ok ok ok ok ok ok ok

R
LKk ok kK

* Kk kK Kk ok

Lk ok kK Kk kx

I

SRk koK k ok

LKk ok ok ok ok ok Kk ok ok Kk ok K

R R A 2 A R S L R A
Kk KKk kK kK kK Rk

R k]

R
LKk ok kK

+t*
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

Milheim-Karlich

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ERHEBUNGSDATUM

ZEIT

O 0 O J I

10

11

12

13

14

15

17

18.
18.

.00
.30
.00
.30
.00
.30
.00
.30
11.
.30
12.
.30
13.
.30
14.
.30
15.
.30
le6.
16.
17.
.30

00
00
00
00
00
00
30
00

00
30

SUMME

SUMME

SUMME

SUMME

RAD MOPED

0

24 STUNDEN

0

leNeoNoNoBoRololNoNoNoNoNoNoRololoNoNoNolNolNolololNe

Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe

0

0

4.11.2013

KRAD
Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNololRoloNoNoNolNololololNe

ZAHLSTELLE
PKW BUS
Ly SE

O OO OONODORFRPRONONOOHFHF OOOOOOoOOoOOo

10

leNeoNoNoloBololoNoNoNoNoNololololoNoNolNolololelNe

SPITZENBEREICH VON 10.30 BIS 11.30

0

0

0

1

0

SPITZENBEREICH VON 12.00 BIS 13.00

0

0

0

2

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

0

11

K5

L
Ly

leoNeoNoNoBoRoNoh NeoloNolNoNololRololoNoNolNolololelNe

DATUM 22.

BLATT

RICHTUNG 21

LKW Lz

0
™
0
™

leNeoNololBoBololoNoNoNoNoNololololNoNoNolNolololelNe
leNeoNololoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]

0

0
0

0
0

0
0

0

SF

leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]

7.2014 ZEIT 11.32.51

29

WeiBenthurm / K 44 / Hafenstr.

von

AKW

nach K 44 Urmitz

SNF

leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

0

SUMME
2

OO O OO NORFRPFRPFPONONOORFR OOOOOOOOOo

11

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT
S-VER L-VER GESAMT * -

S

O O O OO ODODODODODOODODODODODODOOOOoooo

.00 100.

.00 100.

.00 100.

.00 100.

11.

22.

22.

11.
11.

22.

L

. . . o . . . . . . o e e . o e e
OO O OONORFRPRRPFPONONOOHFH OOOOOOOOOo

00

00

00

00

11.

22.

22.

11.
11.

22.

100.

100.

100.

100.

. . . o . . . . . . o e e . o e e
OO O OO NORFRPRRPONONOOHFH OOOOOOOOoOOo

/ RAKW

00

00

00

00

.69 PROZENT L - VERKEHR
+ - .69 PROZENT S - VERKEHR

AKhkkkhkkkkhkkkkkk Kk kK k%

KAKAKAKAA KA A XA A XA AR A A I AR I AR A AR AKX KAk

BRI R I I b I S b S b I S 2 S b b S b S 2 b S SE b 2b b 4

khkAkkkhkAkhk Ak Ak kA A kK k*%
AKhkkkkhkkkkhkkhkkkhkkk k)%

LR R I I b I S 2 S b I S 2 I Sb b b db b S I R S Sb S 2b b 4

‘ VERTEC
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ERHEBUNGSDATUM

ZEIT

O 0 O J I

10

11

12

13

14

15

17

18.
18.

.00
.30
.00
.30
.00
.30
.00
.30
11.
.30
12.
.30
13.
.30
14.
.30
15.
.30
le6.
16.
17.
.30

00
00
00
00
00
00
30
00

00
30

SUMME

SUMME

SUMME

SUMME

RAD MOPED

1

24 STUNDEN

0

SPITZENBEREICH VON

0

leNeoNoNoloBololNoNoNoNoNoNoRolRoloNoNoNolNolNol ol

Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe

0

0

Milheim-Karlich

4.11.2013

KRAD
Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNololRoloNoNoNolNololololNe

0

ZAHLSTELLE
PKW BUS
Ly SE

O ocooNhNMNwWHRORFRPR WORFRUOUFORFRFOORK, OO KO

20

25

7.00 BIS

1

leNeoNoNoloBololoNoNoNoNoNololololoNoNolNolololelNe

0

8.

00

SPITZENBEREICH VON 15.30 BIS 16.30

0

0

0

5

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

0

27

K5

L
Ly

O O OO OO HOOOOHFHROOO0ODODODOOOOoooo

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.51

BLATT 30

RICHTUNG 23
von AKW

nach K 44 Ri. L 121

LKW Lz SF SNF SUMME

b3

0
™
0
™

O O OO OO HOOOOODOODODODODOOOOoooo
leNeoNololoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]
OO0 oo oOoONURFRFOFWRERRFRPRUODRFRORFRR OO OORF O

1 0 23
0 0

1 0 28
0 0

0 0 1
0 0

1 0 7
0 0

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT

WeiBenthurm / K 44 / Hafenstr.

/

S-VER L-VER GESAMT

S

O O OO OO WOOOOOODODODODODOOOOoooo
[Ny

.00 100.

14.29 85.

L

O OO OO I PP WOWOWW-JWoOoO WO woo wo

.65

.43

00

71

100.

100.

100.

100.

O OO OO JJWOWOWW-JWwoO WO WwoOoo wo

00

00

00

00

AKW

* - .68 PROZENT
+ - .68 PROZENT

L - VERKEHR
S - VERKEHR

* ok kk kK

* Kk Kk kKK

*kk Kk kK

* Kk kk kK

KAKAKKAA KR AA XA A IR A A KA A I AR I AKX A AKX AKX KA K
*kk kKK

K’k Kk Kk kK

khkkkhkkkkhkkkhkhAkkkhkk )k kK k%

*kkk kK

* ok kK Kk ok
R R R R R R R R R R
Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ERHEBUNGSDATUM

ZEIT

O 0 O J I

10

11

12

13

14

15

17

18.
18.

.00
.30
.00
.30
.00
.30
.00
.30
11.
.30
12.
.30
13.
.30
14.
.30
15.
.30
le6.
16.
17.
.30

00
00
00
00
00
00
30
00

00
30

SUMME

SUMME

SUMME

SUMME

RAD MOPED

1

24 STUNDEN

0

SPITZENBEREICH VON

1

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRoloNoNoNolNolNolNoRol )

Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe

0

0

Milheim-Karlich

4.11.2013

KRAD
Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNololRoloNoNoNolNololololNe

0

ZAHLSTELLE
PKW BUS
Ly SE

e —NeoloNoNeol HoNoNoNeoN s cleololoNoNol ool el

7

7.00 BIS

1

leNeoNoNoloBololoNoNoNoNoNololololoNoNolNolololelNe

0

8.

00

SPITZENBEREICH VON 12.30 BIS 13.30

0

0

0

2

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

0

K5

L
Ly

leNeoNoNoloBololoNoNoNoNoNoRolololoNoNolNolololelNe

DATUM 22.

BLATT

RICHTUNG 24

LKW Lz

0
™
0
™

leNeoNololBoBololoNoNoNoNoNololololNoNoNolNolololelNe
leNeoNololoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]

0

0
0

0
0

0
0

0

SF

leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]

7.2014 ZEIT 11.32.51

31

WeiBenthurm / K 44 / Hafenstr.

von

AKW

nach Hafenstr.

SNF

leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

0

SUMME
2

OPRP OO OO HOO0OO0OORFrRrPFPROOOOOORKr OO FFrOo

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT

/

S-VER L-VER GESAMT

S

O O O OO ODODODODODOODODODODODODOOOOoooo

.00 100.

.00 100.

.00 100.

.00 100.

l6.

le.

16.
16.

16.

16.

L

O J O OO0 JOOOOJIJOOOOOOJOooJo

00

00

00

00

16.

le6.

16.
16.

16.

16.

100.

100.

100.

100.

O J O OO OJOOOOJIJOOOOOOJOooJo

00

00

00

00

AKW

* = .52 PROZENT L - VERKEHR
+ - .52 PROZENT S - VERKEHR

KAAKAKAAKRAA XA AR A AR A A I AR A AR A A XA KX KAk

LR R I I I S b S b I S b I Sb b b S b S 2h b S Sb S 2b b 4

KAKAKAKAA KA A XA A XA AR A A I AR I AR A AR AKX KAk
AKAKKAKRKAIAKARAIAKAA XA A XA A XA A XA A A A AKX h kK

AKAKKAAKRKAAKARAIAKARA XA A XA A XA A XA A A A AKX Xk *K

AKAKKAKRKAAKRA AKX XA A XA A XA A XA A AR XA kX kK

‘ VERTEC
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ERHEBUNGSDATUM

ZEIT

O 0 O J I

10

11

12

13

14

15

17

18.
18.

.00
.30
.00
.30
.00
.30
.00
.30
11.
.30
12.
.30
13.
.30
14.
.30
15.
.30
le6.
16.
17.
.30

00
00
00
00
00
00
30
00

00
30

SUMME

SUMME

SUMME

SUMME

RAD MOPED

0

24 STUNDEN

0

SPITZENBEREICH VON

0

leNeoNoNoBoRololNoNoNoNoNoNoRololoNoNoNolNolNolololNe

Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe

0

0

Milheim-Karlich

4.11.2013

KRAD
Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNololRoloNoNoNolNololololNe

0

ZAHLSTELLE
PKW BUS
Ly SE

NOOORFRF OUONONWODOOORHr OOOOU R OoO-Rr

23

28

8.00 BIS

6

leNeoNoNoloBololoNoNoNoNoNololololoNoNolNolololelNe

0

9.

00

SPITZENBEREICH VON 13.00 BIS 14.00

0

0

0

5

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

0

29

K5

L
Ly

leoNeoNoNoloBololoNoNol NolololololoNoNolNolololelNe

DATUM 22.

BLATT

RICHTUNG 32

LKW Lz

0
™
0
™

leNeoNololBoBololoNoNoNoNoNololololNoNoNolNolololelNe
leNeoNololoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]

0

0
0

0
0

0
0

0

SF

leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]

7.2014 ZEIT 11.32.51

32

WeiBenthurm / K 44 / Hafenstr.

von

nach AKW

SNF SUMME
%

leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

0

NOOORFR OUONOWWOODOORrOOOU K OoRRr

24

29

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

K 44 Ri. L 121

RELATIVE HAUFIGKEIT

/

S-VER L-VER GESAMT

S

O O O OO ODODODODODOODODODODODODOOOOoooo

.00 100.

.00 100.

.00 100.

.00 100.

12.
12.

20.

L

WO OONOWMOWOUIUITO OOONOOOmMNON

00

00

00

00

12.
12.

20.

100.

100.

100.

100.

WO OONOWMOWOUITUITO OOONOOOmMNON

00

00

00

00

AKW

* = .65 PROZENT L - VERKEHR
+ - .65 PROZENT S - VERKEHR
* % K Kk Kk x
* K K Kk Kk x

KAk KAAKRKA A AR A KA A A KA A A KA XA A AKX A A Ak Xk k%

*kk Kk kK

khkkkhkhkkhkkhkhkkhkkhkhkkhkhhkkkhkkx%

khkkkhkkkkhkkkhkhAkkkhkk )k kK k%

khkAkKRk Ak Ak Ak Ak KKK

AKAKKAAKRKAAKARAIAKARA XA A XA A XA A XA A A A AKX Xk *K

* ok kk Kk

kkkkhkkkkhkkk kK )%k
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM 4.11.2013

Milheim-Karlich

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ZAHLSTELLE K5

ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 1 0 1 33 0 1
7.30 0 0 0 28 1 3
8.00 1 0 0 25 1 4
8.30 0 0 0 23 0 2
9.00 0 0 0 18 0 3
9.30 0 0 1 31 0 6
10.00 0 0 0 17 0 2
10.30 0 0 1 28 0 4
11.00 1 0 0 24 0 2
11.30 0 0 0 13 1 1
12.00 0 0 0 22 0 1
12.30 0 0 0 21 0 3
13.00 0 0 0 24 0 0
13.30 0 0 0 18 0 1
14.00 0 0 0 19 0 0
14.30 0 0 0 27 0 3
15.00 0 0 0 22 0 1
15.30 0 0 0 17 0 0
16.00 1 0 0 18 0 3
16.30 1 0 0 21 0 1
17.00 0 0 0 8 0 2
17.30 0 0 0 12 0 1
18.00 0 0 0 5 0 0
18.30 0 0 0 10 0 3
SUMME
5 3 3
0 484 47
SUMME 24 STUNDEN
0 4 4
0 599 58
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
1 1 1
0 6l 4
SUMME SPITZENBEREICH VON 14.30 BIS 15.30
0 0 0
0 49 4
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 661

DATUM 22.

BLATT

RICHTUNG 34

7.2014 ZEIT 11.32.51

33
WeiBenthurm / K 44 / Hafenstr. /
von K 44 Ri. L 121

nach Hafenstr.

RELATIVE HAUFIGKEIT

LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT *
Sy S % S L
1 0 0 0 36 .2 6.1 6.3
0 0 0 0 32 .2 5.4 5.6
2 1 0 0 33 .7 5.1 5.7
1 3 0 0 29 .7 4.4 5.1
0 0 0 0 21 .0 3.7 3.7
1 1 0 0 40 .3 6.6 7.0
1 0 0 0 20 .2 3.3 3.5
0 1 0 0 34 .2 5.7 5.9
1 0 0 0 27 .2 4.5 4.7
3 0 0 0 18 .7 2.4 3.1
1 0 0 0 24 .2 4.0 4.2
2 1 0 0 27 .5 4.2 4.7
1 0 0 0 25 .2 4.2 4.4
0 0 0 0 19 .0 3.3 3.3
2 0 0 0 21 .3 3.3 3.7
2 0 0 0 32 .3 5.2 5.6
1 1 0 0 25 .3 4.0 4.4
0 1 0 0 18 .2 3.0 3.1
1 0 0 0 22 .2 3.7 3.8
2 2 0 0 26 .7 3.8 4.5
1 0 0 0 11 .2 1.7 1.9
2 0 0 0 15 .3 2.3 2.6
1 0 0 0 6 .2 .9 1.0
0 0 0 0 13 .0 2.3 2.3
26 0 574 6.97 93.03 100.00
11 0
36 0 716 7.68 92.32 100.00
15 0
1 0 68 2.94 97.06 100.00
0 0
3 0 57 7.02 92.98 100.00
1 0
SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 55

AKW

- .22 PROZENT L - VERKEHR
+ - .22 PROZENT S - VERKEHR

B R R R e R
KRk Kk kK kK Kk kK kK kK K K R R K Rk
bk Kk ok Kk ok K Kk K Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok
Lk kkkk ok ok k ok k ok k koK kok

Kok ok ok k ok ok k ok ok ok ok ok Kk ok K

bRk Kk ok Kk kR kK K Kk R Kk R Kk kK ok kR ok ok Kk
Kk ok Kk kK ok kK Kk kK K

Kk ok Kk ok ok ok ok ok Kk Kk kK Kk ok Kk ok Kk ok K
Lk kkkk ok kk ok ok ok ok ok k kK k ok kK

Lk kkkkkok kK kK

Kk KKk kK ok ok Kk kK Kk K K K

bRk Kk ok Kk ok Kk kK Kk K Kk K K K

Lk kok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok Kk ok Kk ok

Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok K Kk ok

Lk kkk ok ok kk ok kk kK Kk Kk

bRk Kk ok Kk ok Kk kK kK Kk R Kk kK Rk
Lk ok kok ok ok ok ok ok ok ok k kK kok

LKk ok ok ok ok ok ok ok ok Kk ok

Lk kok ok kok ok ok ok ok ok ok ok Kk kK

bk Kk kK kK Kk kK K K K Kk kK
Kk kK kK kK

L kok ok k ok ok ok k kK

Lk kR ok

* ok ok Kk ok Kk kK

‘ VERTEC

Knotenstromzahlungen
Seite 33 von 76



VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM 4.11.2013

ZEIT

O 0 O J I

10

11

12

13

14

15

17

18.
18.

.00
.30
.00
.30
.00
.30
.00
.30
11.
.30
12.
.30
13.
.30
14.
.30
15.
.30
le6.
16.
17.
.30

00
00
00
00
00
00
30
00

00
30

SUMME

SUMME

SUMME

SUMME

Milheim-Karlich

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ZAHLSTELLE K5

RAD MOPED KRAD PKW BUS L
Ly Ly Ly Ly

10p]
™

leNeoNoNoNoRol NeolNoNoNoNoNeol S eoHoNoNoNoNoNoNoNe]
leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe
leNeoNoNeoh S HeoleolNoNoNoNoNoNolBolNololNoNoNoNolNolololNe
Woondhd RO, WP WIJIJ000WOERF Wik > o
leNeoNoNoNoRol HeolNeoNoNoNoNoNoNololoNoNolNoNol il e
OO OFrRPOO0OO0OWOoODOoODOoOWRrRrOFrRrPFOWRER OoOOoOOoRFr o

3 1 4
0 124 15
24 STUNDEN

0 153 19

SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 0 2
0 12 1

SPITZENBEREICH VON 16.00 BIS 17.00
0 1 0
0 18 0

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 173

DATUM 22.

LKW

0
™

OO OFrRP OO OORPRORFRPRPFPOONODOOO O OO

BLATT

RICHTUNG 41

n =
™M N

H OOORFRFR OOOONOOORrR OOOOOF OO

SF

leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]

7.2014 ZEIT 11.32.51

34
WeiBenthurm / K 44 / Hafenstr. /
von Hafenstr.

nach K 44 Urmitz

RELATIVE HAUFIGKEIT

SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT *
2 S L
0 10 1.2 4.9 6.1
0 11 3.7 3.1 6.7
0 5 .6 2.5 3.1
0 3 .0 1.8 1.8
0 2 .6 .6 1.2
0 9 .0 5.5 5.5
0 6 .0 3.7 3.7
0 6 .0 3.7 3.7
0 9 1.2 4.3 5.5
0 8 .0 4.9 4.9
0 8 .6 4.3 4.9
0 9 .6 4.9 5.5
0 7 .6 3.7 4.3
0 4 .0 2.5 2.5
0 6 1.8 1.8 3.7
0 4 .0 2.5 2.5
0 4 .0 2.5 2.5
0 8 1.2 3.7 4.9
0 11 .0 6.7 6.7
0 9 .6 4.9 5.5
0 6 .6 3.1 3.7
0 6 .0 3.7 3.7
0 8 .0 4.9 4.9
0 4 .6 1.8 2.5

8 0 163 14.11 85.89 100.00
11 0

11 0 204 15.20 84.80 100.00
15 0

1 0 21 38.10 61.90 100.00
5 0

0 0 20 5.00 95.00 100.00
1 0

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 31

AKW

- .21 PROZENT L - VERKEHR
+ - .21 PROZENT S - VERKEHR

bbb R Rk Rk K Rk Kk K Kk kK kR kR Kk
Fhtttt bttt R R R R Rk Kk Rk K
Fp kK ok ok Kk ok ok Kk kK

* ok ok Kk ok Kk ok

R

B R S R S R

Kk K Kk kK kK Kk kK Kk kK

Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok ok Kk ok K

L g ddakkkhkkk kA k ok ok ok k k& k k& Kk

Kok kK kkkkhkkkhkkkk ok kok kK kkx

bk Kk ok Kk kK ok kK kR R Kk R K Rk

bk Kk ok Kk ok Kk ok Kk kR Kk R Kk R K kK

Sk Kk ok ok k ok ok ok ok ok Kk kKK kok

*ok ok Kk ok Kk kK Kk k

R R bbb

Kok K KKk K KKK kK

Kok ok Kk ok Kk ok K koK

S gk ko kk ok Ak ok Ak ok kK Kk ox

Kk kkhkhkkhk kA hkh Ak hkkkhkkkhkkkkkk k& kkk*
R R R S

Fp R Kk ok ok Kk Kk kK Kk k

Kok ok Kk ok Kk ok ok Kk ok Kk ok K

Kok ok Kk ok Kk ok Kk ok ok Kk ok ok ok ok ok Kk ok K

B R
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

Milheim-Karlich

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ERHEBUNGSDATUM

ZEIT

O 0 O J I

10

11

12

13

14

15

17

18.
18.

.00
.30
.00
.30
.00
.30
.00
.30
11.
.30
12.
.30
13.
.30
14.
.30
15.
.30
le6.
16.
17.
.30

00
00
00
00
00
00
30
00

00
30

SUMME

SUMME

SUMME

SUMME

RAD MOPED

1

24 STUNDEN

0

SPITZENBEREICH VON

0

leoNeoNoNeoh S HeoleoNoNoNoNoNoNoBoRoloNoNoNoNololNololNe

Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe

0

0

4.11.2013

KRAD
Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNololRoloNoNoNolNololololNe

0

ZAHLSTELLE
PKW BUS
Ly SE

O OO OO HOORPROOWORFFOOODOWOOoOoOoOo

11

leNeoNoNoloBololoNoNoNoNoNololololoNoNolNolololelNe

9.00 BIS 10.00

3

0

SPITZENBEREICH VON 12.30 BIS 13.30

0

0

0

3

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

0

11

K5

L
Ly

leNeoNoNoloBololoNoNoNoNoNoRolololoNoNolNolololelNe

DATUM 22.

BLATT

RICHTUNG 42

LKW Lz

0
™
0
™

leNeoNololBoBololoNoNoNoNoNololololNoNoNolNolololelNe
leNeoNololoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]

0

0
0

0
0

0
0

0

SF

leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]

7.2014 ZEIT 11.32.52

35

WeiBenthurm / K 44 / Hafenstr.

RELATIVE HAUFIGKEIT

/

S-VER L-VER GESAMT

von Hafenstr.
nach AKW
SNF SUMME

%

leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

0

O OO OO HOORFRPROOWORFFOOODOWOOooOoOo

11

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

S

.0

.0

.0

.0

.0

.0 33.
.0

.0

.0

.0

.0 11.
.0

.0 33.
.0

.0

.0 11.
.0

.0

.0 11.
.0

.0

.0

.0

.0

.00 100.
.00 100.
.00 100.
.00 100.

0

L

. . . o . . . . . . . . . . . . o e e
OO OO OHOORFRPROO0OWOHFHFOOOOWOLOoOOo oo

00

00

00

00

33.

11.

33.

11.

11.

100.

100.

100.

100.

. . . o . . . . . . . . . . . . o e e
OO O OO OORFRPROO0OWOHFHFOOOOWOOoOo oo

00

00

00

00

AKW

* = 1.04 PROZENT L - VERKEHR
+ - 1.04 PROZENT S - VERKEHR

KAAKAKAA KA A XA AR A AR AR I AR I AR I A XA KXk Ak

*AhkAkkk kA kKK kK

AKAKKAKRKAIAKARAIAKAA XA A XA A XA A XA A A A AKX h kK

khkAkkk kA kKK kK

Ak kkhkkkkhkkkkk
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

Milheim-Karlich

PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG
ERHEBUNGSDATUM 4.11.2013 ZAHLSTELLE K5
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 1 0 0 8 0 3
7.30 0 0 0 11 0 1
8.00 0 0 0 14 0 2
8.30 0 0 0 11 0 5
9.00 0 0 0 8 0 3
9.30 0 0 1 20 0 2
10.00 0 0 0 19 0 3
10.30 1 0 0 22 0 3
11.00 0 0 0 26 0 2
11.30 1 0 1 15 1 0
12.00 0 0 0 33 0 2
12.30 1 0 0 15 0 5
13.00 0 0 0 19 0 4
13.30 0 0 0 26 0 3
14.00 0 0 0 24 0 1
14.30 0 0 0 18 0 2
15.00 0 0 0 26 0 2
15.30 0 0 1 34 2 1
16.00 1 0 0 40 0 1
16.30 0 0 0 35 0 2
17.00 2 0 0 32 0 2
17.30 0 0 0 23 0 1
18.00 0 0 0 12 0 0
18.30 0 0 0 11 0 1
SUMME
7 3 3
0 502 51
SUMME 24 STUNDEN
0 4 4
0 621 63
SUMME SPITZENBEREICH VON 10.30 BIS 11.30
1 0 0
0 48 5
SUMME SPITZENBEREICH VON 15.30 BIS 16.30
1 1 2
0 74 2
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 688

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52

BLATT 36

RICHTUNG 43

von Hafenstr.
nach K 44 Ri. L 121

LKW

=
N

SF SNF SUMME

b3

0
™
0
™

12
15
20
19
12
26
24
28
29
20
37
21
25
31
27
24
28
38
42
37
35
25
12
12

O ORFRPR P OOOONMMNNREREPNRFRFORPREWOWWDNRE
OO oo OoOoOroooococoroonNhdRHFEFNMNMNRFRP OO O
leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

29 0 599
11 0

40 0 747
15 0

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT
S-VER L-VER GESAMT *

S

O OMNNONWOJWWWNWINUO WAaNOJoN

59

92.

92.

92.

96

NN OO WD P WWONDBDWWEDNDDNDDN R

L

O OO JINWOJWNOWOWWOOW-JIN-JO0®X~J~JO o

82

10

98

.25

WeiBenthurm / K 44 / Hafenstr.

100.

100.

100.

100.

NN Ty dJO DD O WY Wh B BB DNDWWNDDN
O OMNONOW-JOUNNUDNWOW-JOWON WU O

/

00

00

00

00

AKW

- .22 PROZENT
+ - .22 PROZENT

L - VERKEHR
S - VERKEHR

KK KKK KKK
bRk Kk ok Kk Kk

Fp kK ok ok Kk ok ok Kk kK

L koK kok ok ok ok ok ok kok

Lk k kK k kKK

bRk Kk ok Kk ok Kk kA K K K K kK

bRk Kk ok Kk kK kK K Kk kK

Fp kR Kk ok ok ok ok ok Kk Kk kK Kk ok K

Lk kkkk ok kk ok ok ok ok ok k kK k ok kK

L kkkkkk koK k ok x

Fp R KK KKK kKK kKK KA KKK KKK KKK K
Kk KKk kK ok kK Kk kK K

S kok Kk ok ok ok ok ok ok kK ok kK kK

Lk kk ok kk ok ok ok ok ok ok ok ok ok k kK kk ok

Lk kkkhkkkhkkhkkkhk kK kxx

bk Kk ok Kk kK Kk K Kk kK

Kok ok Kk ok Kk ok Kk ok ok Kk ok ok ok kK kK

Sk k kA k kA k kA kk k& kk kK k ok k ok ok Kk
Lk kkkk kA k kA khkkkhkkkk kA khkkkk ok kk & kK
B S R
Rk ok Kk k Kk ok Kk ok Kk kK kK Kk kK kK K
Lk kok ok k ok ok k ok ok ok ok ok ok k ok kK

* ok kK ok ok Kk ok

* ok ok Kk kK Kk ok
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM 12.11.2013

ZEIT

O 0 O J I

10

11

12

13

14

15

17

18.
18.

.00
.30
.00
.30
.00
.30
.00
.30
11.
.30
12.
.30
13.
.30
14.
.30
15.
.30
le6.
16.
17.
.30

00
00
00
00
00
00
30
00

00
30

SUMME

SUMME

SUMME

SUMME

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

RAD MOPED

0
0
24 STUNDEN
0
0

SPITZENBEREICH VON

0

leNeoNoNoBoRololNoNoNoNoNoNoRololoNoNoNolNolNolololNe

Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe

0

Milheim-Karlich

KRAD
Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNololRoloNoNoNolNololololNe

0

ZAHLSTELLE
PKW BUS
Ly SE

OO O NNNHPFPFPORPRPOORPRRFPEPRPFPOOOOOWOO

15

19

7.30 BIS

3

leNeoNoNoloBololoNoNoNoNoNololololoNoNolNolololelNe

0

8

.30

SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30

0

0

0

4

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

0

19

K6

L
Ly

leNeoNoNoloBololoNoNoNoNoNoRolololoNoNolNolololelNe

DATUM 22.

BLATT

RICHTUNG 12

LKW Lz

0
™
0
™

leNeoNololBoBololoNoNoNoNoNololololNoNoNolNolololelNe
leNeoNololoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]

0

0
0

0
0

0
0

0

SF

leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]

7.2014 ZEIT 11.32.52

37

Urmitz L 126 / K 44

von

L 126 Kaltenengers

nach Wirtschaftsweg

SNF

leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

0

SUMME
2

OO ONNFHFPFPORPRPFPOORPRPEPREPRPOOOOOWOO

15

19

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT

S-VER L-VER GESAMT

S

O O O OO ODODODODODOODODODODODODOOOOoooo
[e)}

.00 100.

.00 100.

.00 100.

.00 100.

20.

A O)Y O)Y O
e e

13.
13.

L

OO OO WWI-JOJJOOJJ1JJJOODODODOOoo oo

00

00

00

00

20.

A O)Y O)Y O

(o))

13.
13.

100.

100.

100.

100.

OO O WWI-JOJJOOJJ1JJJOODOOooOoooo

00

00

00

00

* - .63 PROZENT L - VERKEHR

+ - .63 PROZENT S - VERKEHR

KAKKAIAKAIAKAA I A A XA A A A A XA A KA A A AR A XX kK

kkkkhkkkkhkkk kK

Ak kkhkkk kK kkk

*AhkAkkk kA kKK kK

*khkAkkhkAkKkK Kk kK

Ak kkkkkkxkkk

khkAkkk kA kKK kK

kkkkhkkkkkKkk kK

Ak kkhkkkkhkkkkk

BRI R I dh A b e S IR e S b I I b 4

BRI i i b I A b I A b i b 4
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 38
ERHEBUNGSDATUM 12.11.2013 ZAHLSTELLE K6 RICHTUNG 13 Urmitz L 126 / K 44
von L 126 Kaltenengers
nach L 126 Milheim-Karlich
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .20 PROZENT L - VERKEHR
LY LY LY S3 LY S3 S3 2 S L + - .20 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 86 2 7 5 0 0 0 100 .3 4.5 L. b Kokok K okok Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk
7.30 1 0 1 89 5 10 2 2 0 0 109 4 4.9 5.3 bk kok ok k ok ok k ok Kk kK ok ok Kk ok Kk ok Kk kK
8.00 0 0 0 66 4 9 3 2 0 0 84 .4 3.7 R R el
8.30 0 0 2 92 10 12 3 2 0 0 121 L7 5.2 5.9 44tk rkkrrrrkhhhhkkkkkkkkkkrk
9.00 0 0 1 63 5 6 4 3 0 0 82 .6 3.4 s R R
9.30 1 0 1 69 1 6 7 3 0 0 87 .5 3.7 .0 444xkhkhkhhrhkhxhkkhkk*
10.00 0 0 1 50 3 3 3 3 0 0 63 .4 2.6 3.1 AHFAEAAAEIIAAAAAR
10.30 0 0 1 52 4 3 3 4 0 0 67 .5 2.7 3.3 FHpEEEAAAAAAAA AR
11.00 0 0 0 58 0 3 2 2 0 0 65 .2 3.0 3.2 HFFAFAAEIEIIIIIIRXAR
11.30 0 0 0 39 4 6 3 3 0 0 55 .5 2.2 20T AR R R Rk
12.00 0 0 0 71 5 2 2 4 0 0 84 .5 3.6 O] kR K okok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK
12.30 0 0 0 43 1 5 6 2 0 0 57 .4 2.3 2.8 ARk k&
13.00 0 0 1 71 2 3 2 0 0 0 79 .2 3.7 3.9 FEEEIRXRXK KKK KKK KKK kK
13.30 1 0 1 54 1 7 4 3 0 0 70 .4 3.0 3.4 pFFEEE R Rk KRRk kkk ok
14.00 0 0 0 70 3 7 4 0 0 0 84 .3 3.8 O] A F Rk Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK
14.30 0 0 1 65 3 5 5 0 0 0 79 .4 3.5 3.9 FHFEFEEXXXRXKK KKK KK KK
15.00 0 0 0 53 3 4 6 1 0 0 67 .5 2.8 3.3 FHEFEEAEAAAAAAAAAR
15.30 0 0 2 70 5 2 3 1 0 0 83 .4 3.6 4.0 HHFFERRRK KKK KKK KKKk kK
16.00 1 0 0 98 2 8 3 2 0 0 113 .3 5.2 5.5 Rk ok ok k ok Kk ok Kk kK ok ok Kk kK kK Kk kK K
16.30 0 0 1 119 2 3 3 0 0 0 128 ) 6.0 6.0 rk Kk okok Kk k ok Kk ok Kk kK ok ok Kk kK ok ok Kk ok ok Kk kK
17.00 1 0 1 108 0 2 3 1 0 0 115 .2 5.4 5.6 d*xkhkhkhkkArhhkh Ak hk kA rhk kL x Kk kK
17.30 0 0 0 89 0 1 0 1 0 0 91 .0 4.4 44 KEXXXXXXKXKXKKKK KKK KKK KKK
18.00 0 0 0 83 0 3 0 0 0 0 86 .0 4.2 4.2 KEEXXXXXXKXKKKK KKK KKK KK
18.30 0 0 1 76 0 2 1 1 0 0 81 1 3.9 L. 4**kkhkhkhkhkhkxkhxhxKh*
SUMME
5 15 65 77 0 2050 8.88 91.12 100.00
0 1734 119 40 0
SUMME 24 STUNDEN
0 19 89 105 0 2560 9.73 90.27 100.00
0 2145 147 55 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
1 1 7 7 0 209 7.66 92.34 100.00
0 175 17 2 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30
1 2 2 6 0 243 3.70  96.30 100.00
0 227 5 1 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 2311 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 249
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM 12.11.2013

Milheim-Karlich

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ZAHLSTELLE K6

ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 10 2 3
7.30 0 0 0 14 2 1
8.00 0 0 0 10 0 0
8.30 0 0 0 7 0 1
9.00 0 0 0 14 0 1
9.30 0 0 0 8 0 0
10.00 0 0 0 8 0 1
10.30 0 0 0 8 0 1
11.00 0 0 0 8 0 0
11.30 0 0 0 14 0 1
12.00 0 0 0 11 1 1
12.30 0 0 0 6 0 1
13.00 0 0 0 10 1 1
13.30 0 0 0 10 0 1
14.00 0 0 1 19 0 2
14.30 0 0 0 13 0 1
15.00 0 0 0 9 4 0
15.30 0 0 0 10 0 1
16.00 0 0 0 17 0 2
16.30 0 0 1 18 0 0
17.00 0 0 0 18 0 0
17.30 0 0 0 16 0 0
18.00 0 0 0 9 0 0
18.30 0 0 0 6 0 0
SUMME
0 2 10
0 273 19
SUMME 24 STUNDEN
0 2 14
0 338 24
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 0 4
0 24 4
SUMME SPITZENBEREICH VON 14.00 BIS 15.00
0 1 0
0 32 3
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 364

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52

BLATT 39

RICHTUNG 14

Urmitz L 126 / K 44

von L 126 Kaltenengers
nach K 44 Urmitz

LKW

=
N

SF SNF SUMME

b3

0
™
0
™

17
19
11

9
15

8
11
10
11
15
13

8
15
13
24
15
15
12
19
20
19
16

9

6

OO OoORrrooooRrPrPrNODOONMNRFE P OO OOO
oOococococooHRrNMNRPFPRPPPPOORFFORPROOORDNMNDN
leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

11 0 330
15 0

15 0 414
21 0

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT

S-VER L-VER GESAMT

=

10.

12.

22

S

O OO WWOWOWMWOHONWWOWWOH OO WWNDN

91

08

.22

.69

50

89.

87.

77.

92.

P NS OO0 WN SO WWNWAEDNDNDDNNDDNDWSW

L

O ~J 0 U000 WINJWWwREFOWUD JIIDd 0O oo

09

92

78

31

100.

100.

100.

100.

PN OO WD JWHANWdWWWNDB_DNWO O
O ~J 00 OF 0OoU UTWwWWwWOU » OWUTWwO W U1l Jdw oo N

00

00

00

00

* - .23 PROZENT
+ - .23 PROZENT

L - VERKEHR
S - VERKEHR

R LR R R
R R R R R SR
Kk ok Kk ok Kk kK Kk kK

Lk kok ok ok ok ok Kk ok K

Kok ok ok k kK k ok ok k ok ok ok ok ok Kk k ok ok

Kk KK KKK KKK K

I R R

Kk ok Kk ok Kk ok ok Kk
Lk ko kk kK ok ok ok

Kok kK k kK kkkkkkkok kK kkx

Kk KKk kK ok kK Kk kK kK
Rk kK kK kK Kk
R AL L S R
Lhdkkkk ok ok ok ok ok ok ok ok kok
Ldghkkhkkhkkkhkkkhkhkhkhkkhkkkhkkk k%K
Kk ok Kk ok Kk kK kK Kk kK Rk

Fdd b ko Ak ko k ko

Lk kok ok kok ok ok ok ok ok koK kK

Kok ok Kk k ok Kk k kK k ok ok ok ok ok Kk k ok Kk k kK kk
KRk Kk K Kk kK ok kK kK R Kk K Kk R Kk K K
Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK Kk R Kk ok K K
Kok ok Kk ok Kk ok kR kK Kk ok Kk ok kK

Kok ok Kk ok Kk ok K Kk

* ok ok Kk kK K
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM 12.11.2013

ZEIT

O 0 O J I

10

11

12

13

14

15

17

18.
18.

.00
.30
.00
.30
.00
.30
.00
.30
11.
.30
12.
.30
13.
.30
14.
.30
15.
.30
le6.
16.
17.
.30

00
00
00
00
00
00
30
00

00
30

SUMME

SUMME

SUMME

SUMME

Milheim-Karlich

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

RAD MOPED

0
0
24 STUNDEN
0
0

leNeoNoNoBoRololNoNoNoNoNoNoRololoNoNoNolNolNolololNe

Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe

KRAD
Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNololRoloNoNoNolNololololNe

ZAHLSTELLE
PKW BUS
Ly SE

oo o NN NP PFPFORPRRPONRPRPEPRPRPFPOOOORE OOO

15

19

leNeoNoNoloBololoNoNoNoNoNololololoNoNolNolololelNe

SPITZENBEREICH VON 11.00 BIS 12.00

0

0

0

2

0

SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30

0

0

0

4

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

0

20

K6

L
Ly

leoNeoNoNoloBololoNoNol NolololololoNoNolNolololelNe

DATUM 22.

BLATT

RICHTUNG 21

LKW Lz

0
™
0
™

leNeoNololBoBololoNoNoNoNoNololololNoNoNolNolololelNe
leNeoNololoBololoNoNoNoNoNoRolh eleolNeolNolNolololelNe

0

1
0

1
0

1
0

0

SF

leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]

7.2014 ZEIT 11.32.52

40

Urmitz L 126 / K 44
Wirtschaftsweg
nach L 126 Kaltenengers

von

SNF

leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

0

SUMME
2

OOONNFHRFRFPFORPREPREPNREPEPNRFOOOOR OOO

17

21

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT

S-VER L-VER GESAMT

S

33.

[eNeNeNeoNeoNoNeoNoNeoNoNeoNoNeNoNt-NeolecNoNeNoNoNo o Nal
=

oo o= oo ool

11.
11.

L

. . . . . . . . P . .
O O O 00 WWOWWWOOWWWWOWWOWOoooouwooo

12

.24

.88 94.

.76 95

33 66.

.00 100.
1

67

00

ul

11.
11.

100.

100.

100.

100.

=
o o1 o= O o1 Ol

. . . . o . . . o e e . . o e e . o e e

O O O 0O WWO WWOWWOOWWWOWOOoOoowooo

00

00

00

00

* = .37 PROZENT L - VERKEHR
+ - .37 PROZENT S - VERKEHR

Akhkkkhkkkkhkkkhkkkkkkkk*%

kAhkkhkkhkkhkkkkhkkkkhkkk*k
bbb R KRRk Kk ko
KAk Akhkkk kA kA Ak k k) kKk*k
kKAhkAkhkkk kA kA Ak k k) kKk*k
R I I b b dh b b dR Sh b dh b b S S b 2 db b b Jb Sh Sh b db  Sb 3
khkkhkkhkkhkkrkkkkhkkkkhkkk*k
kA Kk khkhkrhkhkkkkkx*x*k

khkAkkkhkAkhk Ak Ak kA A kK k*%

AKhkkkkhkkhkkkhkkhkkkhkkkkk%
kkkkhkkkkhkkkhkk Kk kK k%
KAAKAKAA K AA XA AR A AR A A I AR I AR A A KAk kA K
KAKAIAKAIKAA XA A XA AR A A XA XA AR I AR A XKk K
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM 12.11.2013

ZEIT RAD MOPED KRAD PKW
Ly Ly Ly

.00
.30
.00
.30
.00

O 0 O J I

10.30
11.00
11.30
12.00
12.30
13.00
13.30
14.00
14.30
15.00
15.30
16.00
16.30
17.00
17.30
18.00
18.30

leNeoNoNoBoRololNoNoNoNoNoNoRololoNoNoNolNolNolololNe
leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe
leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNololRoloNoNoNolNololololNe
OO NSO NOWRBEERPRPRPEPREPNOOODOONWWRERO

SUMME

0 44

SUMME 24 STUNDEN

0 54

SUMME SPITZENBEREICH VON

0 0

SUMME
0 0
0 12

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

Milheim-Karlich

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

BUS

10p]
™

OPRPORPPFPOFPFORPROOOOO0OO0ODO0OOOORFrEFENOO

12

8.00 BIS

3

1

ZAHLSTELLE

9.

00

SPITZENBEREICH VON 15.30 BIS 16.30

55

K6

L
Ly

leNeoNololoBololoNoNoNoNoNololololoNoNolNolNoNoll el

DATUM 22.

7.2014 ZEIT 11.32.52

BLATT 41

RICHTUNG 23

Urmitz L 126 / K 44
von Wirtschaftsweg
nach L 126 Milheim-K&rlich

RELATIVE HAUFIGKEIT

LKW LZ SFE SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT
Sy S % S L
0 2 0 0 2 1.7 .0 1.7
0 3 0 0 5 2.6 1.7 4.3
0 5 0 0 10 6.0 2.6 8.6
1 6 0 0 11 6.9 2.6 9.5
0 4 0 0 7 4.3 1.7 6.0
0 4 0 0 4 3.4 .0 3.4
1 6 0 0 7 6.0 .0 6.0
0 0 0 0 0 .0 .0 .0
0 3 0 0 3 2.6 .0 2.6
0 3 0 0 3 2.6 .0 2.6
0 4 0 0 6 3.4 1.7 5.2
1 1 0 0 3 1.7 .9 2.6
1 2 0 0 4 2.6 .9 3.4
0 3 0 0 4 2.6 .9 3.4
2 3 0 0 9 4.3 3.4 7.8
0 0 0 0 2 .9 .9 1.7
0 2 0 0 5 1.7 2.6 4.3
0 3 0 0 4 3.4 .0 3.4
0 0 0 0 12 .0 10.3 10.3
0 0 0 0 3 .9 1.7 2.6
0 2 0 0 9 2.6 5.2 7.8
0 0 0 0 2 .0 1.7 1.7
0 0 0 0 1 .9 .0 .9
0 0 0 0 0 .0 .0 .0
6 0 116 61.21 38.79 100.00
56 0
8 0 152 63.82 36.18 100.00
77 0
1 0 21 71.43 28.57 100.00
11 0
0 0 16 25.00 75.00 100.00
3 0
SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 97

* = .32 PROZENT L - VERKEHR
+ - .32 PROZENT S - VERKEHR
+H+++

FHttpppRRRER

FHtttttttt bbbttt PR AR AR XX
L Rt S S
R R R
44

R I R

FHt+++++
FHttt++++

e SR R R

i

e R

e B R

et S R R R b R

K

S kR k ok ok ok ok

AR

R b I b b S b b b 2h ah b S 2h b I b Ih b 2 Sh b b 2b Sh Sh b 2b Sh S
KRk ok x

G bRk Rk kA k ok k ok ok ok k ok x

* Kk Kk kK

+++
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM 12.11.2013

ZEIT

O 0 O J I

10

11

12

13

14

15

17

18.
18.

.00
.30
.00
.30
.00
.30
.00
.30
11.
.30
12.
.30
13.
.30
14.
.30
15.
.30
le6.
16.
17.
.30

00
00
00
00
00
00
30
00

00
30

SUMME

SUMME

SUMME

SUMME

Milheim-Karlich

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

RAD MOPED

0
0
24 STUNDEN
0
0

leNeoNoNoBoRololNoNoNoNoNoNoRololoNoNoNolNolNolololNe

Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe

KRAD
Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNololRoloNoNoNolNololololNe

ZAHLSTELLE
PKW BUS
Ly SE

O ORFRPORFRFWORFRFROOOOOOWHRrRFOOORFr OWwOoOo

14

17

leNeoNoNoloRololoNoNoNoNoNololololoNoNoNol ool

SPITZENBEREICH VON 11.00 BIS 12.00

0

0

0

4

0

SPITZENBEREICH VON 15.30 BIS 16.30

0

0

0

3

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

0

19

K6

L
Ly

O O OO OO HOOOOOOOOHOOOOOoOOoOoOo

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52

BLATT 42

RICHTUNG 24

Urmitz L 126 / K 44

von Wirtschaftsweg
nach K 44 Urmitz

LKW Lz SF SNF SUMME

b3

0
™
0
™

leNeoNololoBololoNol NeolloNoloNoloNoNol HolNoNoNeNe]
OO ORrRPOFrRORFRPROORFRPRORFRPROONODOORKr OO OO
leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]
OORPRRFRPEPPMPEPFNORPRRPORFPROWMMOORLNE WOO

2 0 27
8 0

3 0 34
11 0

0 0 7
2 0

0 0 5
1 0

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT
S-VER L-VER GESAMT *

w

40.

44,

28.

20.

S

OO O JOJO 1O JJ1JOJOOdOOIJJIJOoOo

74

12

57

00

15

11.

59

55.

71.

80.

L

OO JO I JJ OO0 0000, Pk OOOJOoOFr oo

.26

88

43

00

w 3wk

11.

w

100.

100.

100.

100.

w w Wb W
OO J 1101~ O0OJJOJOFFWWOOJdbJdJFr oo

00

00

00

00

- .46 PROZENT
+ - .46 PROZENT

L - VERKEHR
S - VERKEHR

LR e A b I S b e A b I S b I A b b 4

bttt
FHttp bR AR AR EK
4+

bbb bbb A A A A A A& A A Ak
kA hkkhkkhkrkhkhkhkhkkhkhkrhkhhkrxkhk*x*xk*x

4+

+Htttttt
44+

Fbb bR AR A A A K
Ak Kk Kk kK kK

R = S S S R R R R R R R i S
* Kk Kk Kk Kk kKK

4+
Ak )k Kk Kk k kK
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 43
ERHEBUNGSDATUM 12.11.2013 ZAHLSTELLE K6 RICHTUNG 31 Urmitz L 126 / K 44
von L 126 Milheim-Karlich
nach L 126 Kaltenengers
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS Lw LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .20 PROZENT L - VERKEHR
Ly Ly Ly ST Ly ST S¥ b3 S L + - .20 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 56 3 2 3 0 0 0 64 .3 2.8 3.1 AFFFEIEXXXXXXXXXR
7.30 0 0 0 81 2 4 2 2 0 0 91 .3 4.1 [ .3 Rk okok Kk okok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK
8.00 0 0 0 57 8 6 2 1 0 0 74 .5 3.0 CINGEE &
8.30 0 0 0 36 2 7 5 1 0 0 51 .4 2.1 2 LA R R R Rk
9.00 0 0 0 53 5 7 1 4 0 0 70 .5 2.9 CINCHE S
9.30 0 0 1 41 2 4 4 3 0 0 55 .4 2.2 2.6 HHFAERI KA A KA K
10.00 0 0 0 60 4 3 3 5 0 0 75 .6 3.0 CIE R
10.30 0 0 1 53 5 3 3 4 0 0 69 .6 2.7 3.3 AP EEAAAAAAAAAAR
11.00 1 0 1 49 3 3 3 2 0 0 61 .4 2.5 ZACEE S Mk bbb
11.30 0 0 0 68 3 3 6 5 0 0 85 L7 3.4 4.1 FHFFEFXXXRRXAK KKK KKK
12.00 0 0 2 60 1 7 5 0 0 0 75 .3 3.3 36 kK kok Kk kok ok kok ok kok Kk kK
12.30 0 0 0 68 3 3 4 3 0 0 81 .5 3.4 3.0 K kokkokok ok kok ok kok Kk ok Kk
13.00 0 0 1 75 2 2 5 1 0 0 86 .4 3.7 N S R
13.30 0 0 1 68 1 3 4 3 0 0 80 .4 3.4 3.8 R E AR KA A A K Ak kR k&
14.00 0 0 0 79 3 4 4 1 0 0 91 4 4.0 [ .3 b F kR Kk kok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK
14.30 0 0 0 85 4 4 3 3 0 0 99 .5 4.2 L7 K okok Kok ok K ok ok K ok ok K ok ok K ok ok K ko
15.00 1 0 2 94 3 4 3 3 0 0 109 .4 4.8 5.2 HHFFFRRXXXRK KKK A KKKk ok kkkok ok
15.30 0 0 0 92 2 5 1 0 0 0 100 .1 4.6 R e
16.00 0 0 3 115 5 13 1 0 0 0 137 .3 6.3 6.5 Lx ok k ok k ok ok ok ok ok kk ok k k kK kK kR Kk ok kA ok Kk
16.30 1 0 0 118 5 6 1 0 0 0 130 .3 5.9 6.0 xRk KKk Kk ok Kk ok Kk kK ok kK ok kK ok ok Kk kK Kk
17.00 0 0 1 113 4 7 1 1 0 0 127 .3 5.8 .1 Axhkk A Ak h kA AR Kk kAR K kAR K Kk Kk kAR
17.30 0 0 0 95 1 3 0 0 0 0 99 .0 4.7 477 KEEIEIEXIXKXKXKXKKK KKK KKK K KKK
18.00 0 0 0 101 1 7 0 0 0 0 109 .0 5.2 5.2 FAXXXXXXXXXXX KKK KKK K KKKk Kk
18.30 0 0 0 74 1 3 0 0 0 0 78 ) 3.7 3. Kkkkkkkkkkkkk Ak Kk ok
SUMME
3 13 73 64 0 2096 8.54 91.46 100.00
0 1791 113 42 0
SUMME 24 STUNDEN
0 16 100 87 0 2615 9.33 90.67 100.00
0 2215 140 57 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.30 BIS 8.30
0 0 10 4 0 165 10.30 89.70 100.00
0 138 10 3 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.00 BIS 17.00
1 3 10 2 0 267 4.49 95.51 100.00
0 233 19 0 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 2371 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 244
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG
ERHEBUNGSDATUM 12.11.2013 ZAHLSTELLE K6
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 9 0 0
7.30 0 0 0 0 1 0
8.00 0 0 0 2 1 3
8.30 0 0 0 0 0 0
9.00 0 0 0 3 0 0
9.30 0 0 0 0 0 0
10.00 0 0 0 0 0 0
10.30 0 0 0 1 0 0
11.00 0 0 0 1 0 1
11.30 0 0 0 0 0 0
12.00 0 0 0 1 0 0
12.30 0 0 0 2 0 0
13.00 0 0 0 1 0 0
13.30 0 0 0 2 0 1
14.00 0 0 0 3 0 1
14.30 0 0 0 1 0 0
15.00 0 0 0 0 0 0
15.30 0 0 0 1 0 1
16.00 0 0 0 2 0 2
16.30 0 0 0 1 0 0
17.00 0 0 0 1 0 0
17.30 0 0 0 0 0 0
18.00 0 0 0 0 0 0
18.30 0 0 0 0 0 0
SUMME
0 0 2
0 31 9
SUMME 24 STUNDEN
0 0 3
0 38 11
SUMME SPITZENBEREICH VON 8.00 BIS 9.00
0 0 1
0 2 3
SUMME SPITZENBEREICH VON 13.30 BIS 14.30
0 0 0
0 5 2
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 49

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52

BLATT 44
RICHTUNG 32 Urmitz L 126 / K 44
von L 126 Milheim-K&rlich

nach Wirtschaftsweg

RELATIVE HAUFIGKEIT

LKW LZ SFE SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT
Sy S % S L
1 1 0 0 11 1.6 7.4 9.0
0 1 0 0 2 1.6 .0 1.6
0 6 0 0 12 5.7 4.1 9.8
0 5 0 0 5 4.1 .0 4.1
2 5 0 0 10 5.7 2.5 8.2
1 3 0 0 4 3.3 .0 3.3
0 10 0 0 10 8.2 .0 8.2
0 3 0 0 4 2.5 .8 3.3
0 6 0 0 8 4.9 1.6 6.6
1 3 0 0 4 3.3 .0 3.3
0 4 0 0 5 3.3 .8 4.1
0 5 0 0 7 4.1 1.6 5.7
0 2 0 0 3 1.6 .8 2.5
0 4 0 0 7 3.3 2.5 5.7
0 5 0 0 9 4.1 3.3 7.4
0 2 0 0 3 1.6 .8 2.5
0 2 0 0 2 1.6 .0 1.6
0 2 0 0 4 1.6 1.6 3.3
0 4 0 0 8 3.3 3.3 6.6
0 0 0 0 1 .0 .8 .8
0 2 0 0 3 1.6 .8 2.5
0 0 0 0 0 .0 .0 .0
0 0 0 0 0 .0 .0 .0
0 0 0 0 0 .0 .0 .0
5 0 122 67.21 32.79 100.00
75 0
7 0 162 69.75 30.25 100.00
103 0
0 0 17 70.59 29.41 100.00
11 0
0 0 16 56.25 43.75 100.00
9 0
SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 113

* = .31 PROZENT L - VERKEHR
+ - .31 PROZENT S - VERKEHR

bR R K kR kK Rk Kk K Kk kK kR ok kR Kk

+H+++
L S L e R L
+H+ttttttbbt

R R RS R R b
44

R L L R S
FHtttb bR AR

L S S e
44

R S

R R

FHHH R AR

R S R
Ftttttb bbb R AR AR IR A K
R

+H+++

Sk kR kkx
Fttttbb bR AR AR IR X K

* Kk k

FHHHER AR
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 45
ERHEBUNGSDATUM 12.11.2013 ZAHLSTELLE K6 RICHTUNG 34 Urmitz L 126 / K 44
von L 126 Milheim-Karlich
nach K 44 Urmitz
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .21 PROZENT L - VERKEHR
LY LY LY S3 LY S3 S3 2 S L + - .21 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 47 4 3 3 6 0 0 63 .9 3.3 4.2 FHHHFEEXXRXAAK KKK KKK
7.30 0 0 0 52 3 1 4 4 0 0 64 .7 3.5 LD kR Kok ok Kk kK ok ok Kk kK kK
8.00 0 0 0 46 3 3 4 6 0 0 62 .9 3.2 4.1 +HHHHFEEAAALIARAA A AR
8.30 0 0 0 40 2 4 1 5 0 0 52 .5 2.9 3.4 FHFFFEEIIIAAAAAR
9.00 0 0 0 33 6 1 1 5 0 0 46 .8 2.2 3.0 +HFHFEEAEEEAAR
9.30 0 0 1 34 2 3 1 8 0 0 49 .7 2.5 3.2 HHFFEAEEAEAIIAAAAR
10.00 0 0 0 37 5 1 5 13 0 0 61 1.5 2.5 4.0 +HHHHtpEEAARRRRRRAR
10.30 0 0 1 35 6 2 4 7 0 0 55 1.1 2.5 3.6 FHFFpEEAAAAAAAAAR
11.00 0 0 1 36 4 4 5 9 0 0 59 1.2 2.7 3.9 A HEEEAAARARAA AR
11.30 0 0 2 45 3 3 2 8 0 0 63 .9 3.3 4.2 FHHHFEEXXRRKA KKK KK KK
12.00 0 0 1 33 2 4 8 1 0 0 49 .7 2.5 3.2 HHFFEEEAAIAAAAAR
12.30 0 0 1 42 4 1 2 7 0 0 57 .9 2.9 3.8 FHFFEAAAAAIAIAAAAR
13.00 0 0 0 50 3 2 3 5 0 0 63 L7 3.4 4.2 FHHFFERERRKK KKK KKK KK kK
13.30 0 0 0 45 2 1 3 8 0 0 59 .9 3.0 3.9 HHppFEEE R R IRk Rk k ok
14.00 0 0 0 38 1 3 5 9 0 0 56 1.0 2.7 3.7 A EEEAAIIIIAAAR
14.30 0 0 0 41 5 2 4 4 0 0 56 .9 2.8 A e e
15.00 0 0 3 44 4 3 8 3 0 0 65 1.0 3.3 4.3 R R Rk Rk ok ok ko
15.30 0 0 1 58 3 3 3 7 0 0 75 .9 4.1 4.9 FHHHFEERRRA KA KKK KKK KKk ko
16.00 0 0 0 66 5 2 5 5 0 0 83 1.0 4.5 55 bbb % kR Kk kK ok ok Kk kK ok kK kR Kk K
16.30 0 0 0 92 1 2 3 4 0 0 102 .5 6.2 6.7 bR Kok ok ok ok k ok Kk ok Kk kK ok ok Kk kK kK ok Kk Kk
17.00 0 0 1 75 2 1 1 9 0 0 89 .8 5.1 5. O kK kok ok k ok Kk ok Kk ok Kk kK ok ok Kk ok K K
17.30 0 0 0 58 2 0 3 4 0 0 67 .6 3.8 4.4 FHpFFERRK KKK KKKk Kk k ko
18.00 0 0 0 64 2 0 0 4 0 0 70 .4 4.2 4.6 HHFFFRRXRKK KKK KKK KKKk ok
18.30 0 0 0 49 2 0 0 0 0 0 51 1 3.2 FL4 pxkkkkk Kk Kk KKk KKk K
SUMME
0 12 76 78 0 1516 19.46 80.54 100.00
0 1160 49 141 0
SUMME 24 STUNDEN
0 15 104 107 0 1915 21.10 78.90 100.00
0 1435 61 193 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 0 7 7 0 127 18.90 81.10 100.00
0 99 4 10 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30
0 1 3 4 0 191 10.47 89.53 100.00
0 167 3 13 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 1511 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 404
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM 12.11.2013

Milheim-Karlich

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ZAHLSTELLE K6

ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 13 0 3
7.30 0 0 0 12 2 0
8.00 0 0 0 7 4 0
8.30 0 0 0 7 0 1
9.00 0 0 0 9 0 2
9.30 0 0 0 12 0 2
10.00 0 0 0 7 0 1
10.30 0 0 0 7 0 1
11.00 0 0 0 9 0 1
11.30 0 0 0 8 0 0
12.00 0 0 0 12 0 1
12.30 0 0 0 7 0 0
13.00 0 0 0 11 0 1
13.30 0 0 0 8 1 1
14.00 0 0 0 14 0 1
14.30 0 0 0 21 2 0
15.00 0 0 1 13 0 0
15.30 0 0 0 15 1 0
16.00 0 0 0 15 0 1
16.30 0 0 0 30 1 0
17.00 0 0 0 18 0 3
17.30 0 0 0 16 0 1
18.00 0 0 0 11 0 1
18.30 0 0 0 8 0 1
SUMME
0 1 11
0 290 22
SUMME 24 STUNDEN
0 1 15
0 359 27
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 0 2
0 25 3
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30
0 0 1
0 48 3
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 387

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52

BLATT 46

RICHTUNG 41

Urmitz L 126 / K 44

von K 44 Urmitz
nach L 126 Kaltenengers

LKW

=
N

SF SNF SUMME
2

0
™
0
™

18
16
13

8
11
16

9

9
11
10
14

7
14
11
16
25
16
18
16
32
21
18
12

9

oOoOProoorooProONOHFRRORFRFREPFREPENOORF O
OO OO R OFNMNMNMNORPR OOONOODOOOOFNH
leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

13 0 350
13 0

18 0 438
18 0

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT

S-VER L-VER GESAMT

S L
.6 4.6 5
1.1 3.4 4
1.7 2.0 3
.0 2.3 2
.0 3.1 3
.6 4.0 4.
.3 2.3 2.
.3 2.3 2.
.3 2.9 3.
.6 2.3 2.
.3 3.7 4.
.0 2.0 2.
.6 3.4 4.
.6 2.6 3.
.3 4.3 4.
1.1 6.0 7.
.6 4.0 4.
.9 4.3 5.
.0 4.6 4.
.6 8.6 9.
.0 6.0 6.
.3 4.9 5.
.0 3.4 3.
.0 2.6 2.

10.57 89.43 100.

11.64 88.36 100.

17.65 82.35 100.

3.77 96.23 100.

51

NP ORFPFOFORFROPFRPR OOOWOWHRFOODOODO R WJoy

00

00

00

00

* - .29 PROZENT
+ - .29 PROZENT

R R R TR
R AL e
R

* ok ok Kk kK K

Kok ok Kk ok Kk ok kK

bRk Kk kK ok kK kK K K K
Kk KK kKKK
LKk kK koK kK
LKk ok ok k ok Kk ok
Lk kK k kK kK

Kk kK ok ok Kk ok kK Rk
Kk kK Kk kK
Fpkok ok ok ok ok ok ok ok Kk ok

L kokkk ok kK kok

Lk kkkkkkkk ok kok kKK

bRk ok Kk ok Kk ok Kk kK Kk R Kk kK K

Fpkok ok k ok ok kok ok ok ok ok kK
Sk Kk ok ok ok ok ok ok ok ok ok k kK
Kok ok Kk ok ok k ok ok Kk ok Kk ok

H 4k K Kk ko Sk ok ok ok ok ko k ke ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ko ok ok ok
BRI i i b I A b I A b i b 4

R R R R i R
khkkkkkkkkKk Kk kK *k
Kk Kk kK Kk kK Kk

L - VERKEHR
S - VERKEHR
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM 12.11.2013

ZEIT

O 0 O J I

10

11

12

13

14

15

17

18.
18.

.00
.30
.00
.30
.00
.30
.00
.30
11.
.30
12.
.30
13.
.30
14.
.30
15.
.30
le6.
16.
17.
.30

00
00
00
00
00
00
30
00

00
30

SUMME

SUMME

SUMME

SUMME

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

RAD MOPED

0
0
24 STUNDEN
0
0

SPITZENBEREICH VON

0

leNeoNoNoBoRololNoNoNoNoNoNoRololoNoNoNolNolNolololNe

Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe

0

Milheim-Karlich

KRAD
Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNololRoloNoNoNolNololololNe

0

ZAHLSTELLE
PKW BUS
Ly SE

O oo oo rRr P RFPFORPRPRNODODODOOHrHrHOORrREFP OORF O

10

12

7.00 BIS

1

leNeoNoNoloBololoNoNoNoNoNololololoNoNolNolololelNe

0

8.

00

SPITZENBEREICH VON 13.30 BIS 14.30

0

0

0

2

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

0

12

K6

L
Ly

leNeoNoNoloBololoNoNoNoNoNoRolololoNoNolNolololelNe

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52

BLATT 47

RICHTUNG 42 Urmitz L 126 / K 44
von K 44 Urmitz

nach Wirtschaftsweg

RELATIVE HAUFIGKEIT

LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .45 PROZENT L - VERKEHR
Sy S % S L + - .45 PROZENT S - VERKEHR
1 0 0 0 1 7.1 .0 7.1 ++++++++++H++H+H++
0 1 0 0 2 7.1 7.1 14.3 ++++++++++++++HHr TR rxkokxkokkkkx ko
0 1 0 0 1 7.1 .0 7.1 ++++++++++++++++
0 0 0 0 0 .0 .0 .0
O O O O 1 .O 7.1 '7.1 KAk ARk A KAk KNk Kk kkhkx**
O O O O 1 .O 7.]_ 7.]_ *khkkkhkkhkhkhkxk*xk*xk*x
0 0 0 0 0 .0 .0 .0
0 0 0 0 0 .0 .0 .0
O O O O 1 _O 7.1 7_1 P i b b b b b I b I b db b g b 4
0 0 0 0 0 .0 .0 .0
0 0 0 0 0 .0 .0 .0
0 0 0 0 0 .0 .0 .0
0 0 0 0 0 .0 .0 .0
1 0 0 0 1 7.1 .0 7.1l ++++++++++++++++
O O O O 2 .O 14.3 14.3 LR I I b I I I b I e b b b b b S I e b b b b b
O O O O 1 .O 7.1 7.1 Xk kKhkkKhkhkhkxkxk*xk*x
0 0 0 0 0 .0 .0 .0
O O O O 1 _O 7.1 7_1 kA KAk Kk khk k) Kk k*k,*xk*x**x
O O O O 1 .O 7.1 7.1 P b b b b I b I b I b d b g b 4
O O O O 1 .O ’7.]_ ’7.]_ *khkhkkhkhkKhkhkhkhkxkxk*xk*
0 0 0 0 0 .0 .0 .0
0 0 0 0 0 .0 .0 .0
0 0 0 0 0 .0 .0 .0
0 0 0 0 0 .0 .0 .0
2 0 14 28.57 71.43 100.00
2 0
3 0 18 33.33 66.67 100.00
3 0
1 0 3 66.67 33.33 100.00
1 0
1 0 3 33.33 66.67 100.00
0 0
SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 6
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG
ERHEBUNGSDATUM 12.11.2013 ZAHLSTELLE K6
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 76 0 2
7.30 0 0 0 69 2 4
8.00 0 0 0 40 3 0
8.30 1 0 0 38 7 3
9.00 0 0 0 51 3 2
9.30 0 0 0 48 1 3
10.00 0 0 0 34 2 6
10.30 0 0 0 35 3 5
11.00 0 0 0 42 0 0
11.30 0 0 2 38 4 6
12.00 0 0 0 44 2 1
12.30 0 0 0 27 2 2
13.00 0 0 1 37 2 4
13.30 0 0 0 43 3 2
14.00 0 0 1 36 2 1
14.30 0 0 0 41 2 2
15.00 0 0 0 44 3 3
15.30 0 0 0 50 3 2
16.00 0 0 0 93 1 4
16.30 0 0 1 71 2 2
17.00 0 0 1 73 1 0
17.30 0 0 0 37 1 0
18.00 0 0 0 39 1 1
18.30 0 0 0 38 1 1
SUMME
1 6 51
0 1144 56
SUMME 24 STUNDEN
0 7 70
0 1415 69
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 0 2
0 145 6
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.00 BIS 17.00
0 1 3
0 164 6
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 1491

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52

BLATT 48
RICHTUNG 43 Urmitz L 126 / K 44
von K 44 Urmitz

nach L 126 Milheim-Karlich

RELATIVE HAUFIGKEIT

LKW Lz SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT

0
™
0
™

2 S L

88
89 1.
56
64 1.
66
66 1.
48
50
47
62 1.
52
37
57 1.
57
53 1.
54
61
66
114 1.
81
83
42
44
43

[t

R OMNMNMDNMDJIJooOT oD BN DWW O WO JwWwWwu
N WNOYWWOWUUu D JWEFENWORE WWOU Jo0o oy uru
O O OO OO OO ODODODIODOIODODIODODOOOOOooOo
O O OO OO O OODODODIODOODOODOOOOOOo oo
TR A A TR S I A AL R A N I
NDNODN OO WWNDNWNNWWNDNNNDNWWNDN SO
A N N NI RS A
o

109 0 1480 18.51 81.49 100.
114 0

149 0 1866 20.10 79.90 100.
156 0

14 0 177 14.69 85.31 100.
10 0

9 0 195 12.31 87.69 100.
12 0

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 375

O OO U JUEFE OO WWUOUNDN®NOO U W O W

00

00

00

00

* = .24 PROZENT L - VERKEHR
+ - .24 PROZENT S - VERKEHR

bk Kk ok Kk ok Kk kK kK K K kK K K K K K
R AR R R R T R SR
R AR R R
R X
Lddpkkhkkk ok k ok k ok ok ok k
R AL LR S

T LT T
Bk Kk ok ok ok ok kK k ok

Lk kok ok ok ok ok ok k ok kK
R R R A
bRk Kk ok Kk kK Kk kK

Fp Rk Kk KKk k
Sk Rk ok ok ok ok k ok kK

Lk kk ok ok k ok kK k ok kK
R R A A

Fp R Kk kK ok kK kK kK
Sk ko k ok ok kK kok

Sk ko k ok ok ok kK kK kK

S g dk ko khkkkhkkkhkkk kA khkkk ok kk & kK
bRk Kk K Kk kK kK Kk R K K R R K Rk
ok Kk ok Kk ok Kk kK Kk K Kk kK Rk
Lok kok ok ok ok ok Kk ok K

Lok kok ok ok ok ok Kk kK

Lk kok ok ok ok ok Kk ok k
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM 5.11.2013

Milheim-Karlich

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ZAHLSTELLE K7

ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 8 2 7
7.30 0 0 0 50 0 11
8.00 0 0 0 0 0 11
8.30 0 0 2 45 0 15
9.00 0 0 1 20 0 9
9.30 0 0 1 26 0 8
10.00 0 0 0 1 0 9
10.30 0 0 0 12 0 7
11.00 0 0 0 0 0 3
11.30 0 0 2 0 0 11
12.00 0 0 0 12 0 1
12.30 0 0 0 0 2 3
13.00 0 0 0 27 0 7
13.30 0 0 0 11 3 5
14.00 0 0 1 16 0 7
14.30 0 0 0 2 0 7
15.00 0 0 0 18 0 6
15.30 0 0 0 6 0 3
16.00 0 0 0 96 0 10
16.30 0 0 0 76 0 5
17.00 0 0 0 15 1 2
17.30 0 0 0 0 0 0
18.00 0 0 0 4 1 5
18.30 0 0 0 1 1 2
SUMME
0 7 10
0 446 154
SUMME 24 STUNDEN
0 9 14
0 552 190
SUMME SPITZENBEREICH VON 8.30 BIS 9.30
0 3 0
0 65 24
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.00 BIS 17.00
0 0 0
0 172 15
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 751

DATUM 22.

LKW

0
™

OO OO0 O0ODO0ODODODOODOOWODODOOOOoo o

11

15

BLATT

RICHTUNG 12

n =
™M N

OO WO O WU WRE P OUOLUON OO O W OO

102

139

23

3

SF

leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]

7.2014 ZEIT 11.32.52

49

Urmitz-Bahnhof L 126 / L 121

von

SNF

leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

SUMME
2

23
72
20
76
39
43
14
19
3
24
19
7
39
24
25
10
27
14
109
81
24
4
10
4

730

919

115

190

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT

L 126 Urmitz
nach L 121 Richt.

Rampe B 9

S-VER L-VER GESAMT

16.

18

20.

N ]
. .

S

PR OO IJdbhPFPREPEFE JUOToUTOo o U = NOwND U

85

.28

00

.58

168

e

=
N R B P WRE WN S

83.

81.

80.

98.

N P W > 00— 00N

L

BN O WERE ON WN WN IS 00 0O o OO

15

72

00

42

=
WHRBRFP WRE WWORNDW

100.

100.

100.

100.

NP OO OoONwOwW

O O WE OWWOUIDWWOOoO WO WWOWWRJWON

00

00

00

00

* = .47 PROZENT L - VERKEHR
+ - .47 PROZENT S - VERKEHR

Rk Kok ok
Kk kR ok ok ok Kk ok Kk ok ok ok ok ok ok
R
Sdgdkkkkkk Ak kkkkkk ok ok kK
+++********
Rk Kok ok ok ok ok Kk ok

4ok x

* Kk Kk kK Kk

*

e M

R

4%

R R R o

Lk kok kK

* k ok k ok kkx

* Kk k

J Kk kxkk kK

Lokkx

R R R R R R R R R S
KAk ARA AR A AR A A I A Ak hAk A Ak Ak kKK

Fpk kK k ok

+
* kK
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG
ERHEBUNGSDATUM 5.11.2013 ZAHLSTELLE K7
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 154 0 2
7.30 0 0 1 109 8 3
8.00 0 0 0 109 7 0
8.30 0 0 0 88 17 1
9.00 0 0 0 96 8 0
9.30 0 0 0 91 2 1
10.00 0 0 1 83 5 0
10.30 0 0 1 75 7 1
11.00 0 0 0 100 0 0
11.30 0 0 0 77 8 1
12.00 0 0 0 105 7 2
12.30 0 0 0 71 1 4
13.00 0 0 2 82 4 0
13.30 0 0 1 87 1 4
14.00 0 0 0 94 5 1
14.30 0 0 1 105 5 1
15.00 0 0 0 82 6 1
15.30 0 0 2 114 8 2
16.00 0 0 0 107 3 2
16.30 0 0 2 116 4 1
17.00 0 0 2 172 0 1
17.30 0 0 0 128 1 1
18.00 0 0 0 118 0 0
18.30 0 0 1 113 0 1
SUMME
0 14 107
0 2476 30
SUMME 24 STUNDEN
0 17 146
0 3063 37
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 1 8
0 263 5
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30
0 4 4
0 288 2
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 3117

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52

BLATT 50
RICHTUNG 13 Urmitz-Bahnhof L 126 / L 121
von L 126 Urmitz
nach L 121 Milheim-Karlich

RELATIVE HAUFIGKEIT

LKW LZ SFE SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT
Sy S % S L
10 1 0 0 167 .4 5.3 5.7
4 6 0 0 131 .6 3.9 4.5
10 4 0 0 130 .7 3.7 4.5
12 2 0 0 120 1.1 3.1 4.1
7 5 0 0 116 .7 3.3 4.0
16 4 0 0 114 .8 3.2 3.9
7 8 0 0 104 .7 2.9 3.6
7 7 0 0 98 .7 2.6 3.4
6 6 0 0 112 .4 3.4 3.8
6 4 0 0 96 .6 2.7 3.3
4 5 0 0 123 .5 3.7 4.2
11 3 0 0 90 .5 2.6 3.1
5 8 0 0 101 .6 2.9 3.5
10 4 0 0 107 .5 3.2 3.7
12 9 0 0 121 .9 3.3 4.1
10 3 0 0 125 .6 3.7 4.3
12 5 0 0 106 .8 2.8 3.6
9 4 0 0 139 .7 4.0 4.8
10 8 0 0 130 .7 3.7 4.5
5 3 0 0 131 .4 4.1 4.5
5 3 0 0 183 .3 6.0 6.3
1 0 0 0 131 .1 4.4 4.5
0 3 0 0 121 .1 4.0 4.1
2 3 0 0 120 .2 3.9 4.1
181 0 2916 13.58 86.42 100.00
108 0
247 0 3658 14.79 85.21 100.00
148 0
14 0 298 9.73 90.27 100.00
7 0
10 0 314 6.37 93.63 100.00
6 0
SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 541

* = .20 PROZENT L - VERKEHR
+ - .20 PROZENT S - VERKEHR

R R R
bk Kk kK ok kK ok ok Kk kK K R R K Rk
B Rk kK ok ok ok ok ok ok ok ok Kk kK Kk ok
Sd g kkkk ok kk ok kk k& ok ok k
Lddkkkhkkk ok ok kk kK k k& Kk k
SRR A R E S R
bk Kk ok Kk ok Kk kK Kk kK

B xRk Kk ok ok Kk kK Kk k

L kkkkok ok k ok ok ok ok ok ok k ok ok Kk ok

L hkkk ok ok ok ok Kk k kK Kk Kk

N AR E TR T Y
R R R TS

Sk ok k ok ok ok ok ok ok ok ok Kk kK
Lddkkkkkk ok ok ok k ok ok k ok kK
R L R
bk Kk ok Kk ok Kk kK Kk K Kk K K K
Sk ko k ok ok kK k ok kK
Sk ko k ok ok ok ok k ok ok ok k ok Kk kK
Lk ko ko k ok ok k ko k ok k& kk
bRk Kk K Kk kK kK Kk R K K R R K Rk
KRk Kk ok Kk ok Kk kK Kk kK kK Kk ok Kk ok Kk kK Kk
Kok ok Kk ok Kk ok Kk ok ok ok ok Kk ok Kk ok K
Lk kok ok kok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok Kk ok K

Lk kkkk ok ok ok ok ok kok ok ok k kK kk ok
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 51
ERHEBUNGSDATUM 5.11.2013 ZAHLSTELLE K7 RICHTUNG 21 Urmitz-Bahnhof L 126 / L 121
von L 121 Richt. Rampe B 9
nach L 126 Urmitz
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS Lw LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .21 PROZENT L - VERKEHR
Ly Ly Ly ST Ly ST S¥ b3 S L + - .21 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 76 0 3 0 5 0 0 84 .3 4.2 L4 FH*FxhhkAA KKK AEX KKK AR
7.30 0 0 0 72 0 4 2 1 0 0 79 ) 4.0 LD kK okok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK kK
8.00 0 0 0 65 1 6 3 6 0 0 81 .5 3.8 4,3 A FERRRRRRK KKK KKK K K kK
8.30 0 0 0 43 1 11 5 4 0 0 64 .5 2.9 3.4 FHFFFEEIIIAAAAAR
9.00 0 0 0 60 0 7 2 12 0 0 81 7 3.5 e R R L A 2 2
9.30 0 0 0 30 0 7 1 10 0 0 48 .6 2.0 ZANGIEE & o
10.00 0 0 0 39 1 3 6 21 0 0 70 1.5 2.2 3.7 At A ARAARAAAAR
10.30 0 0 0 45 1 5 4 8 0 0 63 .7 2.6 3.3 AP EEAAAAAAAAAAR
11.00 0 0 1 28 0 6 6 16 0 0 57 1.2 1.9 3.0 +HHHHpFrrraAAR
11.30 0 0 2 50 0 6 4 11 0 0 73 .8 3.1 3.9 FHFFFEAAAAIAIIIIRAXR
12.00 0 0 1 35 0 10 9 2 0 0 57 .6 2.4 3.0 HHHFFFRRA A AR
12.30 0 0 0 64 0 3 4 9 0 0 80 7 3.5 LD kR Kok ok K ok ok K ok ok Kk kK kK
13.00 0 0 1 67 1 3 5 4 0 0 81 .5 3.8 4.3 FHFFERRRRRK KKK KKK Kk Kk
13.30 0 0 0 58 1 1 0 14 0 0 74 .8 3.1 3.9 HHppFEEE R R IRk Rk k ok
14.00 0 0 0 70 1 6 6 11 0 0 94 1.0 4.0 5.0 Addddrkrkkkkkkkkk Kk KKk KKk K
14.30 0 0 0 73 0 5 5 6 0 0 89 .6 4.1 4,77 A FFRAAA A KKK A A KK KA
15.00 0 0 1 76 0 6 6 4 0 0 93 .5 4.4 e R R el
15.30 0 0 1 62 1 8 0 1 0 0 73 .1 3.8 3.9 pERAAFFRR KA A KKK A A
16.00 0 0 1 87 0 15 6 7 0 0 116 .7 5.5 6.1 bbb Fr ok ok k ok ok kk ok kk ok k k kK kK Kk Kk kK
16.30 0 0 0 114 1 5 1 4 0 0 125 .3 6.3 6.6 kR oKk Kk ok Kk k ok Kk ok Kk kK ok ok Kk kK kK ok Kk kK
17.00 0 0 0 106 1 7 1 11 0 0 126 .7 6.0 6.7 HhdFrEE A KK A A AR Kk kAR Kk A A A Kk Kh ok kA * kK
17.30 0 0 0 49 0 2 3 3 0 0 57 .3 2.7 3.0 HFFFFRR A AR
18.00 0 0 0 75 1 6 0 2 0 0 84 .2 4.3 N
18.30 0 0 0 35 1 3 0 0 0 0 39 .1 2.0 201 KRRk Rk kK
SUMME
0 8 12 79 0 1888 13.93 86.07 100.00
0 1479 138 172 0
SUMME 24 STUNDEN
0 10 16 108 0 2370 15.15 84.85 100.00
0 1830 171 235 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 0 0 2 0 163 4.91 95.09 100.00
0 148 7 6 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30
0 0 2 2 0 251 7.57 92.43 100.00
0 220 12 15 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 2011 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 359
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 52
ERHEBUNGSDATUM 5.11.2013 ZAHLSTELLE K7 RICHTUNG 23 Urmitz-Bahnhof L 126 / L 121
von L 121 Richt. Rampe B 9
nach L 121 Milheim-Karlich
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS Lw LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .16 PROZENT L - VERKEHR
Ly Ly Ly ST Ly ST S¥ b3 S L + - .16 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 64 3 16 19 3 0 0 105 .5 1.6 2.1 AR AR
7.30 0 0 0 102 2 17 24 5 0 0 150 .6 2.4 3.0 +HFFFAAAAAIIXXXXXAR
8.00 0 0 1 97 1 21 38 5 0 0 163 .9 2.4 3.2 R RRRR KKK KKK Kk kK
8.30 0 0 0 114 0 14 25 11 0 0 164 L7 2.5 3.3 b FERR ARk Rk ok ok ko
9.00 0 0 0 131 1 12 19 2 0 0 165 4 2.8 3.3 ddpkkkkkkkkkkkkkkkkk
9.30 0 0 0 150 0 14 27 8 0 0 199 7 3.3 0.0 444tFrkrkrhxhkhkhkhkhkxkk
10.00 0 0 0 166 0 13 25 2 0 0 206 .5 3.6 O] kR K okok Kk ok Kk kK ok ok Kk kK kK Kk
10.30 0 0 1 143 0 16 18 6 0 0 184 .5 3.2 I A e el
11.00 0 0 0 143 0 22 33 8 0 0 206 .8 3.3 4,1 H4HtdrFkEkdkkkkkkkkrkkkkok
11.30 0 0 1 176 1 14 26 4 0 0 202 .6 3.8 LD kR kR Kk kK kR Kk kK kR Kk ok Kk kK
12.00 0 0 0 167 0 18 28 4 0 0 217 .6 3.7 4.3 At rhkkarhkhk kA Ak h kAR KKk kA XK
12.30 0 0 0 190 0 14 20 4 0 0 228 .5 4.1 U5 ddpkok ok okok ok ok ok ok k ok ok k ok Kk ok ok k ok Kk ok K K
13.00 0 0 1 197 2 12 18 1 0 0 231 .4 4.2 4,0 HHFFEIAA I A I KA KAk kA A kK kk Kk
13.30 0 0 0 169 0 18 27 6 0 0 220 L7 3.7 4,4 FH44Fkrkkkkdkkkkkkkkokkkkkkkok
14.00 0 0 0 211 0 16 26 6 0 0 259 .6 4.5 5.1 AR F AR LA AR AR LA A I I AR AL I I KA A A A
14.30 0 0 2 195 1 21 25 6 0 0 250 .6 4.3 5.0 HHFFrrrtkddhrrbhhhhrrrhhhhrtss
15.00 0 0 2 205 0 13 21 7 0 0 248 .6 4.4 4,9 HHpFFEAAA kA kKRR A Kk Kk kA Ak Ak k kA kK
15.30 0 0 1 215 0 12 20 5 0 0 253 .5 4.5 5.0 HHFFrrrrdkkkhhrrhkhhhhrhkhhrxs*
16.00 0 0 3 179 0 16 25 4 0 0 227 .6 3.9 O 05 bk kok Kk ok Kk kK ok kK kR Kk kK kK K K
16.30 0 0 0 204 0 12 16 3 0 0 235 .4 4.3 4,77 HHFFFFIRAA AT KA A I I KA A A A KK XA
17.00 0 0 0 205 0 14 19 0 0 0 238 .4 4.4 4,77 AFEFEKAL A A K KA KKK KA A A Kk A
17.30 0 0 0 225 0 3 6 2 0 0 236 .2 4.5 .7 dFRE Ak ok kA kk kA Ak hk kA Ak ok kA Ak kK
18.00 0 0 0 220 0 6 12 1 0 0 239 .3 4.5 4,77 AHFFFFEIIRRRKRKK KKK A KK KKk kkkkokokok
18.30 0 0 0 166 0 8 9 4 0 0 187 .3 3.5 LT bR kR Kk k Kk kK ok kK kR Kk kK kK
SUMME
0 12 11 526 0 5032 12.80 87.20 100.00
0 4034 342 107 0
SUMME 24 STUNDEN
0 15 15 719 0 6308 13.95 86.05 100.00
0 4990 423 146 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 11.00 BIS 12.00
0 1 1 59 0 428 16.82 83.18 100.00
0 319 36 12 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 14.00 BIS 15.00
0 2 1 51 0 509 12.57 87.43 100.00
0 406 37 12 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 5428 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 880
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 53
ERHEBUNGSDATUM 5.11.2013 ZAHLSTELLE K7 RICHTUNG 31 Urmitz-Bahnhof L 126 / L 121
von L 121 Milheim-Karlich
nach L 126 Urmitz
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS Lw LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .19 PROZENT L - VERKEHR
Ly Ly Ly ST Ly ST S¥ b3 S L + - .19 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 36 7 2 7 2 0 0 54 .9 2.1 2.9 ARk
7.30 0 0 0 61 6 1 4 6 0 0 78 .9 3.4 4,2 HHFHHFERRRRRKKK KKK KK KK
8.00 0 0 0 40 11 6 3 7 0 0 67 1.1 2.5 3.6 HHFFFEEEAAAAAAAAAAR
8.30 0 0 0 33 3 0 1 7 0 0 44 .6 1.8 A R
9.00 0 0 0 29 11 1 2 2 0 0 45 .8 1.6 2 A AR Rk
9.30 0 0 2 45 4 0 5 4 0 0 60 .7 2.5 3.3 Rk ok ko kok kok koK
10.00 0 0 0 58 8 1 2 7 0 0 76 .9 3.2 4,1 HHHHHFERRRRKK KKK KKK KKK
10.30 0 0 2 44 10 0 3 6 0 0 65 1.0 2.5 3.5 b pEEAAAAAAAAAA AR
11.00 0 0 1 58 7 2 2 1 0 0 71 .5 3.3 3.8 FHEFEEAA KKK KKKk kk ko
11.30 0 0 0 63 6 0 5 5 0 0 79 .9 3.4 NG R el
12.00 0 0 2 59 3 1 4 3 0 0 72 .5 3.4 3.0 kR Kk kok ok k ok Kk ok Kk ok Kk kK
12.30 0 0 1 48 7 1 2 6 0 0 65 .8 2.7 3.5 AHFFEEAAAAIAAARXAAAR
13.00 0 0 0 59 4 1 3 4 0 0 71 .6 3.3 3.8 FHFFEERRRA KKK KKK KKK kK
13.30 0 0 1 57 2 4 7 1 0 0 72 .5 3.4 3.9 HpFEERkkEkk ARk kA kkkk
14.00 0 0 0 50 3 2 3 4 0 0 62 .5 2.8 3.4 FHFFEAAAAIIIIXXXXAR
14.30 0 0 0 54 9 1 2 3 0 0 69 .8 3.0 A e el
15.00 0 0 4 62 7 1 5 4 0 0 83 .9 3.6 4.5 A pRERRR KRRk ok kR kk ok ok
15.30 0 0 0 89 4 1 4 8 0 0 106 .9 4.9 5.7 HHHFdFrrrrkkkhhrhdkkhhhrhkkhhkkk
16.00 0 0 2 96 10 2 0 2 0 0 112 .7 5.4 6.1 bbb Rk kR k ok ok ok ok ok ok ok ok k k kK kK Kk Kk kR Ak Kk
16.30 0 0 0 97 5 3 3 0 0 0 108 4 5.4 5.0 b kokok ok okok ok k ok ok k ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok K Kk kK
17.00 0 0 2 83 5 1 1 1 0 0 93 4 4.7 5.0 4% kok Kk ok K ok ok K ok ok K ok ok K ok ok Kk ok Kk kK
17.30 0 0 0 104 3 1 0 1 0 0 1009 .2 5.7 5.0 dkkkhhkkhhhhkhArhhhkxhhh k& hhhk**
18.00 0 0 0 90 2 1 0 2 0 0 95 ) 4.9 5] 4k kokokkokok ok okok ok kok ok k ok ok ok ok Kk ok Kk ok K
18.30 0 0 0 88 2 0 0 0 0 0 90 1 4.8 L. kK okok Kk ok Kk ok Kk kK ok kK kR Kk kK kK
SUMME
0 17 139 68 0 1846 15.87 84.13 100.00
0 1503 33 86 0
SUMME 24 STUNDEN
0 21 190 93 0 2322 17.27 82.73 100.00
0 1859 41 118 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 11.00 BIS 12.00
0 1 13 7 0 150 17.33 82.67 100.00
0 121 2 6 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.00 BIS 17.00
0 2 15 3 0 220 9.09 90.91 100.00
0 193 5 2 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 1921 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 401
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM

ZEIT

O 0 O J I

10

11

12

13

14

15

17

18.
18.

.00
.30
.00
.30
.00
.30
.00
.30
11.
.30
12.
.30
13.
.30
14.
.30
15.
.30
le6.
16.
17.
.30

00
00
00
00
00
00
30
00

00
30

SUMME

SUMME

SUMME

SUMME

RAD MOPED
Ly

leNeoNoNoBoRololNoNoNoNoNoNoRololoNoNoNolNolNolololNe
leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe

0
24 STUNDEN

Milheim-Karlich

5.11.2013

KRAD
Ly

P OOORFRPR OO OO0OO0OO0OFRORFRPR OOOOOOOoOoOo

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ZAHLSTELLE

PKW
Ly

114
144

92

80

93

98
115
134
159
146
155
176
159
187
160
176
157
142
183
197
196
173
174
135

3545

4385

BUS
SE

B e e
N O OO

PN S D OO JOOE &Yoo J U1 O

159

217

SPITZENBEREICH VON 11.00 BIS 12.00

0

1

305

12

SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30

0

1

393

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

8

4393

K7

L
Ly

O OO OO ODODODOORFRPR PR OOODODODOOOOoOooOo

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52

BLATT 54

RICHTUNG 32

LKW Lz SF SNF SUMME
S3 S3 2
1 2 0 0 127
7 2 0 0 168
7 0 0 0 110
6 2 0 0 98
12 2 0 0 109
10 2 0 0 118
10 3 0 0 133
6 4 0 0 151
7 3 0 0 175
14 3 0 0 170
6 2 0 0 169
8 8 0 0 197
11 4 0 0 186
7 6 0 0 207
4 4 0 0 177
9 0 0 0 192
6 4 0 0 174
7 1 0 0 156
4 2 0 0 198
5 2 0 0 209
2 3 0 0 205
4 3 0 0 184
3 1 0 0 180
0 2 0 0 139
156 0 3932
65 0
213 0 4912
89 0
21 0 345
6 0
7 0 414
5 0

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT

Rampe B 9

Urmitz-Bahnhof L 126 / L 121
von L 121 Milheim-K&rlich
nach L 121 Richt.

S-VER L-VER GESAMT

10.

11.

S

EFNWNDWDSSDSDDOOJOSOD DO o 010y Ww

.66

57

30

.83

519

90.

89.

88.

95.

W D o> WD DD DWWDSWDNDDNDNDNDDNDDNDWDN

L

O P OO JO0OOOUHFHFOF U1 JO ™ 0o O wJ v

34

43

70

17

100.

100.

100.

100.

W b oo DD OB WWWNNDN P W
GO ~INWOOMd WU WJOWWOu o OowwUu owhN

00

00

00

00

* = .17 PROZENT
+ - .17 PROZENT

L - VERKEHR
S - VERKEHR

bR KKk kK ok kK K kKK KK K K
bRk K Kk kK ok kK kK kK kK K R R K Rk

Fp kK Rk ok ok kK Kk ok Kk k
Lk ok k ok ok ok ok ok ok ok ok

Lk kkkokkkok ok kok ok Kk k

Fp bk Kk ok Kk kK kK KKk kK

bk Kk ok Kk kK kK K Kk K K kK

Bk Kk ok ok ok ok ok ok ok ok ok kK Kk ok Kk ok

Lk ko k ok ok ok ok ok ok k ok ok ok kK k kK kk ok
R R R R

bRk Kk ok Kk ok Kk kK kK R Kk K K R K K kK

bk Kk ok Kk ok K Kk K Kk K Kk ok Kk kK kR Kk kK
R R AR R R R R R Y

S dkkkhkkk kA k kA khk kA kA khkkkk ok kk & kK
Ldghkkhkkhkkhkkhkkhkkkhk k& Kk **

bRk Kk ok Kk kR Kk R Kk K Kk ok Kk kR Kk ok ok ok
Sk k ok Kk k ok ok ok ok ok ok ok ok ok k ok Kk kKK kKK

L kok Kk kok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok kK Kk ok K

Lk ok kkkk kA khkkkhkkkkhkkkkkk ok kK k%
I R R
Rk ok Kk ok Kk ok Kk kKK Kk Kk kK ok ok Kk ok ok kK Ak
Lk k kA k kA k kA k ok kk ok kk ok kk k&K

Lk kA k kA k ok kk ok ok ok ok ok ok ok k ok kK k kK Kk

Kok kK k kK k kK k ok ok ok ok ok Kk k ok kK
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM

ZEIT

O 0 O J I

10

11

12

13

14

15

17

18.
18.

.00
.30
.00
.30
.00
.30
.00
.30
11.
.30
12.
.30
13.
.30
14.
.30
15.
.30
le6.
16.
17.
.30

00
00
00
00
00
00
30
00

00
30

SUMME

SUMME

SUMME

SUMME

RAD MOPED
Ly

leNeoNoNoBoRololNoNoNoNoNoNoRololoNoNoNolNolNolololNe
leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe

0
24 STUNDEN

Milheim-Karlich

5.11.2013

KRAD
Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNolololoNoNoNolNolNolNoRol o)

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ZAHLSTELLE

PKW
Ly

20
43
16
17
16
14
25
31
24
46
36
36
37
31
40
49
34
52
67
88
89
58
42
45

956

1183

BUS

10p]
™

ONEFEFENWOORFRREPENESWNWESDNDNDO ULy O O

66

90

SPITZENBEREICH VON 11.00 BIS 12.00

0

0

70

4

SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30

0

0

177

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

3

1185

K8

L
Ly

leoNeoNoNoloBololoNoNoNoNoNoRolh HeoleoNolNolNolololelNe

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52

BLATT 55

RICHTUNG 23

Urmitz-Bahnhof L 121 / B 9

von L 121 Koblenz
nach Rampe B 9

LKW

=
N

SF SNF SUMME

b3

0
™
0
™

32
45
29
27
31
22
32
37
28
58
40
44
46
35
49
53
40
58
73
92
92
63
48
46

ONNMNNDNNNRFRRFRPRERPREREDWDWNNOYWERE DWW NN
P NNMNODONMNMNOENWORFRDNMNONMOREREFE WONEFE OO
leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

62 0 1120
34 0

85 0 1406
46 0

4 0 184

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT

S-VER L-VER GESAMT *

S L

P O WD OO0 0o IO ooy ~dwwuwbdDNhho
D wOo I Jdod Wb WNDWWWAANNMNMNNRERFERREREWER
O ONWOWOWOONHNODDOTOWNDNDNE N WD U P WO
B U100 000 U1 W B b W H WWON WNDNDDNDDNDDNDDSDN

14.46 85.54 100.

15.72 84.28 100.

17.44 82.56 100.

3.80 96.20 100.

221

P WoOoOMNMNDUONOI PR R OOON U WO s oy O W0

00

00

00

00

- .26 PROZENT
+ - .26 PROZENT

R
Kk KKk kK ok kK Kk kK K

F kxR K
Lk Kk k kKK
Lk kK kK

R
R LR

Rk ok ok ok ok Kk ok kK
Lk koK ok ok ok kok

L xkhkkhkkkhk kK k k& kK
Kk kK ok ok Kk ok kK Rk
I R

Sk Kk ok ok ok ok ok ok kK kK

Lk kok ok ok ok ok Kk k kK

Lk kkhkkk ok ok kk kK kK
Kk kK ok ok Kk ok Kk kK Kk kK

L kok ok k ok ok ok ok ok Kk ok

L kok ok kok ok ok ok ok ok ok ok ok koK kok
Lkkkkokkkk ok ok ok ok Kk k kK kk

4Kk kS ko Sk ok ok ok ok ok kb Sk ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok
R R R R R R R R R S S

EENER R R R R i R e
EENES R R R i i
khkkkhkkkkhkrkkhkk Kk kK k%

L - VERKEHR
S - VERKEHR

* Kk Kk kk

* x
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM

ZEIT

O 0 O J I

10

11

12

13

14

15

17

18.
18.

.00
.30
.00
.30
.00
.30
.00
.30
11.
.30
12.
.30
13.
.30
14.
.30
15.
.30
le6.
16.
17.
.30

00
00
00
00
00
00
30
00

00
30

SUMME

SUMME

SUMME

SUMME

RAD MOPED
Ly

leNeoNoNoBoRololNoNoNoNoNoNoRololoNoNoNolNolNolololNe
leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe

0
24 STUNDEN

Milheim-Karlich

5.11.2013

KRAD
Ly

leNeoNoNoNeo HeolNoNoNoNoNoNoNeolh HoNoNoNoNoNoNoNo N

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ZAHLSTELLE

PKW
Ly

16
27
34
27
43
31
33
55
52
56
63
53
68
53
60
49
61
79
66
89
111
79
82
51

1338

1655

BUS

10p]
™

oo NN IR, DNMNWRFROOR BN REFE WR D WD J0

72

98

SPITZENBEREICH VON 11.00 BIS 12.00

0

1

108

6

SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30

0

0

200

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

8

1666

K8

L
Ly

O O OO RO OOOONOOOOOOOOOOooOo

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52

BLATT 56

RICHTUNG 24

von L 121 Koblenz
nach L 121 Urmitz-Bahnhof

LKW Lz SF SNF SUMME

b3

0
™
0
™

33
42
50
39
54
41
41
60
67
72
74
62
83
70
76
62
73
95
80
101
114
82
86
54

P W NDODMNOULUroyUOroy O O W O J 01 N WD WO oo o
NP R RFPWWWOAOHOTITFENDONDOOTOOWWOU B DS WU
leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

97 0
95 0

1611

133 0
130 0

2027

12 0 139
12 0

2 0 215

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT
S-VER L-VER GESAMT *

16.

17.

21.

S

NDNONN IO JO0OOHF OO JWOWWOWWOUuo~JJo v

39

81

58

.51

361

83.

82.

78.

93.

WU OO D™ T WWWWwdWwwwwwNhDENEDNRER

Urmitz-Bahnhof L 121 / B 9

L

N OWOWONHNWOWWOJWWWWUuNDDdOOUIDIRFE IO

61

19

42

49

100.

100.

100.

100.

W OO Jo) U Wb D OTWh DD WNDDNDWNDWNDDN
W P WO WU ~JdJwNDooyUNJo ol D = oy O

00

00

00

00

- .22 PROZENT L - VERKEHR
+ - .22 PROZENT S - VERKEHR
R EER

R L
R AL R

Lk ok k ok kK kox

L kkk ok ok k ok kK k ok x

N

T A

Kk ok Kk ok ok ok ok Kk ok Kk ok

Ld bk kkkk ok k ko k ok ok kK

L xkhkkhkkkhk kK k k& kK

bk Kk ok Kk ok Kk kK kK KKk kK

bk Kk kK ok kK Kk K Kk k

R AR R R R E R R

L d bk k ok kk ok ok k k& kk
Ldgpxkhkkhkkhkkkhk kK kk*
SRR A R ]

Sk ok ok ok ok k ok ok kok kK kK k ok

S gk ko k ok ok kok ok k ok ok ok kK k kK kKK
Lk kk ok k ok k ok k kK k ok kK

Fpb KKk kK ok kK ok kK k kKK kKK KKK KKK K
KRk Kk ok Kk ok Kk kK Kk kK kK Kk ok Kk ok Kk kK Kk
Lk koK k kK k ok ok k ok ok ok ok ok ok ok kK kok

Lk kok ok kok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok k ok Kk ok K

Lk kk ok kok ok ok ok ok ok k ok k
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM

ZEIT

O 0 O J I

10

11

12

13

14

15

17

18.
18.

.00
.30
.00
.30
.00
.30
.00
.30
11.
.30
12.
.30
13.
.30
14.
.30
15.
.30
le6.
16.
17.
.30

00
00
00
00
00
00
30
00

00
30

SUMME

SUMME

SUMME

SUMME

RAD MOPED
Ly

leNeoNoNoBoRololNoNoNoNoNoNoRololoNoNoNolNolNolololNe
leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe

0
24 STUNDEN

SPITZENBEREICH VON

0

Milheim-Karlich

5.11.2013

KRAD
Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoh Nololeol NeloNolNolololNe

0

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ZAHLSTELLE

PKW
Ly

131
203
149
165
143
147
135
143
128
126
143
123
141
120
122
101
129
124
126
107
102
100

71

69

3048

3770

BUS

10p]
™

QOO OO IR WA DDNOWDE WD WU IS~

75

103

7.30 BIS

352

11

SPITZENBEREICH VON 13.00 BIS 14.00

0

0

261

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

6

3777

K8

L
Ly

eNeoNoNoloBololoNol NeolloNololololNolNolNolNoRNoR il il

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52

BLATT 57

RICHTUNG 32

von Rampe B 9
nach L 121 Koblenz

LKW

=
N

SF SNF SUMME

b3

0
™
0
™

151
221
165
182
163
168
145
161
147
140
158
133
153
143
140
119
143
137
143
126
107
104

78

70

[

[

OB NN I OUJdd WOooy u U o Ul
P wWhNhWwwouwdkdk o0l JdJwwouwuk owowo Wik
leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

127 0
141 0

3397

174 0
193 0

4247

14 0 386

13 0 296
16 0

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT

Urmitz-Bahnhof L 121 / B 9

S-VER L-VER GESAMT

10.

11.

11.

S

ONRFRP RPN DU I WD B>OoOYOU Woyo U b 01O

10

07

.29

82

470

89.

88.

91.

88.

RDNODNWWWWWWWWDDWDWWDRDDDDDDOW

L

ORFRP OO JJ00OOOUNTINJOoONOWN W OO

90

93

71

18

100.

100.

100.

100.

NN WWWHSDSDdWDR P PDWDSDDDDDD DD OO D
P WHFE R JINONUORERDNO OO WdWWwoo s 0o b

00

00

00

00

* - .20 PROZENT
+ - .20 PROZENT

L - VERKEHR
S - VERKEHR

bk Kk kK ok kK ok kK Kk K Kk K K K
bRk Kk ok Kk kR Kk K K kK Kk K Kk ok Kk kK ok ok Kk
Fp Rk Kk ok Kk kK ok ok kK kK K kK Kk kK
Lk k ok k ok ok ok ok ok k ok ok k kK k k& kok
Lddkkkhkkkhkkhkkkhk ok kk k& kk*
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Lakkkkhkkkhkkkhk kK k kK kK

bR Kk ok Kk kK Kk kK Rk
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L kok ok kok ok ok ok ok ok ok ok ok koK kok

L kkkkk ok kok ok ok ok ok ok ok kK kk ok
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 58
ERHEBUNGSDATUM 5.11.2013 ZAHLSTELLE K8 RICHTUNG 34 Urmitz-Bahnhof L 121 / B 9
von Rampe B 9
nach L 121 Urmitz-Bahnhof
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW LKW LZ SFE SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .16 PROZENT L - VERKEHR
Ly Ly Ly S¥ Ly S¥ S¥ X S L + - .16 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 135 6 8 10 3 0 0 162 .4 2.7 3.0 HHFAFFIREIAA I I AR L KA K
7.30 0 0 0 158 6 10 24 3 0 0 201 .6 3.2 3.8 ARk ok kokkokkokkok ok ok k ok kK kK
8.00 0 0 1 137 7 18 12 7 0 0 182 .5 2.9 B4 AR R KRk Rk ok kk ok ok k ok k kKK
8.30 0 0 0 143 11 12 7 11 0 0 184 .5 2.9 3.5 HpFFEr Rk Rk ko kkkkkkkk
9.00 0 0 0 159 8 8 16 10 0 0 201 .6 3.1 3.8 AR FFARA A I KA LA A I KA AR
9.30 0 0 0 157 7 13 24 13 0 0 214 .8 3.2 4,0 HHFFdFrAAEF IR AL LA AT KA A A KK
10.00 0 0 0 177 3 11 16 20 0 0 227 .7 3.5 4,3 b FRAA A A I KRR LA KK KA A A A K
10.30 0 0 1 138 5 16 24 11 0 0 195 .8 2.9 3.7 b F ARk kAR Ak kk kA k&
11.00 0 0 1 129 6 18 15 18 0 0 187 L7 2.8 3.0 HHHpdrrrkkkdkkkkkkkdokkx
11.30 0 0 2 178 7 12 18 9 0 0 226 .6 3.6 4,3 R FFRRA AKX A A A KKK XA A A K
12.00 0 0 1 153 10 14 17 4 0 0 199 .6 3.2 LT bk K kR K ok ok K ok ok K ok ok K ok kK kK
12.30 0 0 0 205 3 13 12 8 0 0 241 .4 4.1 4.5 dhfrrkkkrrxhhhhArhhk kA A rhk kA x K
13.00 0 0 2 202 3 7 21 3 0 0 238 .5 4.0 4,5 HHpFFERAA Ak Kk kAR Ak kk ok k k& Kk
13.30 0 0 0 175 1 18 18 9 0 0 221 .5 3.6 4,2 HHFhkkkkkdkkkkkkkkkkkkkxkkok
14.00 0 0 0 229 6 14 18 10 0 0 277 .6 4.6 5.2 HHAFF AR LAk ok k AR Ak kAR A A Ak kA A Ak
14.30 0 0 2 226 6 19 14 6 0 0 273 .5 4.6 5.1 FEEERERERRRR KRR KKK K K K Kk Kk Kk Kk Kk Kk Kk Kk ok Kk Kk Kk ko
15.00 0 0 3 227 6 12 2 6 0 0 256 .3 4.6 4,8 HHFEFF ALKk KK A A K Kk Sk k Ak k kA kK
15.30 0 0 2 211 7 6 9 3 0 0 238 .4 4.1 4,5 HpFEFEK ALKk kKRR Ak kk ok k& Kk
16.00 0 0 0 217 15 14 6 8 0 0 260 .5 4.3 L. dbpkok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK ok kK kR Kk kK Kk K
16.30 0 0 0 238 4 7 12 4 0 0 265 L4 4.6 5.0 dhEAA KRR AR KKK AR KKK KA KKK KA KKKk &
17.00 0 0 0 208 7 13 5 10 0 0 243 .4 4.2 4,0 HHFFFFAALA AT I AL LK I KA AL A KKK A
17.30 0 0 0 197 2 3 4 4 0 0 210 .2 3.8 4, Q HFAAFFRR A A AR XA A A KKK K
18.00 0 0 0 218 6 7 6 2 0 0 239 .3 4.2 4,5 pFEER ARk k Kk kR Kk ok ko k ok ko kkok ok
18.30 0 0 0 152 3 9 10 2 0 0 176 .3 3.0 3.3 Ahkkkkkkkkk Kk Kk Ak Kk K
SUMME
0 15 145 320 0 5315 12.21 87.79 100.00
0 4369 282 184 0
SUMME 24 STUNDEN
0 19 198 437 0 6659 13.32 86.68 100.00
0 5404 349 252 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 9.30 BIS 10.30
0 0 10 40 0 441 18.82 81.18 100.00
0 334 24 33 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 14.00 BIS 15.00
0 2 12 32 0 550 10.91 89.09 100.00
0 455 33 16 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 5772 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 887
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM

ZEIT

O 0 O J I
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30
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RAD MOPED
Ly

leNeoNoNoBoRololNoNoNoNoNoNoRololoNoNoNolNolNolololNe
leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe

0
24 STUNDEN

SPITZENBEREICH VON

0

Milheim-Karlich

5.11.2013

KRAD
Ly

leoNeoNoNeoh ool S HeoNoNoNolh s *leloloNoNol i _lelole]

0

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ZAHLSTELLE

PKW
Ly

121
148
66
50
49
54
40
42
47
38
51
58
54
52
51
50
54
56
58
58
59
64
47
30

1397

1728

BUS
SE

o e
g W

N WWwWoOorwwoo » UToy OOy oYY U1 U BN

137

187

7.00 BIS

269

24

SPITZENBEREICH VON 15.30 BIS 16.30

0

0

114

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

15

1739

K8

L
Ly

OO OO OO0 OO OO OOOOoOOoRro

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52

BLATT 59

RICHTUNG 42

Urmitz-Bahnhof L 121 / B 9

von L 121 Urmitz-Bahnhof
nach L 121 Koblenz

LKW Lz SF SNF SUMME

b3

0
™
0
™

136
170
82
64
56
65
52
55
59
51
61
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69
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61
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66
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52
33

ONRFRP R D»WOOLOUU W BN ULy J J > 01O O =
P OMNRPFONMWWENDDDWWLWWRERERPEPOOORF OWW
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leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

97 0
38 0

1678

133 0
52 0

2111

6 0 306

8 0 142
5 0

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT

S-VER L-VER GESAMT
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S

N Wd D000 WOoOOOWW-ITOO0WJJJJd oo ww
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ORFRP N OWOUWMNNIITITOELNOO UIWE W WOooWw W
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Lk kK k kK kK

Fp Rk Rk kK Kk k
bRk Kk kK Kk kK K
Sk Kk ok ok ok k ok kK
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

Milheim-Karlich

PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ERHEBUNGSDATUM 5.11.2013

ZAHLSTELLE K8

ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 1 1 7
7.30 0 0 0 46 2 10
8.00 0 0 0 26 0 11
8.30 0 0 1 75 3 15
9.00 0 0 0 04 0 9
9.30 0 0 1 70 4 8
10.00 0 0 0 76 0 9
10.30 0 0 0 104 2 6
11.00 0 0 0 112 0 3
11.30 0 0 3 108 0 11
12.00 0 0 0 116 5 1
12.30 0 0 0 118 0 3
13.00 0 0 0 132 3 8
13.30 0 0 0 146 3 5
14.00 0 0 1 125 4 7
14.30 0 0 0 128 3 7
15.00 0 0 0 121 0 5
15.30 0 0 0 92 0 3
16.00 0 0 0 221 0 10
16.30 0 0 0 215 1 5
17.00 0 0 0 152 0 2
17.30 0 0 0 109 1 0
18.00 0 0 0 131 0 5
18.30 0 0 1 106 0 2
SUMME
0 7 32
0 2594 152
SUMME 24 STUNDEN
0 9 44
0 3209 188
SUMME SPITZENBEREICH VON 11.00 BIS 12.00
0 3 0
0 220 14
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.00 BIS 17.00
0 0 1
0 436 15
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 3406

DATUM 22.

LKW

0
™

oORrRrdRPEPEPNMNOMMRPWIOODORFRDNOWWOENWO

70

96

13

BLATT

RICHTUNG 43

PR &S»ONWWDOWIoJuoN

129

176

12

5

SF

leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]

7.2014 ZEIT 11.32.52

60

Urmitz-Bahnhof L 121 / B 9
L 121 Urmitz-Bahnhof
nach Rampe B 9

von

SNF

leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

SUMME
2

14

70

48
110

92

96

95
115
119
143
127
134
156
164
141
142
130
100
235
224
163
118
138
110

2984

3722

262

459

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT
S-VER L-VER GESAMT *

S
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O I INDNDNUOUO R 9 O OJ000POoODNOUW
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- .25 PROZENT L - VERKEHR
+ - .25 PROZENT S - VERKEHR
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 61
ERHEBUNGSDATUM 5.11.2013 ZAHLSTELLE K9 RICHTUNG 13 Urmitz-Bahnhof L 121 / L 125
von L 121 / L 126 Urmitz
nach L 125 Milheim-Karlich
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS Lw LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .17 PROZENT L - VERKEHR
Ly Ly Ly ST Ly ST S¥ b3 S L + - .17 PROZENT S - VERKEHR

7.00 0 0 0 200 4 10 19 2 0 0 235 4 3.0 3.3 AR kkkkkkkk Kk Kk KKk KKk K

7.30 0 0 1 179 4 22 31 8 0 0 245 .6 2.9 3.5 R A AR KA A K

8.00 0 0 0 180 1 22 48 9 0 0 260 .8 2.9 I A e e T R el

8.30 0 0 0 160 0 27 48 9 0 0 244 .8 2.6 3.5 bRk Rk ok ko

9.00 0 0 0 195 1 17 30 6 0 0 249 .5 3.0 3.5 A FF AR R AR AR KAk k%

9.30 0 0 0 216 0 13 40 10 0 0 279 . 3.2 I I T R el
10.00 0 0 1 221 0 17 32 10 0 0 281 .6 3.4 4,0 HHHdFFRRIA A I IR A A AT X XK
10.30 0 0 2 199 0 19 28 12 0 0 260 .6 3.1 A e R el
11.00 0 0 0 227 0 16 31 9 0 0 283 .6 3.4 L O R R R ]
11.30 0 0 0 228 0 17 35 6 0 0 286 .6 3.5 0.0 444*khkhkhkhhrhrhkhxhkkhx
12.00 0 0 0 249 2 22 32 8 0 0 313 .6 3.8 O D kK k ok Kk ok K ok ok K ok ok K ok ok Kk ok K kK
12.30 0 0 0 244 3 14 26 7 0 0 294 .5 3.7 4.0 A4 rkhkkrrhh kA xhh kLA KKk Kk
13.00 0 0 2 251 2 13 21 8 0 0 297 .4 3.8 A R el
13.30 0 0 1 229 2 19 34 10 0 0 295 L7 3.5 4,2 444 FEErkkkkkkkkkxkkkkkkk
14.00 0 0 0 273 0 15 33 14 0 0 335 .7 4.1 Yy B A R R R R R T Y
14.30 0 0 2 276 1 22 32 8 0 0 341 .6 4.2 4.8 A rrkkkrrhhh kA rkhh kA ARk Kk kLXK
15.00 0 0 2 250 0 13 30 8 0 0 303 .5 3.7 4.3 A FERERRRRR KKK KKK KKKk Kk ok ok ok
15.30 0 0 2 282 1 20 33 7 0 0 345 .6 4.3 4,9 HHpFFEIAA Rk kKA XKk Kk Ak Kk k ok k
16.00 0 0 0 262 0 12 23 11 0 0 308 .5 3.9 LD xR K kR Kk ok Kk kK Kk Kk R Kk kK kK
16.30 0 0 1 283 0 13 19 5 0 0 321 .3 4.2 4.5 FHFFEXEXXXXXXXKKA KKK KKK K KKK
17.00 0 0 2 352 0 8 18 3 0 0 383 .3 5.1 D4 dpxkkhkkhhkhhkk Ak h kA ARk k kA Ak hkkk*
17.30 0 0 0 315 0 3 6 1 0 0 325 .1 4.5 N R
18.00 0 0 0 305 0 5 9 4 0 0 323 .2 4.4 N R
18.30 0 0 0 251 0 2 4 6 0 0 263 1 3.6 LT kR kR Kk ok Kk ok Kk kK kR Kk K Kk
SUMME

0 16 21 662 0 7068 12.22 87.78 100.00
0 5827 361 181 0
SUMME 24 STUNDEN
0 20 29 905 0 8856 13.34 86.66 100.00
0 7208 447 247 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 11.00 BIS 12.00
0 0 0 66 0 569 14.24 85.76 100.00
0 455 33 15 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 17.00 BIS 18.00
0 2 0 24 0 708 3.95 96.05 100.00
0 667 11 4 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 7675 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 1181
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 62
ERHEBUNGSDATUM 5.11.2013 ZAHLSTELLE K9 RICHTUNG 14 Urmitz-Bahnhof L 121 / L 125
von L 121 / L 126 Urmitz
nach L 121 WeiBenthurm / Urmitz-Bahnhof
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .18 PROZENT L - VERKEHR
LY LY LY S3 LY S3 S3 2 S L + - .18 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 25 6 1 3 2 0 0 37 1.3 3.0 A el
7.30 0 0 0 29 3 1 0 3 0 0 36 7 3.4 O] A4t Frkrkhkkokkokkokkokkokkok
8.00 0 0 1 25 6 0 1 0 0 0 33 .8 3.0 3.8 A HEFERRRR KKK KKK KK Kk Kk
8.30 0 0 0 29 4 1 2 4 0 0 40 1.1 3.4 4.6 FAHHHArRrErkokok Rk kokok ok ok kok ok ok ok k
9.00 0 0 0 27 3 0 1 1 0 0 32 .6 3.1 3.6 b kR Kk kR kkkk Kk KKk KKk K
9.30 0 0 0 26 3 1 2 2 0 0 34 .8 3.1 3.0 bRk ok kokkokkokkok kok Kk kK
10.00 0 0 0 24 1 0 4 0 0 0 29 .6 2.7 3.3 FHFFAEAAAAAAAAAAAAR
10.30 0 0 0 16 4 1 0 1 0 0 22 .6 1.9 2.5 ARk
11.00 0 0 0 22 6 0 2 5 0 0 35 1.5 2.5 4.0 HHHHHHH Rk ok kokok ok
11.30 0 0 1 21 5 2 1 2 0 0 32 .9 2.7 3.6 FHFHEEERRRRAA KKK KK KK
12.00 0 0 0 21 3 0 2 1 0 0 27 .7 2.4 3.1 A EEEAAAAAARAAR
12.30 0 0 0 20 1 1 2 0 0 0 24 .3 2.4 20T ARk
13.00 0 0 1 27 3 0 3 1 0 0 35 .8 3.2 4.0 HHHHFRRRRR A A KKK KKK Kk kK
13.30 0 0 0 28 0 2 2 0 0 0 32 .2 3.4 3.6 FFFEREE Kk kA kA Ak kkkk
14.00 0 0 0 33 6 1 4 1 0 0 45 1.3 3.9 5. bbbk Rk ok ok kk Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK K
14.30 0 0 1 23 4 1 4 1 0 0 34 1.0 2.8 3.9 HHtHHEERRRRI KKK KKK KKK
15.00 0 0 0 37 6 1 3 4 0 0 51 1.5 4.3 5.8 A+ Frrkkkokokokokok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok
15.30 0 0 1 40 0 1 3 2 0 0 47 .6 4.8 5.3 ARk kR sk ok ok ok ok sk ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok
16.00 0 0 2 28 7 2 8 1 0 0 48 1.8 3.6 G T o e o o o o o M R i R
16.30 0 0 1 36 3 1 3 1 0 0 45 .8 4.3 5. kR kok ok k ok ok k ok Kk k ok Kk ok Kk kK kK K K
17.00 0 0 0 31 6 1 0 0 0 0 38 .7 3.6 [ .3 kK okok Kk ok K ok ok K ok kK ok ok Kk kK
17.30 0 0 0 38 1 1 1 1 0 0 42 .3 4.4 4.8 FHFFEFEIXXKXKKK KA KKK KKKk kkkk ok
18.00 0 0 0 34 1 0 2 0 0 0 37 .3 3.9 4.2 FHFEFFRKRKK KKK KKK KKk Kk ok ok
18.30 0 0 1 34 6 1 1 1 0 0 44 .9 4.1 5.0 bbb R kR Kk k Kk kK ok ok Kk kK kR Kk K K K
SUMME
0 9 88 54 0 879 20.02 79.98 100.00
0 674 20 34 0
SUMME 24 STUNDEN
0 11 120 74 0 1110 21.62 78.38 100.00
0 834 25 46 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 0 9 3 0 73 23.29 76.71 100.00
0 54 2 5 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 15.00 BIS 16.00
0 1 6 6 0 98 18.37 81.63 100.00
0 77 2 6 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 870 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 240
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 63
ERHEBUNGSDATUM 5.11.2013 ZAHLSTELLE K9 RICHTUNG 31 Urmitz-Bahnhof L 121 / L 125
von L 125 Milheim-Karlich
nach L 121 / L 126 Urmitz
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW LKW LZ SFE SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .18 PROZENT L - VERKEHR
LX LX Lx SE L S3 S3 b3 S L + - .18 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 102 0 15 22 3 0 0 142 .5 2.2 AR S
7.30 0 0 0 151 1 20 29 6 0 0 207 .7 3.3 3.9 R FRRER A KRR X A A AKX
8.00 0 0 0 94 5 19 24 7 0 0 149 .7 2.2 2.8 At xR F A AR KR KA A
8.30 0 0 0 84 0 13 20 9 0 0 126 .6 1.8 2.4 A FRE A AR KA
9.00 0 0 0 95 0 13 26 4 0 0 138 .6 2.1 2.6 FHEFFFRFAA I I AKX
9.30 0 0 2 115 0 11 25 5 0 0 158 .6 2.4 3.0 HHHFFFIREI LA I IR LA
10.00 0 0 0 149 0 11 23 9 0 0 192 .6 3.0 CIVARE S e
10.30 0 0 2 148 0 16 25 9 0 0 200 .6 3.2 3.8 R AR E A AR R Rk kR Rk
11.00 0 0 1 183 1 10 16 3 0 0 214 .4 3.7 I e R R
11.30 0 0 0 185 0 8 26 8 0 0 227 .6 3.7 NG S S R R el
12.00 0 0 0 192 0 8 18 5 0 0 2273 .4 3.8 LD dpEr Kk kR EA KK KA KKKk KA KKKk
12.30 0 0 1 197 1 11 19 13 0 0 242 .6 4.0 4.6 HHHEFFEREAA IR XA A A KK KKK A A K
13.00 0 0 0 197 2 10 20 8 0 0 237 .6 3.9 4,5 HHpFFERAA Rk kAR A Kk ok k ok k& Kk
13.30 0 0 1 222 5 6 15 7 0 0 256 .5 4.4 4.9 HH4Fhkkkkkdkokkkkkkdkokkkkkkkokrk
14.00 0 0 0 182 1 10 16 8 0 0 217 .5 3.7 4,1 HpFFRRRER A AR KA A KK KKK
14.30 0 0 0 199 0 14 25 1 0 0 239 .5 4.1 L .6 kR Kok ok K ok ok K ok ok K ok ok K ok ok Kk ok K ko
15.00 0 0 3 188 0 13 24 6 0 0 234 .6 3.9 45 AR R AR R Rk kR Rk Kk ko
15.30 0 0 0 211 0 7 18 7 0 0 243 .5 4.2 4,6 HHpFFFIAE KKK KA K Kk ok kK Kk
16.00 0 0 1 246 1 14 17 3 0 0 282 4 5.0 D LA bk kR Kk ok Kk kK ok ok Kk kK ok kK kR Kk kK Kk K
16.30 0 0 0 272 2 7 13 2 0 0 296 .3 5.3 R
17.00 0 0 2 257 0 8 11 4 0 0 282 .3 5.1 D4 4% XXX XXRRRRKKKKKKKK KKK KKK KKK
17.30 0 0 0 248 0 7 10 4 0 0 269 .3 4.9 5.1 HFFFx kA kkkkkkkkkkkkkkkkkkx
18.00 0 0 0 246 0 2 3 3 0 0 254 .1 4.7 RS R
18.30 0 0 0 213 0 3 3 2 0 0 221 1 4.1 LD kK Kok Kk ok Kk ok Kk kK kR Kk ok Kk kK
SUMME
0 13 19 448 0 5248 11.49 88.51 100.00
0 4376 256 136 0
SUMME 24 STUNDEN
0 16 26 612 0 6570 12.54 87.46 100.00
0 5413 317 186 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 11.00 BIS 12.00
0 1 1 42 0 441 12.24 87.76 100.00
0 368 18 11 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.00 BIS 17.00
0 1 3 30 0 578 6.57 93.43 100.00
0 518 21 5 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 5746 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 824
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG
ERHEBUNGSDATUM 5.11.2013 ZAHLSTELLE K9
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 20 0 1
7.30 0 0 0 35 4 1
8.00 0 0 0 32 1 1
8.30 0 0 0 21 4 0
9.00 0 0 1 20 2 1
9.30 0 0 1 30 2 0
10.00 0 0 0 23 3 1
10.30 0 0 0 32 5 0
11.00 0 0 0 38 3 1
11.30 0 0 0 51 3 0
12.00 0 0 2 55 5 1
12.30 0 0 2 38 0 1
13.00 0 0 1 54 1 0
13.30 0 0 0 35 1 1
14.00 0 0 0 37 2 1
14.30 0 0 2 43 1 1
15.00 0 0 1 53 1 2
15.30 0 0 1 41 0 1
16.00 0 0 0 71 2 1
16.30 0 0 0 67 6 1
17.00 0 0 2 56 2 1
17.30 0 0 1 53 0 1
18.00 0 0 0 34 1 1
18.30 0 0 0 45 0 0
SUMME
0 14 49
0 984 19
SUMME 24 STUNDEN
0 17 67
0 1217 24
SUMME SPITZENBEREICH VON 11.00 BIS 12.00
0 0 6
0 89 1
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.00 BIS 17.00
0 0 8
0 138 2
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 1258

DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52

BLATT 64

RICHTUNG 34 Urmitz-Bahnhof L 121 / L 125

von L 125 Milheim-K&rlich

nach L 121 WeiBenthurm / Urmitz-Bahnhof

LKW

=
N

SF SNF SUMME
2

0
™
0
™

22
40
37
25
26
33
27
38
42
55
63
41
57
38
40
52
59
45
76
75
61
55
36
45

OO OO OO PR MNMNMNMNORPRPOOFFOOOORFr OoONO
OO OO R HFPFOO0OWODODODOoOOLOOLOLrOORKr OFr OO
leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

14 0 1088

19 0 1355

11 0

1 0 151

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT

S-VER L-VER GESAMT * - .22 PROZENT L - VERKEHR

S

ORFRP ONOBENWOAIANNDNOU D WO WN B D D D

97

93.

92.

92.

92.

w0 WWO WO WNNDNDNNE WWR

L

P NEFE S WOHNORLRNU WHF 00WJo0WNWO WO W W

47

84

78

72

100.

100.

100.

100.

W OOy I 0D WWOWwWwOoowwhDwNDNDwWwwN
P WkHFE OO OR B 0 ~J0UTNO0OOR WU Ulo > W JO

00

00

00

00

+ - .22 PROZENT S - VERKEHR

Kk KK KKK KK
bRk Kk ok Kk kK Kk kK K kK

Rk Kk ok ok Kk ok Kk kK K

L kkkk ok kK kox

Lk ok ok ok ok kK kok

KRk Kk kK kK kK Rk

Rk KKk kKK kK

Bk Kk ok ok ok ok ok ok kK kK

Lk kok ok k ok ok ok ok ok ok k ok ok k kK

Lk kkkhkkk ok ok kk ok kk kK k k& Kk k

bRk Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK Kk K Kk K Kk kK

Kk kK kK Kk ok Kk kKK kK K

LKk ok Kk ok ok ok ok ok ok ok ok Kk ok Kk ok Kk ok K

Lk kok ok kok ok ok ok ok Kk k ok kK

Lk k kK kok ok ok ok ok kok kK Kk Kk

bk Kk ok Kk ok Kk kK Kk K Kk K K K

Lk kK k kK k ok ok k ok ok kok ok k kK k kKK

Lk kok ok k ok ok ok ok ok ok ok ok ok koK kK

Lk kkkkhkkkhkkkhkkkk kA khkkkkkkk & kK
bk Kk kK kK R Kk R K Rk Kk K Kk ok Kk ok Rk ok Kk
Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok K Kk R Kk ok Kk ok K kK

Kok ok Kk ok Kk ok Kk ok ok ok ok Kk ok Kk ok K

Kok ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok

Kok ok ok k kK k ok ok ok ok ok ok ok ok Kk ok
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 65
ERHEBUNGSDATUM 5.11.2013 ZAHLSTELLE K9 RICHTUNG 41 Urmitz-Bahnhof L 121 / L 125
von L 121 WeiBenthurm / Urmitz-Bahnhof
nach L 121 / L 126 Urmitz
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS Lw LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .23 PROZENT L - VERKEHR
Ly Ly Ly ST Ly ST S¥ b3 S L + - .23 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 33 2 2 1 1 0 0 39 .8 6.6 T A dhp xRk kAR A KKK AR KKK AR KKK KA KKKk kAR
7.30 0 0 0 35 1 0 1 2 0 0 39 .8 6.6 T A dhp xRk kAR A KKK AR KKK AR KKK KA KKKk kA
8.00 0 0 0 24 3 1 0 0 0 0 28 .6 4.7 5.3 FHFEAFRRRRXRX KKK KKK KKKk kK
8.30 0 0 0 16 0 0 0 0 0 0 16 .0 3.0 3.0 FAAFAEIIIIIXIAR
9.00 0 0 0 14 0 1 1 0 0 0 16 .2 2.8 3.0 HFFFFFXXIXXXXX
9.30 0 0 0 17 1 0 1 1 0 0 20 .6 3.2 3.8 HFFFFRRA A I RAA
10.00 0 0 0 13 2 1 0 1 0 0 17 .6 2.6 3D bk kok ok kok Kk ok Kk ok
10.30 0 0 0 14 1 0 0 1 0 0 16 .4 2.6 3.0 HFAFFFRRAA AN
11.00 0 0 0 25 3 1 2 1 0 0 32 1.1 4.9 6.0 +HHHHrFFdkrrhkkhdkkrhkkkdkkx
11.30 0 0 1 16 4 0 1 0 0 0 22 .9 3.2 4.2 FHFHFFEAAIIIIXXXAAR
12.00 0 0 2 14 1 1 0 0 0 0 18 .2 3.2 3.4 pFREAFFIRX A A AR
12.30 0 0 1 17 0 0 1 1 0 0 20 .4 3.4 3.8 HFFFFRRA A I XA
13.00 0 0 0 13 5 0 2 0 0 0 20 1.3 2.5 3.8 b EEAAAAAAAR
13.30 0 0 0 21 2 0 0 0 0 0 23 .4 4.0 4,3 A EFRFFRR A AR A Ak
14.00 0 0 0 19 2 1 0 0 0 0 22 .4 3.8 4,2 HFRFFFRRAA KK AKX A A K
14.30 0 0 0 17 2 1 0 2 0 0 22 .8 3.4 4,2 +HHFHFEAAXXXXXXXXXAR
15.00 0 0 2 18 0 1 0 2 0 0 23 .4 4.0 N N R
15.30 0 0 0 13 3 1 0 2 0 0 19 .9 2.6 3.6 HHHdFRRR ARk
16.00 0 0 1 20 5 1 0 1 0 0 28 1.1 4.2 CRNCIIE B o e
16.30 0 0 1 17 2 1 0 0 0 0 21 .4 3.6 4,0 HHFAFFIREI A I I IXLA
17.00 0 0 0 14 1 1 0 0 0 0 16 .2 2.8 3.0 HFFFEAXXXXXXXR
17.30 0 0 0 22 0 1 1 0 0 0 24 .2 4.3 NS ]
18.00 0 0 0 16 2 1 2 0 0 0 21 .8 3.2 4,0 HHHFFRRRE AR Rk
18.30 0 0 1 7 0 0 0 0 0 0 8 .0 1.5 1.5 *xxxxxx
SUMME
0 9 42 13 0 530 13.21 86.79 100.00
0 435 16 15 0
SUMME 24 STUNDEN
0 11 57 18 0 665 14.44 85.56 100.00
0 538 20 21 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 0 3 2 0 78 10.26 89.74 100.00
0 68 2 3 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.00 BIS 17.00
0 2 7 0 0 49 16.33 83.67 100.00
0 37 2 1 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 569 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 96
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 66
ERHEBUNGSDATUM 5.11.2013 ZAHLSTELLE K9 RICHTUNG 43 Urmitz-Bahnhof L 121 / L 125
von L 121 WeiBenthurm / Urmitz-Bahnhof
nach L 125 Milheim-Karlich
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW LKW LZ SFE SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .16 PROZENT L - VERKEHR
Ly Ly Ly ST Ly ST S¥ b3 S L + - .16 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 41 2 2 0 5 0 0 50 .5 3.1 3G bRk Kk ok Kk ok Kk kK ok ok Kk kK kK
7.30 0 0 1 61 2 1 5 0 0 0 70 .5 4.5 L R R R
8.00 0 0 0 62 0 4 2 0 0 0 68 1 4.8 L. kK okokkokok ok okok ok kok ok k ok Kk ok Kk ok Kk ok kK k kK
8.30 0 0 1 44 2 3 5 2 0 0 57 .6 3.5 4,1 HHpAFF AR Rk kR ko kA k ok ko k ok ok kK
9.00 0 0 0 43 0 2 0 3 0 0 48 .2 3.2 3.5 fkkkokokkok ok kok ok ok ok ok ok ok Kk kK
9.30 0 0 0 54 2 2 5 3 0 0 66 .7 4.0 [ .8 bR okok Kk ok Kk ok Kk kK ok ok K ok kK ok kK Kk K
10.00 0 0 2 36 0 3 5 3 0 0 49 .6 3.0 SIS S o R
10.30 0 0 0 44 2 5 7 2 0 0 60 .8 3.5 4,3 A dF AR ARk kAR Ak Ak k ok k Ak Kk
11.00 0 0 1 38 0 3 2 3 0 0 47 .4 3.0 I S
11.30 0 0 2 52 3 5 0 3 0 0 65 4 4.3 L .77 kR Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK kK K Kk
12.00 0 0 0 58 0 6 2 0 0 0 66 1 4.6 4.8 HFREAKK KA A KKK AR KKK A XK KKk A KKk Kk k&
12.30 0 0 2 37 2 3 0 0 0 0 44 1 3.0 3D hREAKKKAAK KKK AR KK KKK
13.00 0 0 0 37 2 3 0 5 0 0 47 .5 2.9 3.4 FHHFERRRRRK KKK KKK KKk kK
13.30 0 0 2 52 3 2 5 0 0 0 64 .6 4.0 4.6 HHH4rkrkkkdkkkkkhkkkkkkkkkkkokxk
14.00 0 0 0 37 2 3 2 0 0 0 44 .3 2.9 3.0 Ahkkkkkkkkkk kK h KKk KKk K
14.30 0 0 0 52 2 5 2 0 0 0 61 .3 4.1 4 Fp*rkhkkArhhk kA Ak h kAR Kk kA KK
15.00 0 0 0 54 2 4 0 0 0 0 60 1 4.2 .3 4Rk kkkk Ak hk kA Ak h kA Ak hk kA kK
15.30 0 0 0 55 3 6 3 3 0 0 70 .6 4.4 5.1 ddddkkkkrhkkk Ak hhk kA Ak hkk Ak kk kK k*x
16.00 0 0 0 64 2 1 2 2 0 0 71 L4 4.7 L R R e R )
16.30 0 0 0 60 2 3 2 0 0 0 67 .3 4.5 L8 AHhEr KK KA KK KA K KK KA KK KA A KKKk k&
17.00 0 0 0 59 2 2 0 3 0 0 66 .4 4.4 .8 dprrkhk kA hkhk kA A hk kA A KKk kA Kk Kk kK&
17.30 0 0 0 53 2 0 0 0 0 0 55 .1 3.8 4, Q HFARRFR KA A AR A A A AR KKk
18.00 0 0 0 39 0 1 0 3 0 0 43 .2 2.9 SN
18.30 0 0 0 45 2 0 0 0 0 0 47 1 3.2 L4 kR kR ok ok ok ok ok ok ok ok k kK kK ok Kk
SUMME
0 11 39 49 0 1385 9.24 90.76 100.00
0 1177 69 40 0
SUMME 24 STUNDEN
0 14 53 67 0 1730 10.12 89.88 100.00
0 1456 85 55 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.30 BIS 8.30
0 1 2 7 0 138 6.52 93.48 100.00
0 123 5 0 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 15.30 BIS 16.30
0 0 5 5 0 141 10.64 89.36 100.00
0 119 7 5 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 1555 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 175
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM 5.11.2013

ZEIT

O 0 O J I

10

11

12

13

14

15

17

18.
18.

.00
.30
.00
.30
.00
.30
.00
.30
11.
.30
12.
.30
13.
.30
14.
.30
15.
.30
le6.
16.
17.
.30

00
00
00
00
00
00
30
00

00
30

SUMME

SUMME

SUMME

SUMME

RAD MOPED KRAD PKW
Ly Ly Ly

47

84

91

86
104
128
140
131
127
140
141
136
130
107
134
139
143
112
120
122
135
135
134

76

leNeoNoNoBoRololNoNoNoNoNoNoRololoNoNoNolNolNolololNe
leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe
OO o NOOHRRPFPRPONRPFPFRPRPONMEFRERWOORE ONO

0 2842
24 STUNDEN

0 3516

Milheim-Karlich

DATUM 22.

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ZAHLSTELLE K10

BUS L
Ly

10p]
™

11
13
10

12
15
13

17
11

10
12

10
12

P OOORFRPROOORFRR OO0OO00O0ODO0OO0OOFrrROO0OO0OORFr OoORr

RN WO

214

265

SPITZENBEREICH VON 10.00 BIS 11.00

0 4
0 271

1
27

SPITZENBEREICH VON 12.00 BIS 13.00

0 1
0 277

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

0
28

3805

LKW
S3

11
15
20
14
17
16
19
14
14
19
15

15
14
15
16
14
12

[@ RIS N

295

403

35

34

BLATT

RICHTUNG 12

n =
™M N

HF WRERERFRPWONDWHGDIDEWWDSWWOY U WwWwoy Ul DO

80

109

11

SF

leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]

7.2014 ZEIT 11.32.52

67

Milheim-K&rlich B 9 / L 125 / Industriestr.

von

L 125 Urmitz

nach Industriestr.

SNF

leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

SUMME
2

58
106
123
126
131
158
176
173
158
167
181
166
144
138
163
172
173
141
146
137
154
143
143

79

3456

4325

349

347

SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT

S-VER L-VER GESAMT

11

12.

13.

11.

S

F NP WWO oo oyoy U w Ul 301 U1 0oy oy Ul 000 DN

.02

02

47

82

520

88.

87.

86.

88.

N W D WWWh DWW DDDDBDDWDNDWDNDR

L

N OONJIJOHULDdREREDdOWOHDWE WUO WWwWwoOoJWu

98

98

53

18

100.

100.

100.

100.

N BB DB O S BDOOSDOCOPDWWWWR
WRERPRPUOONREFOO-JONOWNOWO OF oo

00

00

00

00

* = .16 PROZENT L - VERKEHR
+ - .16 PROZENT S - VERKEHR

R KKK KKK KK
bRk Kk ok Kk ok Kk kK K K K K K
R AR EEE R T E R Y

S gk ko kk ok Ak ok ok k ok ok kK
Lddkkkhkkkhkkkhk ok kk kK k k& kK

Fb bRk KKk kK ok kK ok ok Kk kA K kKK KKK K

Fb bRk kR ok ok Ak kKK KKKk KKk kK ok kK kK Kk
R R R R R R R R
Lk kkkk kA k kA k kA k ok ok k k& k k& ok
Lddhkkhkkkhkkkhkkkhkhkhkhkkhk kK k kK k%
bRk ok Kk kA Kk R Kk kK kR Kk ok Kk kK ok ok Kk ok
R R R R
Sk k kK k ok ok k ok ok ok ok k kK kK kK
Lddkkkkkkhk ok kk ok ok k kK k kK kkk
Sddpxkhkkhkkkhkkkhkhkkhkkk kK kk kK
B Rk kR Rk Ak kKK kK Kk kK ok kK kK kKK
N AR R R R R R R R
Sk ko kk ok k ok k ko k kK k k&K

L kkkk ko kk ok ok k ko kk ok &k k& kk

bRk Kk kK kK Kk kK Kk kR K K K Kk K K

Rk Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK Kk R Kk ok Kk kK

Lk kA k kA k kA k ok k ok k ok kK k k&K

Lk kK k kA k ok ok k ko kok ok kk kK k ok kK

Kok ok ok k ok Kk ok ok Kk ok kK
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 68
ERHEBUNGSDATUM 5.11.2013 ZAHLSTELLE K10 RICHTUNG 13 Milheim-Karlich B 9 / L 125 / Industriestr.
von L 125 Urmitz
nach L 125 Milheim-Karlich
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS Lw LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .19 PROZENT L - VERKEHR
Ly Ly Ly ST Ly ST S¥ b3 S L + - .19 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 94 5 4 2 0 0 0 105 ) 3.2 LA kKR kok Kk kok Kk ok Kk ok Kk kK
7.30 0 0 0 115 10 5 4 1 0 0 135 .5 3.9 O 0D kR Kok ok Kk kK ok ok Kk kK ok kK kK
8.00 0 0 0 99 5 0 4 1 0 0 109 .3 3.2 3.5 FHFEAAXILXXXXXXXXXXR
8.30 0 0 0 66 9 1 6 0 0 0 82 .5 2.2 A e R
9.00 0 0 0 84 4 1 1 1 0 0 91 .2 2.8 3.0 drkKkkkkkkkkkKkk
9.30 0 0 0 90 4 1 8 0 0 0 103 .4 3.0 CINCHE &
10.00 0 0 0 78 6 0 1 1 0 0 86 .3 2.5 2.8 AR R R Rk ke kK
10.30 0 0 1 88 7 0 0 0 0 0 96 .2 2.9 N
11.00 0 0 0 101 2 0 2 1 0 0 106 .2 3.3 3.4 FFFAAXIIIXIXXXXA AR
11.30 0 0 0 104 7 1 2 1 0 0 115 .3 3.4 LT AR kkkokkokkok ok ok Kok Kk kK
12.00 0 0 0 116 5 0 2 1 0 0 124 .3 3.8 4.0 +FFFAAKKKAAK KK KA A KK KKK
12.30 0 0 1 98 3 4 1 0 0 0 107 1 3.3 3.5 kK kok ok kok ok kok ok kok Kk kK
13.00 0 0 1 103 5 3 1 0 0 0 113 .2 3.5 CHVER R
13.30 0 0 1 114 8 3 4 1 0 0 131 .4 3.8 4,3 H4FFEkEkkkkkkkkkxkkkkkk
14.00 0 0 0 127 5 1 2 0 0 0 135 ) 4.2 L D kK okok Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK kK
14.30 0 0 1 140 8 1 1 0 0 0 151 .3 4.6 L. % kok Kok ok ok ok ok K ok ok K ok ok K ok ok Kk ok K ko
15.00 0 0 1 119 5 1 3 0 0 0 129 .3 3.9 VR Sl
15.30 0 0 1 147 10 3 6 1 0 0 168 .6 4.9 5.5 FHHFEAARRIRRRA KKK KKKk kkkkokokok
16.00 0 0 0 143 1 1 1 1 0 0 147 1 4.7 L 8 kK Kok Kk ok Kk kK ok kK Kk Kk kK kK Kk
16.30 0 0 1 153 8 0 2 0 0 0 164 .3 5.0 5.3 b kokok ok okok ok k ok ok k ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK K
17.00 0 0 0 185 2 1 0 1 0 0 189 1 6.0 .1 HxhkkA Ak h kA ARk hk kA ARk kA A KKk k kA * kK
17.30 0 0 0 168 0 1 1 0 0 0 170 .0 5.5 5.5 hkkhkhkhkkkhhhkkkhhhhk kA hkhk k& xkkk
18.00 0 0 0 155 2 0 1 1 0 0 159 .1 5.0 5.2 HFFFXXXXXKK KKK A KKKk ok kkkkkk K
18.30 0 0 0 158 1 0 1 1 0 0 161 1 5.1 DD kK kok Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk R Kk kK
SUMME
0 8 122 56 0 3076 6.21 93.79 100.00
0 2845 32 13 0
SUMME 24 STUNDEN
0 10 167 77 0 3831 6.84 93.16 100.00
0 3519 40 18 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.30 BIS 8.30
0 0 15 8 0 244 10.25 89.75 100.00
0 214 5 2 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 17.00 BIS 18.00
0 0 2 1 0 359 1.11 98.89 100.00
0 353 2 1 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 3569 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 262
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM

ZEIT

O 0 O J I
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.30
15.
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0
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leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNololRoloNoNoNolNololololNe

0
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Ly

105
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58
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46
31
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47
87
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94
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60
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1501

1857

AN KNOTENSTROMZAHLUNG
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10p]
™

ONORFRPWWENIDdWJIWOH IBEEDNDNDDNDDN U O oYW
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128

7.00 BIS

160

9

8.

00

SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30

0

0

174

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

4

1862

K10

L
Ly

O O OO OO ODODOOFHRROONHFOODOOOOOoOOoOo
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LKW
S3

o = = = =
AN JO WO WwW: O Vawow

H = = 00 W 0 W
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11

BLATT

RICHTUNG 14

Lz

0
™

BN O WNOYO U O U100 W J 100 D wo O

113

154

10
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7.2014 ZEIT 11.32.52

69

Milheim-K&rlich B 9 / L 125 / Industriestr.

von

L 125 Urmitz

nach Rampe B 9 West

SNF

leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

SUMME
2
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RELATIVE HAUFIGKEIT

S-VER L-VER GESAMT

=

21.

23

17.

10.

S

WwkFEFOODd OWOWOWOWWOoORr VWWOURFE WWVE WWwN JO

57

.28

95

31

565

78.

76.

82.

89.

WWWdHPDdWANWWWWNWNDNNEDNDWWWWNDOOW

L

B R O ONOUUBRDNOOOWOOO UNO D OO U N WU

43

72

05

69

100.

100.

100.

100.

W WWOU DO WD D DDWWWWwN WS DO W
~N D OO oY N ENOYOO D OOD UT0WwOo JdJF 0w

00

00

00

00
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VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 70
ERHEBUNGSDATUM 5.11.2013 ZAHLSTELLE K10 RICHTUNG 21 Milheim-Karlich B 9 / L 125 / Industriestr.
von Industriestr.
nach L 125 Urmitz
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS Lw LKW Lz SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .18 PROZENT L - VERKEHR
LY LY LY S3 LY S3 S3 ) S L + - .18 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 31 0 20 26 8 0 0 85 .6 .8 1.4 +++xxx**
7.30 0 0 0 14 0 25 41 4 0 0 84 .7 .6 1.4 ++++x**x*
8.00 0 0 0 57 0 22 31 7 0 0 117 .6 1.3 1.9 +HxaFrrxxs
8.30 0 0 0 78 0 18 30 8 0 0 134 .6 1.6 2.2 AEFRRA AR
9.00 0 0 0 89 0 19 35 8 0 0 151 .7 1.8 ZANGTEE & o o R
9.30 0 0 0 131 0 29 43 10 0 0 213 .9 2.6 3.5 b dF AR AR AR K A A
10.00 0 0 0 154 0 21 33 7 0 0 215 .7 2.9 3.5 R RRRR A AR KA A
10.30 0 0 0 138 0 16 23 15 0 0 192 .6 2.5 3.2 HpFRRRR AR R Rk Ak
11.00 0 0 0 219 1 27 34 12 0 0 293 .8 4.0 4.8 +HH4rkrkkkkdkkkkkkkkkkhkkxkkok
11.30 0 0 0 220 0 20 38 10 0 0 288 .8 3.9 4,77 AR FFRRA A I IR A A KKK KKK A A K
12.00 0 0 0 223 1 21 26 9 0 0 280 .6 4.0 4,6 FHFFFAFAA TR A KA A KA KKK KA KK
12.30 0 0 0 286 0 21 31 12 0 0 350 .7 5.0 5.7 Ak kk kA Ak ok kA AR K kA AR K kKA KKk k kA
13.00 0 0 0 276 1 18 26 10 0 0 331 .6 4.8 5.4 HHFFrrkkkk ko kkkkkk ok ok kkkkkok kKK
13.30 0 0 0 263 1 29 37 9 0 0 339 .8 4.8 5.6 +HH4rkdkkrdkkkkkkrdkkkrkkkkkkkkkkk
14.00 0 0 0 231 0 15 21 8 0 0 275 .5 4.0 0.5 4h4xkhkhkhhrhkhkhrhkhkhkk
14.30 0 0 0 245 0 26 36 11 0 0 318 .8 4.4 5.0 b khk kA rkkhk kA ARk k kA KKk kA A K kK
15.00 0 0 0 239 0 15 16 8 0 0 278 .4 4.2 4,6 FHFFFAFKA I ALK KA K KA KK A K KA K
15.30 0 0 0 296 0 16 19 10 0 0 341 .5 5.1 5.6 HHFFFrkkkkkkhhkhkhhhhkkkkkrk &k
16.00 0 0 0 282 0 12 16 2 0 0 312 .3 4.8 D bR kR ok k ok Kk ok kR Kk ok Kk kK kK Kk kK Ak
16.30 0 0 0 307 0 6 9 4 0 0 326 .2 5.1 D4 kA K KK KA KK KR A KK KA XK KKk A KK Kk k&
17.00 0 0 0 274 0 4 6 6 0 0 290 .2 4.6 4.8 4HRFkAhhkkAhhhk kA KK kAR h Kk kA KK
17.30 0 0 0 306 0 3 5 3 0 0 317 1 5.1 5.0 dkkkhkhkkkhhhkhkhhhhk kA hhk k& xkk*
18.00 0 0 0 266 0 2 2 2 0 0 272 .1 4.4 S R
18.30 0 0 0 284 0 2 2 4 0 0 292 L1 4.7 4.8 +FEXKKKAAKKKKAR KKK AR KK KA KK
SUMME
0 0 4 586 0 6093 12.75 87.25 100.00
0 4909 407 187 0
SUMME 24 STUNDEN
0 0 5 801 0 7637 13.91 86.09 100.00
0 6072 503 256 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 11.00 BIS 12.00
0 0 1 72 0 581 16.35 83.65 100.00
0 439 47 22 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 12.30 BIS 13.30
0 0 1 57 0 681 11.75 88.25 100.00
0 562 39 22 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 6575 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 1062
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM
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71

Milheim-K&rlich B 9 / L 125 / Industriestr.

von

SNF

leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]

SUMME
2
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34
48
31
26
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53
59
59
48

904
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SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

Industriestr.
nach L 125 Milheim-Karlich

RELATIVE HAUFIGKEIT
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 72
ERHEBUNGSDATUM 5.11.2013 ZAHLSTELLE K10 RICHTUNG 31 Milheim-Karlich B 9 / L 125 / Industriestr.
von L 125 Milheim-Karlich
nach L 125 Urmitz
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW LKW LZ SFE SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .18 PROZENT L - VERKEHR
Ly Ly Ly S¥ Ly S¥ S¥ X S L + - .18 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 1 167 1 7 9 2 0 0 187 .4 5.3 5.6 HHFEEREIEKKK KKK KK K K K Kk Kk K Kk K K K Kk Kk Kk KKk
7.30 0 0 0 137 2 14 16 3 0 0 172 .6 4.5 5.2 HHdFFrARA LA AR AR ALk A IR ALk hx A
8.00 0 0 0 115 3 7 6 0 0 0 131 .3 3.7 3.9 o FARR KA AR R R K A A KRk
8.30 0 0 0 65 1 8 12 1 0 0 87 .4 2.2 2.6 HEFFFRA A AR A A
9.00 0 0 1 94 1 7 8 1 0 0 112 .3 3.1 DA kKR ok ok ok kK ok ok ok ok Kk ok Kk
9.30 0 0 1 85 0 9 17 0 0 0 112 .5 2.9 3.4 HHHFFRRRE A A I AR K A A K
10.00 0 0 0 88 1 4 6 0 0 0 99 ) 2.8 3.0 kK Kok Kk ok Kk ok K ok kK kK
10.30 0 0 0 71 0 17 20 2 0 0 110 .7 2.7 NI S e R
11.00 0 0 0 82 1 8 9 1 0 0 101 .3 2.7 3.0 HHFFFFRR AR R Ak
11.30 0 0 0 96 0 6 14 0 0 0 116 4 3.1 3.5 Ahkkkkkkkkkk kK k KKk KKk K
12.00 0 0 0 88 1 14 17 3 0 0 123 .6 3.1 CIVARE S o R
12.30 0 0 0 122 3 10 10 1 0 0 146 .4 4.0 4,4 FFFEIAL KT K ALK K KA A A KK
13.00 0 0 1 116 1 7 8 3 0 0 136 .4 3.7 O R
13.30 0 0 0 122 5 8 5 4 0 0 144 .4 3.9 4,3 A ERFRRR A AR A A AKX A A A
14.00 0 0 0 107 3 11 11 1 0 0 133 .5 3.6 L. A4k Fkkkkkokokokkokkokkok Kok kK
14.30 0 0 1 124 1 10 11 0 0 0 147 .4 4.1 L4 F4**khkkrhhhhArhhk Ak hkk*
15.00 0 0 3 120 1 11 11 1 0 0 147 .4 4.0 4 4 AR R KRR KRR Rk kR R Rk ko
15.30 0 0 1 127 1 12 17 0 0 0 158 .5 4.2 4,8 HHpFFEIAA LAk kKRR A kK k k& KKk
16.00 0 0 0 149 2 10 11 2 0 0 174 .5 4.8 5D bRk Kk ok Kk ok Kk kK ok ok Kk kK kR Kk kK K kK
16.30 0 0 0 166 2 4 5 2 0 0 179 .3 5.1 D4 b Erkkkk Ak k ok kAR KKk ok kA KKKk kKA KKKk &
17.00 0 0 0 164 1 5 5 0 0 0 175 .2 5.1 5.3 dkkkhkhkkAhkhhk kA hhhk kA Ak hk kA k Kk Kk k%
17.30 0 0 0 144 1 8 7 0 0 0 160 .2 4.6 RS R
18.00 0 0 1 141 1 3 2 1 0 0 149 .1 4.4 4|5 FARRRR K KRR Rk kR R Rk Kk
18.30 0 0 0 120 0 1 1 0 0 0 122 .0 3.6 3T Kok kok Kk ok Kk k Kk ok Kk ok Kk kK
SUMME
0 10 33 238 0 3320 9.01 90.99 100.00
0 2810 201 28 0
SUMME 24 STUNDEN
0 12 45 325 0 4145 9.84 90.16 100.00
0 3476 249 38 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.00 BIS 8.00
0 1 3 25 0 359 9.19 90.81 100.00
0 304 21 5 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 16.30 BIS 17.30
0 0 3 10 0 354 4.24 95.76 100.00
0 330 9 2 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 3737 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 408
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‘ VERTEC

VERTEC
Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV DATUM 22. 7.2014 ZEIT 11.32.52
PROJEKT 13254 Milheim-Karlich
PLANFALL AN KNOTENSTROMZAHLUNG BLATT 73
ERHEBUNGSDATUM 5.11.2013 ZAHLSTELLE K10 RICHTUNG 32 Milheim-Karlich B 9 / L 125 / Industriestr.
von L 125 Milheim-Karlich
nach Industriestr.
RELATIVE HAUFIGKEIT
ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS Lw LKW LZ SF SNF SUMME S-VER L-VER GESAMT * - .20 PROZENT L - VERKEHR
Ly Ly Ly ST Ly ST S¥ b3 S L + - .20 PROZENT S - VERKEHR
7.00 0 0 0 28 1 0 1 1 0 0 31 .2 2.1 ARCEE e
7.30 0 0 0 36 2 0 1 0 0 0 39 .2 2.7 2.9 EFFIRKAA KK IRL A
8.00 0 0 0 44 0 1 0 1 0 0 46 .1 3.4 3.5 FAXXXXAXXXXXXXXAXR
8.30 0 0 0 36 5 0 2 0 0 0 43 .5 2.7 3.2 HFRRRR AR k&
9.00 0 0 0 61 3 0 0 0 0 0 64 ) 4.6 L 8 kK kok Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK
9.30 0 0 1 82 1 1 0 0 0 0 85 1 6.3 G .4 *xhkkAxhhkAAKhh kA XKk k kA KKk Kk k k& * Kk K
10.00 0 0 0 63 0 0 0 0 0 0 63 .0 4.7 47T REAAKKKKXKAAAKKKXK A A A I KX XA
10.30 0 0 0 63 1 0 1 0 0 0 65 .2 4.7 4,9 FEFAXXXXKXKK KKK KKK KKKk kKK
11.00 0 0 1 45 0 0 1 0 0 0 47 .1 3.5 3.5 FAAAAAAAAIIIIIRAAR
11.30 0 0 0 44 2 1 1 0 0 0 48 .2 3.4 3.6 Ak KKk KKKk kKKK KKKk
12.00 0 0 0 61 3 0 1 0 0 0 65 .3 4.6 L. 4 Kokokkokok ok kok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK
12.30 0 0 1 47 2 0 2 0 0 0 52 .3 3.6 3.0 Kk ok ok k ok K ok ok K ok ok Kk kK kK
13.00 0 0 0 49 4 1 0 0 0 0 54 .3 3.8 R N ]
13.30 0 0 1 47 1 0 0 0 0 0 49 .1 3.6 3.7 KAEAEIAAIAAIIIIIXAA AR
14.00 0 0 0 56 4 0 0 0 0 0 60 .3 4.2 L5 b kokok Kk ok Kk kK ok ok Kk ok Kk kK kK
14.30 0 0 0 60 1 0 0 0 0 0 61 1 4.5 [ .6 kokKokok Kok ok K ok ok K ok ok K ok ok K ok ok Kk
15.00 0 0 2 58 4 0 0 0 0 0 64 .3 4.5 I R R Rl
15.30 0 0 0 69 1 0 0 0 0 0 70 1 5.2 5.3 HhkkhkhkhkkAhhhkh kA hhk kA hk kK k%
16.00 0 0 0 62 1 0 0 0 0 0 63 1 4.7 L] Kok KKk Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK
16.30 0 0 1 60 1 1 0 0 0 0 63 1 4.7 L] Kok K okok K okok Kok ok Kk ok Kk ok Kk ok Kk kK
17.00 0 0 0 65 1 0 0 0 0 0 66 1 4.9 5. *KkAAhkhkAAAk Kk kAR KK kLA KKKk KX
17.30 0 0 1 45 1 0 0 0 0 0 47 .1 3.5 3.5 FAAAAAALXXXXXXXXAR
18.00 0 0 1 51 0 0 0 0 0 0 52 .0 3.9 3.9 FAAXXXXXXXXX KKK KK KKK
18.30 0 0 0 32 1 1 0 0 0 0 34 .1 2.5 2.6 KRRk kK
SUMME
0 9 40 10 0 1331 3.91 96.09 100.00
0 1264 6 2 0
SUMME 24 STUNDEN
0 11 55 14 0 1654 4.35 95.65 100.00
0 1564 7 3 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 9.00 BIS 10.00
0 1 4 0 0 149 2.68 97.32 100.00
0 143 1 0 0
SUMME SPITZENBEREICH VON 15.00 BIS 16.00
0 2 5 0 0 134 3.73 96.27 100.00
0 127 0 0 0
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 1582 SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr 72
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL
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ZEIT

O 0 O J I

10

11

12

13

14

15

17

18.
18.

.00
.30
.00
.30
.00
.30
.00
.30
11.
.30
12.
.30
13.
.30
14.
.30
15.
.30
le6.
16.
17.
.30

00
00
00
00
00
00
30
00

00
30

SUMME

SUMME

SUMME

SUMME

RAD MOPED
Ly

leNeoNoNoBoRololNoNoNoNoNoNoRololoNoNoNolNolNolololNe
leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNoRolRololNoNoNoNolololelNe

0
24 STUNDEN

SPITZENBEREICH VON

0

Milheim-Karlich

5.11.2013

KRAD
Ly

leNeoNoNoBoBololoNoNoNoNoNololRoloNoNoNolNololololNe

0

ZAHLSTELLE

PKW
Ly

32
27
27
20
29
14
12
20
16
16
23
14
17
19
22
18
21
18
29
16
10
14

446

552

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

BUS

10p]
™

RPN PSPRPRPOOCON_RPRPERERPSMONDE OGS JODND OO

75

103

7.00 BIS

59

14

.00

SPITZENBEREICH VON 14.30 BIS 15.30

0

0

39

SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr

6

556

K10

L
Ly

leoNeoNoNeoh HeoleoNeoNeoNoNoNoNoloNolNoNoNoNoNoNol Vel

DATUM 22.

LKW

0
™

OrocoN PR BN DNDODNDND WRF -

67

92

14

BLATT

RICHTUNG 41

n =
™M N

OMNNENOUUWWIhdWON-JWWwWOWWOo N

95

130

SF

leNeoNoloBoBololoNoNoNoNoNololololoNolNolNololollelNe]
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74

Milheim-K&rlich B 9 / L 125 / Industriestr.

von

Rampe B 9 West

nach L 125 Urmitz

SNF

leoNeoNoloBoBolololNoNoNoNoNololololeoNolNolNololollelNe]
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SUMME 24 STUNDEN Schwerverkehr

RELATIVE HAUFIGKEIT
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VERTEC

Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

ERHEBUNGSDATUM 5.11.2013

Milheim-Karlich

AN KNOTENSTROMZAHLUNG

ZAHLSTELLE K10

ZEIT RAD MOPED KRAD PKW BUS LW
LY LY LY S LY
7.00 0 0 0 70 0 11
7.30 0 0 0 106 0 3
8.00 0 0 0 76 0 8
8.30 0 0 0 78 0 7
9.00 0 0 0 85 0 8
9.30 0 0 0 101 0 2
10.00 0 0 0 82 0 6
10.30 0 0 0 86 0 6
11.00 0 0 1 71 0 8
11.30 0 0 0 79 2 6
12.00 0 0 0 96 0 5
12.30 0 0 0 96 0 8
13.00 0 0 0 80 0 4
13.30 0 0 0 81 0 4
14.00 0 0 0 87 0 4
14.30 0 0 0 86 0 8
15.00 0 0 0 86 0 5
15.30 0 0 0 87 0 7
16.00 0 0 0 78 0 4
16.30 0 0 0 111 0 2
17.00 0 0 0 84 0 7
17.30 0 0 0 101 0 2
18.00 0 0 0 66 0 1
18.30 0 0 0 51 0 2
SUMME
0 1 2
0 2024 128
SUMME 24 STUNDEN
0 1 3
0 2504 158
SUMME SPITZENBEREICH VON 7.30 BIS 8.30
0 0 0
0 182 11
SUMME SPITZENBEREICH VON 12.00 BIS 13.00
0 0 0
0 192 13
SUMME 24 STUNDEN Leichtverkehr 2663
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Verkehrsnetzbaukasten VERTEC-EDV

PROJEKT 13254

PLANFALL

Milheim-Karlich
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VERTEC ‘ Bebauungsplan "Am guten Mann", Teil 1 — Teil 3; Milheim - Karlich

Bebauungsplan "Am guten Mann", Teil 1 — Teil 3

Milheim - Karlich

2014

3. Leistungsfahigkeitsberechnungen




‘ VERTEC

LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG Verfahren nach HBS 2009
Version Vertec 9/2012
21.07.2014 HBS2009-EINM-4-2012

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: K1 innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein

Verkehrsdaten: A0 Spitze Nm A+ B

Cc
Hauptrichtung A: K65 Miilheim_Karlich Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein): ja
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: K65 WeiBenthurm Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur: 6
Nebenrichtung C: Rampe B9 Stop-Schild (ja/nein): ja
Anzahl Kfz in Aufweitung: 1
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor (Einfahrmenge): 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 378 29| B:g(=8) 219 0,9] C:l(=4) 231 43
Arr (=3) 7 0,0 B: I(=7) 96 42| C:r(=6) 95 18,9
von A: 385 2,9 von B: 315 1,9 von C: 326 8,6
nach A: 450 2,7 nach B: 473 6,1 nach C: 103 3,9
Summe einfahrend: 1026

Summe einfahrend mit Zuschlag: 1026 Zuschlagsfaktor Einzelstrom: nein

Kapazitdt und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)

Belastung Kapazitdit Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe

Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g (2) | K65 Miilheim_Karlick 378 1766 1388 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | K65 Miilheim_Karlich 7 1800 1793 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | K65 WeiRenthurm 219 1789 1570 <10 A: ausgezeichnet
B: 1 (=7) | K65 WeiRenthurm 96 71 615 <10 0| A: ausgezeichnet
C: |1 (=4) |l Rampe B9 231 276 45 67 10| E: instabil !!
C: r (=6) | Rampe B9 95 487 392 <10 1| A: ausgezeichnet

Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)

Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| K65 Miilheim_Karlich 385 1766 1381 <10 A: ausgezeichnet
B: g+(7,8)| K65 WeiRenthurm 315 1777 1462 <10 0| A: ausgezeichnet
C: I+r(4,6)| Rampe B9 326 380 54 55 12| E: instabil !!
Kommentar: Fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der Strom 4 mit der Qualitatsstufe

E "Instabil" maRgebend. Die Uberlastung betragt 5%.

Leistungsfahigkeitsberechnungen
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LEISTUNGSNACHWEIS KREISVERKEHR - einstreifig bis 40 m

21.07.2014

‘ VERTEC

Verfahren nach HBS 2009/Brilon 5.2008
Version VERTEC 4/2012
HBS2009-Kreis-Brilon2008

Knotenpunkt, Beschreibung:

Knotenpunkt: K2 Streifen im Kreis: 1
Durchmesser (13 bis 40m): 40
Verkehrsdaten: A0 Spitze Nm Zuschlagsfaktor 1,00
Zuschlagsfaktor Einzeleinfahrt; nein
Nebenaste(N): Streifenzahl FuBg./h Neigung-%
Einfahrt 1: K65 Weilenthum 1 <=100 <1%
Einfahrt 2:
Einfahrt 3: K65 Milheim-Karlich 1 <=100 <1%
Einfahrt 4: Rampe B9 1 <=100 <1%
Einfahrt 5: Im Hundel 1 <=100 <1%
Einfahrt 6:
Verkehrs- von von von
starken (Kfz/h): nach Kfz/h  SV-% nach Kfz/h  SV-% nach Kfz/h SV-%
1-1. (W) 0 0,0 2-2 (W) 0 0,0 3-3 (W) 0 0,0
Nord = 1 1-2 0 0,0 21 0 0,0 3-1 153 13,1
1-3 241 3,3 2-3 0 0,0 3-2 0 0,0
4 2 1-4 94 234 2-4 0 0,0 3-4 216 3,2
1-5 5 20,0 2-5 0 0,0 3-5 104 1,9
3 1-6 0 0,0 2-6 0 0,0 3-6 0 0,0
Nord =1 von 1 340 9.1 von 2 0 0,0 von 3 473 6,1
6 2 nach 1 306 10,1 nach 2 0 0,0 nach 3 450 2,7
5 3 4-4 (W) 0 0,0 5-5 (W) 0 0,0 6-6 (W) 0 0,0
4 4-1 139 6,5 5-1 14 143 6-1 0 0,0
4-2 0 0,0 5-2 0 0,0 6-2 0 0,0
einfahrend (Kfz/h): 4-3 49 2,0 5-3 160 1,9 6-3 0 0,0
ohne Zuschlag: 1296 4-5 56 1,8 5-4 65 0,0 6-4 0 0,0
mit Zuschlag: 1296 4-6 0 0,0 5-6 0 0,0 6-5 0 0,0
Anteil von 4 244 4,5 von 5 239 21 von 6 0 0,0
Nebenaste: 26% nach 4 375 7,7 nach 5 165 24 nach 6 0 0,0
(W)=Wendefahrten
Anzahl
Kapazitat: Zu- Be- Fahr- g-Ring g-Einf. Faktor  Faktor g-max
fahrt z eichnung streifen Kfz/h  Kfz/h Neig.  Fulyg. Kfz/h
1 K65 WeiBenthum 1 376 340 1,00 1,00 864
2
3 K65 Miilheim-Karli 1 209 473 1,00 1,00 1013
4 Rampe B9 1 415 244 1,00 1,00 858
5 Im Hundel 1 551 239 1,00 1,00 754
6
Beurteilung: Zu- Be- Reserve Wartezeit  Stau Beurteilung
fahrt z eichnung Kfz/h sec. 95% Verkehrsfluss
1 K65 WeiBenthum 524 6 2 A: ausgezeichnet
2
3 K65 Miilheim-Karli 540 6 2 A: ausgezeichnet
4 Rampe B9 614 6 1 A: ausgezeichnet
5 Im Hundel 515 7 1 A: ausgezeichnet
6
Kommentar:

Die Reserve der Gesamteinfahrmenge bis zur Uberschreitung der Stufe D betragt 69 %.

Leistungsfahigkeitsberechnungen
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‘ VERTEC

LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG Verfahren nach HBS 2009
Version Vertec 9/2012
21.07.2014 HBS2009-EINM-4-2012

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: K3 innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein

Verkehrsdaten: A0 Spitze Nm A+ B

Cc
Hauptrichtung A: L121 WeiBenthurm Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein): ja
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: L121 Urmitz Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur: 6
Nebenrichtung C: K65 Miilheim_Karlich Stop-Schild (ja/nein): ja
Anzahl Kfz in Aufweitung: 1
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor (Einfahrmenge): 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 214 9,8/ B:g(=8) 223 49| C:l(=4) 227 75
Arr (=3) 209 57| B: 1(=7) 131 14,5|| C:r(=6) 86 244
von A: 423 7,8 von B: 354 8,5 von C: 313 12,1
nach A: 450 6,2 nach B: 300 14,0 nach C: 340 9,1
Summe einfahrend: 1090

Summe einfahrend mit Zuschlag: 1090 Zuschlagsfaktor Einzelstrom: nein

Kapazitat und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)

Belastung Kapazitdit Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g (=2) | L121 WeiBenthurm 214 1689 1475 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | L121 WeiRenthurm 209 1734 1525 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | L121 Urmitz 223 1743 1520 <10 A: ausgezeichnet
B: I1(=7) |L121 Urmitz 131 633 502 <10 1| A: ausgezeichnet
C: 1(=4) | K65 Miilheim_Karlich 227 300 73 44 7| D: noch stabil
C: r (=6) | K65 Mulheim_Karlich 86 605 519 <10 0| A: ausgezeichnet

Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)

Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| L121 WeiBenthurm 423 1711 1288 <10 A: ausgezeichnet
B: g+(7,8)| L121 Urmitz 354 1702 1348 <10 0| A: ausgezeichnet
C: I+r(4,6)| K65 Miilheim_Karlich 313 407 94 34 8| D: noch stabil
Kommentar: Fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der Strom 4 mit der Qualitatsstufe

D "noch stabil" maRgebend. Die Reserve betragt 0%.

Leistungsfahigkeitsberechnungen
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‘ VERTEC

LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG Verfahren nach HBS 2009
Version Vertec 9/2012
21.07.2014 HBS2009-EINM-4-2012

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: K4 innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein

Verkehrsdaten: A0 Spitze Nm A+ B

Cc
Hauptrichtung A: L121 Urmitz Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein): ja
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: L121 WeiBenthurm Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur: 12
Nebenrichtung C: K44 KKW Stop-Schild (ja/nein): nein
Anzahl Kfz in Aufweitung: 2
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor (Einfahrmenge): 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 121 6,6/ B:g(=8) 103 8,7]| C:l(=4) 29 10,3
Air (=3) 10 0,0 B: I(=7) 197 16,8|| C:r(=6) 233 9,4
von A: 131 6,1 von B: 300 14,0 von C: 262 9,5
nach A: 132 9,1 nach B: 354 8,5 nach C: 207 15,9
Summe einfahrend: 693

Summe einfahrend mit Zuschlag: 693 Zuschlagsfaktor Einzelstrom: nein

Kapazitdt und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)

Belastung Kapazitit Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g (=2) | L121 Urmitz 121 1724 1603 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | L121 Urmitz 10 1800 1790 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | L121 WeiBenthurm 103 1701 1598 <10 A: ausgezeichnet
B: 1(=7) | L121 WeiBenthurm 197 933 736 <10 1| A: ausgezeichnet
C: 1(=4) | K44 KKW 29 401 372 <10 0| A: ausgezeichnet
C: r (=6) | K44 KKW 233 901 668 <10 1| A: ausgezeichnet

Kapazitdt und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)

Belastung Kapazitait Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| L121 Urmitz 131 1730 1599 <10 A: ausgezeichnet
B: g+l(7,8)| L121 WeiRenthurm 300 1420 1120 <10 0| A: ausgezeichnet
C: 1+r(4,6)| K44 KKW 262 1005 743 <10 1| A: ausgezeichnet
Kommentar: Fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist mit der Qualitatsstufe

A "ausgezeichnet" zu bewerten. Die Reserve betragt 98%.

Leistungsfahigkeitsberechnungen
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LEISTUNGSNACHWEIS KREUZUNG

21.07.2014

‘ VERTEC

Verfahren nach HBS 2009
Version Vertec 9/2012
HBS2009 Kreuz-4-2012

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: K5 innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein
D
Verkehrsdaten: AO Spitze Nm A+ B
C (ja/nein)
Hauptrichtung A: K44 Urmitz Linksabbiegestr. (Anzahl Kfz) 4
RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Insel: ja
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: K44 Miilheim-Karlich Linksabbiegestr. (Anzahl Kfz) 5
RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Insel: nein
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Nebenrichtung C: HafenstraBe RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Insel: nein
Stop-Schild (ja/nein): nein
Anzahl Kfz in Aufweitung: 2
Nebenrichtung D: Wirtschaftsweg RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Insel: nein
Stop-Schild (ja/nein): nein
Anzahl Kfz in Aufweitung: 0
Verkehrsstérken (Fz/h) Zuschlagsfaktor Einfahrmenge: 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A I (=1) 0 0,0 B: I(=7) 48 10,4| C: I (=4) 15 6,7|| D:1(=10) 2 0,0
A: g (=2) 181 13,3|| B:g(=8) 158 17,7|| C: g (=5) 1 0,0|| D:g(=11) 0 0,0
A:r (=3) 33 15,2 B: r(=9) 1 0,0 C: r(=6) 79 1,3 D: r(=12) 2 0,0
von A: 214 13,6 von B: 207 15,9 von C: 95 21 von D: 4 0,0
nach A: 175 16,6 nach B: 262 9,5 nach C: 81 12,3 nach D: 2 0,0
Summe einfahrend: 520
Summe einfahrend mit Zuschlag: 520 Zuschlagsfaktor Einzelstrom: nein
Kapazitit und Beurteilung der Einzelstréome (Fz/h)
Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: | (=1) | K44 Urmitz 0 998 998 <10 0| A: ausgezeichnet
A: g (=2) | K44 Urmitz 181 1654 1473 <10 0| A: ausgezeichnet
A: r (=3) | K44 Urmitz 33 1635 1602 <10 0| A: ausgezeichnet
B: | (=7) | K44 Miilheim-Karlich 48 891 843 <10 0| A: ausgezeichnet
B: g (=8) | K44 Miilheim-Karlich 158 1610 1452 <10 0| A: ausgezeichnet
B: r (=9) | K44 Miilheim-Karlich 1 1800 1799 <10 0| A: ausgezeichnet
C: | (=4) | HafenstraBBe 15 517 502 <10 0| A: ausgezeichnet
C: g (=5) | HafenstraBBe 1 553 552 <10 0| A: ausgezeichnet
C: r (=6) | HafenstraBe 79 862 783 <10 0| A: ausgezeichnet
D: | (=10) | Wirtschaftsweg 2 433 431 <10 0| A: ausgezeichnet
D:g (=11) | Wirtschaftsweg 0 527 527 <10 0| A: ausgezeichnet
D: r (=12) | Wirtschaftsweg 2 902 900 <10 0| A: ausgezeichnet
Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)
Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3) K44 Urmitz 214 1651 1437 <10 0| A: ausgezeichnet
A: 1,g,r(1,2,3) K44 Urmitz 214 1651 1437 <10 0| A: ausgezeichnet
B: g+r(8,9) K44 Miilheim-Karlich 159 1611 1452 <10 0| A: ausgezeichnet
B: 1,9,r(7,8,9) K44 Miilheim-Karlich 207 1357 1150 <10 0| A: ausgezeichnet
C: g+r(5,6) HafenstraBBe 80 873 793 <10 0| A: ausgezeichnet
C: 1,9,r(4,5,6) HafenstraBe 95 1020 925 <10 0| A: ausgezeichnet
D: g+r (11,12) Wirtschaftsweg 2 901 899 <10 0| A: ausgezeichnet
D: 1,g,r (10,11,12) Wirtschaftsweg 4 585 581 <10 0| A: ausgezeichnet
Kommentar: Reserve bis zur Uberschreitung Stufe D betragt 150%.

Leistungsfahigkeitsberechnungen
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LEISTUNGSNACHWEIS KREUZUNG

21.07.2014

‘ VERTEC

Verfahren nach HBS 2009
Version Vertec 9/2012
HBS2009 Kreuz-4-2012

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: K6 innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein
D
Verkehrsdaten: AO Spitze Nm A+ B
C (ja/nein)
Hauptrichtung A: L126 Urmitz Linksabbiegestr. (Anzahl Kfz) 5
RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Insel: ja
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: L126 Miilheim-Karlich Linksabbiegestr. (Anzahl Kfz) 7
RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Insel: ja
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Nebenrichtung C: K44 WeiRenthurm RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Insel: nein
Stop-Schild (ja/nein): ja
Anzahl Kfz in Aufweitung: 1
Nebenrichtung D: Wirtschaftsweg RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Insel: nein
Stop-Schild (ja/nein): nein
Anzahl Kfz in Aufweitung: 5
Verkehrsstérken (Fz/h) Zuschlagsfaktor Einfahrmenge: 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A I (=1) 3 0,0 B: I(=7) 185 12,4| C: 1 (=4) 48 4,2 D:1(=10) 15 0,0
A: g (=2) 241 5,0 B:g(=8) 267 4,5 C:g(=5) 2 0,0|| D:g(=11) 5 20,0
A:r (=3) 39 26| B: r(=9) 9 44,4 C: r(=6) 195 12,3|| D:r (=12) 3 0,0
von A: 283 4,6 von B: 461 8,5 von C: 245 10,6 von D: 23 4,3
nach A: 318 4.4 nach B: 451 8,0 nach C: 229 10,9 nach D: 14 28,6
Summe einfahrend: 1012
Summe einfahrend mit Zuschlag: 1012 Zuschlagsfaktor Einzelstrom: nein
Kapazitit und Beurteilung der Einzelstréome (Fz/h)
Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: | (=1) |L126 Urmitz 3 849 846 <10 0| A: ausgezeichnet
A: g (=2) | L126 Urmitz 241 1742 1501 <10 0| A: ausgezeichnet
A: r (=3) |L126 Urmitz 39 1770 1731 <10 0| A: ausgezeichnet
B: | (=7) | L126 Miilheim-Karlich 185 780 595 <10 1] A: ausgezeichnet
B: g (=8) | L126 Miilheim-Karlich 267 1748 1481 <10 0| A: ausgezeichnet
B: r (=9) | L126 Miilheim-Karlich 9 1389 1380 <10 0| A: ausgezeichnet
C: | (=4) | K44 WeiBenthurm 48 234 186 19 1| B: gut
C: g (=5) | K44 WeiRenthurm 2 257 255 14 0| B: gut
C: r (=6) | K44 WeiRenthurm 195 624 429 <10 1] A: ausgezeichnet
D: | (=10) | Wirtschaftsweg 15 183 168 21 0| C: befriedigend
D:g (=11) | Wirtschaftsweg 5 236 231 14 0| B: gut
D: r (=12) | Wirtschaftsweg 3 758 755 <10 0| A: ausgezeichnet
Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)
Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3) L126 Urmitz 280 1746 1466 <10 0| A: ausgezeichnet
A: 1,g,r(1,2,3) L126 Urmitz 283 1727 1444 <10 0| A: ausgezeichnet
B: g+r(8,9) L126 Miilheim-Karlich 276 1733 1457 <10 0| A: ausgezeichnet
B: 1,9,r(7,8,9) L126 Miilheim-Karlich 461 1163 702 <10 2| A: ausgezeichnet
C: g+r(5,6) K44 WeiBenthurm 197 631 434 <10 1| A: ausgezeichnet
C: 1,9,r(4,5,6) K44 WeiRenthurm 245 647 402 <10 2| A: ausgezeichnet
D: g+r (11,12) Wirtschaftsweg 8 378 370 <10 0| A: ausgezeichnet
D: 1,g,r (10,11,12) Wirtschaftsweg 23 267 244 14 0| B: gut
Kommentar: Reserve bis zur Uberschreitung Stufe D betragt 26%.
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‘ VERTEC

LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG Verfahren nach HBS 2009
Version Vertec 9/2012
21.07.2014 HBS2009-EINM-4-2012

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: K7 innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein

Verkehrsdaten: A0 Spitze Nm A+ B

Cc
Hauptrichtung A: L121 Milheim-Karlich Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein): ja
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: L126 Urmitz Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur: 7
Nebenrichtung C: L121 B9 Stop-Schild (ja/nein): ja
Anzahl Kfz in Aufweitung: 8
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor (Einfahrmenge): 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 401 5,0|| B:g(=8) 0 0,0/ C:l(=4) 462 10,4
Air (=3) 226 11,5|| B: I(=7) 190 1,6/ C:r(=6) 241 7,9
von A: 627 7,3 von B: 190 1,6 von C: 703 9,5
nach A: 462 10,4 nach B: 642 6,1 nach C: 416 7,0
Summe einfahrend: 1520

Summe einfahrend mit Zuschlag: 1520 Zuschlagsfaktor Einzelstrom: nein

Kapazitat und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)

Belastung Kapazitdit Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g (=2) | L121 Milheim-Karlic 401 1742 1341 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | L121 Milheim-Karlic 226 1672 1446 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | L126 Urmitz 0 1800 1800 <10 A: ausgezeichnet
B: 1(=7) | L126 Urmitz 190 519 329 11 2| B: gut
C: 1(=4) |lL121 B9 462 228 -234 999 99| F: Uberlastung !!!
C: r(=6)|L121 B9 241 504 263 13 3| B: gut
Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)
Belastung Kapazitdit Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| L121 Miilheim-Karlic 627 1716 1089 <10 A: ausgezeichnet
B: g+(7,8)| L126 Urmitz 190 519 329 11 2| B: gut
C: 1+r(4,6)| L121 B9 703 346 -357 999 99| F: Uberlastung !!!
Kommentar: Fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der STrom 4 mit der Qualitatsstufe

E "instabil" maRgebend. Die Uberlastung betragt 31%.
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‘ VERTEC

LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG Verfahren nach HBS 2009
Version Vertec 9/2012
21.07.2014 HBS2009-EINM-4-2012

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: K8 innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein

Verkehrsdaten: A0 Spitze Nm A+ B

Cc
Hauptrichtung A: Rampe B9 Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein): ja
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: L121 Milheim-Karlich Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur: 7
Nebenrichtung C: L121 Koblenz Stop-Schild (ja/nein): nein
Anzahl Kfz in Aufweitung: 4
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor (Einfahrmenge): 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 522 8,8/ B:g(=8) 459 1,7/ C:1(=4) 165 6,1
Arr (=3) 269 13,4|| B: I(=7) 138 15,2|| C:r(=6) 0 0,0
von A: 791 10,4 von B: 597 4.9 von C: 165 6,1
nach A: 624 2,9 nach B: 522 8,8 nach C: 407 14,0
Summe einfahrend: 1553

Summe einfahrend mit Zuschlag: 1553 Zuschlagsfaktor Einzelstrom: nein

Kapazitdt und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)

Belastung Kapazitdit Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz

A: g (=2) | Rampe B9 522 1700 1178 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | Rampe B9 269 1653 1384 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | L121 Miilheim-Karlic 459 1779 1320 <10 A: ausgezeichnet
B: 1(=7) | L121 Miilheim-Kéarlic 138 380 242 13 2| B: gut

C: 1(=4) |L121 Koblenz 165 110 -55 999 99| F: Uberlastung I!!
C: r (=6) | L121 Koblenz 0 504 504 <10 0| A: ausgezeichnet

Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)

Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| Rampe B9 791 1684 893 <10 A: ausgezeichnet
B: g+(7,8)| L121 Miilheim-Karlic 597 1630 1033 <10 2| A: ausgezeichnet
C: 1+r(4,6)| L121 Koblenz 165 110 -55 999 99| F: Uberlastung !!!
Kommentar: Fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der STrom 4 mit der Qualitatsstufe

F "Uberlastet" maRgebend. Die Uberlastung betragt 22%.
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‘ VERTEC

LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG Verfahren nach HBS 2009
Version Vertec 9/2012
21.07.2014 HBS2009-EINM-4-2012

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: K9 innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein

Verkehrsdaten: A0 Spitze Nm A+ B

Cc
Hauptrichtung A: L126 Urmitz Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein): nein
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: L125 Miilheim-Karlich Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur: 5
Nebenrichtung C: L121 WeiBenthurm Stop-Schild (ja/nein): ja
Anzahl Kfz in Aufweitung: 4
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor (Einfahrmenge): 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 629 9,2|| B:g(=8) 578 6,6/ C:l1(=4) 49 16,3
Air (=3) 93 24,7\ B: I(=7) 151 7,3|| C:r(=6) 139 5,0
von A: 722 11,2 von B: 729 6,7 von C: 188 8,0
nach A: 627 7,3 nach B: 768 8,5 nach C: 244 13,9
Summe einfahrend: 1639

Summe einfahrend mit Zuschlag: 1639 Zuschlagsfaktor Einzelstrom: nein

Kapazitdt und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)

Belastung Kapazitdit Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g (=2) | L126 Urmitz 629 1696 1067 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | L126 Urmitz 93 1545 1452 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | L125 Miilheim-Karlic 578 1724 1146 <10 A: ausgezeichnet
B: 1 (=7) | L125 Miilheim-Karlic 151 525 374 <10 1| A: ausgezeichnet
C: 1(=4) |L121 WeiBenthurm 49 71 22 133 4| E: instabil !!
C: r (=6) | L121 WeiBenthurm 139 339 200 17 2| B: gut
Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)
Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| L126 Urmitz 722 1675 953 <10 A: ausgezeichnet
B: g+(7,8)| L125 Miilheim-Karlic 729 1723 994 <10 0| A: ausgezeichnet
C: 1+r(4,6)| L121 WeiBenthurm 188 269 81 41 6| D: noch stabil
Kommentar: Fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der STrom 4 mit der Qualitatsstufe

E "instabil" maRgebend. Die Uberlastung betragt 17%.
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UBERSCHLAGIGE UBERPRUFUNG LEISTUNGSFAHIGKEIT VON LSA ( Vordimensionierung)
( IN ANLEHNUNG AN HBS 2001 - VERSION VERTEC 10/2008)
KNOTEN: K10 R
ZEITBEREICH: AOQ Spitze Nm
UMLAUFZEIT ( sec) : 120 FAKTOR BELASTUNG: 1,00
UMLAUFE/H: 30 PHASENSYSTEM: 4
ZEIT- GRUN KRIT. GRUN GRUN STAURAUN Warte- Qualitéts-
AST BEZEICHNUNG STROM BELASTUNG SV LUCKE BEDARF STROME VORH. BLOCK.. PHASE RESERVE S( %) = 90 zeit stufe
Nr. Fz/h % sec sec sec sec sec % Fz m sec A-F
1 Nord L 283 9,5 2,1 197 24,0 31 1l 58 11 66 39 C
L125 Urmitz G 311 4,2 19 200 55 1+11 176 9 54 21 B
R
FuRg.
2 ost L 86 2,3 1,9 54 8,0 15 1] 180 5 30 48 C
Industriestrale G
R
FuRg.
3 sud L
L125 Miilheim-Karlich G 177 13,6 2,2 13,0 18,0 24 | 84 8 48 43 C
R
FuRg.
4 west L 61 24,6 2,5 52 26 v 404 4 24 38 C
Rampe B9 G 220 8,6 21 151 20,0 26 \% 72 10 60 42 C
R
FuBg
Summe einfahrend ( Fz/h) : 1138 Summe Tf-krit.: 70,0 96,0
Summe mit Faktor ( Fz/h) : 1138 Summe Tzw: 24,0
Reserve abs. ( sec) : 26,0
Reserverel. ( %) : 37
FR = Freier Rechtsabbieger; Rickstau = je Kfz 6m; Ful3g.: Tmin+Laufzeit-Tz; BLOCK = durch Ful3g. oder Gegenverkehr blockierte Griinzeit
Qualitatsstufen: A = sehr gut; B = gut; C = befriedigend; D = noch stabil; E = Instabil; F = Uberlastung
KOMMMENTAR: Text

Leistungsfahigkeitsberechnungen
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‘ VERTEC

LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG Verfahren nach HBS 2009
Version Vertec 9/2012
21.07.2014 HBS2009-EINM-4-2012

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: K1 innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein

Verkehrsdaten: PO Spitze Nm A+ B

Cc
Hauptrichtung A: K65 Miilheim_Karlich Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein): ja
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: K65 WeiBenthurm Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur: 6
Nebenrichtung C: Rampe B9 Stop-Schild (ja/nein): ja
Anzahl Kfz in Aufweitung: 1
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor (Einfahrmenge): 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 379 29| B:g(=8) 218 0,9] C:l(=4) 231 43
Arr (=3) 7 0,0 B: I(=7) 116 6,0 C:r(=6) 122 18,9
von A: 386 2,8 von B: 334 2,7 von C: 353 9,3
nach A: 449 2,7 nach B: 501 6,8 nach C: 123 57
Summe einfahrend: 1073

Summe einfahrend mit Zuschlag: 1073 Zuschlagsfaktor Einzelstrom: nein

Kapazitat und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)

Belastung Kapazitdit Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz

A: g (2) | K65 Miilheim_Karlick 379 1766 1387 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | K65 Miilheim_Karlich 7 1800 1793 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | K65 WeiRenthurm 218 1789 1571 <10 A: ausgezeichnet
B: 1 (=7) | K65 WeiRenthurm 116 702 586 <10 1| A: ausgezeichnet
C: 1(=4) | Rampe B9 231 259 28 93 13| E: instabil !!

C: r (=6) | Rampe B9 122 487 365 <10 1| A: ausgezeichnet

Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)

Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| K65 Miilheim_Karlich 386 1766 1380 <10 A: ausgezeichnet
B: g+(7,8)| K65 WeiRenthurm 334 1768 1434 <10 0| A: ausgezeichnet
C: I+r(4,6)| Rampe B9 353 380 27 82 16| E: instabil !!
Kommentar: Fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der Strom 4 mit der Qualitatsstufe

E "Instabil" maRgebend. Die Uberlastung betragt 7%.
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LEISTUNGSNACHWEIS KREISVERKEHR - einstreifig bis 40 m

21.07.2014

‘ VERTEC

Verfahren nach HBS 2009/Brilon 5.2008
Version VERTEC 4/2012
HBS2009-Kreis-Brilon2008

Knotenpunkt, Beschreibung:

Knotenpunkt: K2 Streifen im Kreis: 1
Durchmesser (13 bis 40m): 40
Verkehrsdaten: PO Spitze Nm Zuschlagsfaktor 1,00
Zuschlagsfaktor Einzeleinfahrt; nein
Nebenaste(N): Streifenzahl FuBg./h Neigung-%
Einfahrt 1: K65 Weilenthum 1 <=100 <1%
Einfahrt 2:
Einfahrt 3: K65 Milheim-Karlich 1 <=100 <1%
Einfahrt 4: Rampe B9 1 <=100 <1%
Einfahrt 5: Im Hundel 1 <=100 <1%
Einfahrt 6:
Verkehrs- von von von
starken (Kfz/h): nach Kfz/h  SV-% nach Kfz/h  SV-% nach Kfz/h SV-%
1-1. (W) 0 0,0 2-2 (W) 0 0,0 3-3 (W) 0 0,0
Nord = 1 1-2 0 0,0 21 0 0,0 3-1 184 14,1
1-3 272 4.8 2-3 0 0,0 3-2 0 0,0
4 2 1-4 127 22,8 2-4 0 0,0 3-4 216 3,2
1-5 4 250 2-5 0 0,0 3-5 104 1,9
3 1-6 0 0,0 2-6 0 0,0 3-6 0 0,0
Nord =1 von 1 403 10,7 von 2 0 0,0 von 3 504 6,9
6 2 nach 1 372 12,6 nach 2 0 0,0 nach 3 481 3,5
5 3 4-4 (W) 0 0,0 5-5 (W) 0 0,0 6-6 (W) 0 0,0
4 4-1 176 10,8 5-1 12 16,7 6-1 0 0,0
4-2 0 0,0 5-2 0 0,0 6-2 0 0,0
einfahrend (Kfz/h): 4-3 49 2,0 5-3 160 1,9 6-3 0 0,0
ohne Zuschlag: 1425 4-5 56 1,8 5-4 65 0,0 6-4 0 0,0
mit Zuschlag: 1425 4-6 0 0,0 5-6 0 0,0 6-5 0 0,0
Anteil von 4 281 7,5 von 5 237 21 von 6 0 0,0
Nebenaste: 28% nach 4 408 8,8 nach 5 164 24 nach 6 0 0,0
(W)=Wendefahrten
Anzahl
Kapazitat: Zu- Be- Fahr- g-Ring g-Einf. Faktor  Faktor g-max
fahrt z eichnung streifen Kfz/h  Kfz/h Neig.  Fulyg. Kfz/h
1 K65 WeiBenthum 1 376 403 1,00 1,00 856
2
3 K65 Miilheim-Karli 1 244 504 1,00 1,00 974
4 Rampe B9 1 444 281 1,00 1,00 817
5 Im Hundel 1 615 237 1,00 1,00 700
6
Beurteilung: Zu- Be- Reserve Wartezeit  Stau Beurteilung
fahrt z eichnung Kfz/h sec. 95% Verkehrsfluss
1 K65 WeiBenthum 453 7 2 A: ausgezeichnet
2
3 K65 Miilheim-Karli 470 7 3 A: ausgezeichnet
4 Rampe B9 536 6 1 A: ausgezeichnet
5 Im Hundel 463 7 1 A: ausgezeichnet
6
Kommentar:

Die Reserve der Gesamteinfahrmenge bis zur Uberschreitung der Stufe D betragt 57 %.
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‘ VERTEC

LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG Verfahren nach HBS 2009
Version Vertec 9/2012
21.07.2014 HBS2009-EINM-4-2012

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: K3 innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein

Verkehrsdaten: PO Spitze Nm A+ B

Cc
Hauptrichtung A: L121 WeiBenthurm Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein): ja
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: L121 Urmitz Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur: 6
Nebenrichtung C: K65 Miilheim_Karlich Stop-Schild (ja/nein): ja
Anzahl Kfz in Aufweitung: 1
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor (Einfahrmenge): 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 229 10,0\ B: g (=8) 245 8,2|| C:l(=4) 227 75
Arr (=3) 209 57| B: I(=7) 199 10,1)| C:r(=6) 151 25,8
von A: 438 8,0 von B: 444 9,0 von C: 378 14,8
nach A: 472 7,8 nach B: 380 16,3 nach C: 408 7,8
Summe einfahrend: 1260

Summe einfahrend mit Zuschlag: 1260 Zuschlagsfaktor Einzelstrom: nein

Kapazitdt und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)

Belastung Kapazitdit Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g (=2) | L121 WeiBenthurm 229 1687 1458 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | L121 WeiRenthurm 209 1734 1525 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | L121 Urmitz 245 1707 1462 <10 A: ausgezeichnet
B: I1(=7) |L121 Urmitz 199 637 438 <10 1| A: ausgezeichnet
C: 1(=4) | K65 Miilheim_Karlich 227 222 -5 206 19| F: Uberlastung !!!
C: r (=6) | K65 Mulheim_Karlich 151 587 436 <10 1| A: ausgezeichnet

Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)

Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| L121 WeiBenthurm 438 1709 1271 <10 A: ausgezeichnet
B: g+(7,8)| L121 Urmitz 444 1421 977 <10 1| A: ausgezeichnet
C: I+r(4,6)| K65 Miilheim_Karlich 378 358 -20 199 28| F: Uberlastung !!!
Kommentar: Fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der Strom 4 mit der Qualitatsstufe

F "Uberlastung" maRgebend. Die Uberlastung betragt 11%.
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‘ VERTEC

LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG Verfahren nach HBS 2009
Version Vertec 9/2012
21.07.2014 HBS2009-EINM-4-2012

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: K4 innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein

Verkehrsdaten: PO Spitze Nm A+ B

Cc
Hauptrichtung A: L121 Urmitz Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein): ja
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: L121 WeiBenthurm Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur: 12
Nebenrichtung C: K44 KKW Stop-Schild (ja/nein): nein
Anzahl Kfz in Aufweitung: 2
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor (Einfahrmenge): 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 121 6,6/ B:g(=8) 103 8,7]| C:l(=4) 27 11,1
Air (=3) 9 0,0 B: I(=7) 278 17,3|| C:r(=6) 320 10,0
von A: 130 6,2 von B: 381 15,0 von C: 347 10,1
nach A: 130 9,2 nach B: 441 9,1 nach C: 287 16,7
Summe einfahrend: 858

Summe einfahrend mit Zuschlag: 858 Zuschlagsfaktor Einzelstrom: nein

Kapazitdt und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)

Belastung Kapazitdit Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz

A: g (=2) | L121 Urmitz 121 1724 1603 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | L121 Urmitz 9 1800 1791 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | L121 WeiBenthurm 103 1701 1598 <10 A: ausgezeichnet
B: 1(=7) | L121 WeiBRenthurm 278 931 653 <10 1| A: ausgezeichnet
C: 1(=4) | K44 KKW 27 312 285 12 0| B: gut

C: r (=6) | K44 KKW 320 897 577 <10 2| A: ausgezeichnet

Kapazitdt und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)

Belastung Kapazitait Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| L121 Urmitz 130 1729 1599 <10 A: ausgezeichnet
B: g+(7,8)| L121 WeiRenthurm 381 1276 895 <10 1| A: ausgezeichnet
C: 1+r(4,6)| K44 KKW 347 969 622 <10 2| A: ausgezeichnet
Kommentar: Fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der Strom 4 mit der Qualitatsstufe

B "gut" mallgebend. Die Reserve betragt 65%.
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LEISTUNGSNACHWEIS KREUZUNG

21.07.2014

‘ VERTEC

Verfahren nach HBS 2009
Version Vertec 9/2012
HBS2009 Kreuz-4-2012

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: K5 innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein
D
Verkehrsdaten: PO Spitze Nm A+ B
C (ja/nein)
Hauptrichtung A: K44 Urmitz Linksabbiegestr. (Anzahl Kfz) 4
RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Insel: ja
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: K44 Miilheim-Karlich Linksabbiegestr. (Anzahl Kfz) 5
RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Insel: nein
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Nebenrichtung C: HafenstraBe RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Insel: nein
Stop-Schild (ja/nein): nein
Anzahl Kfz in Aufweitung: 2
Nebenrichtung D: Wirtschaftsweg RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Insel: nein
Stop-Schild (ja/nein): nein
Anzahl Kfz in Aufweitung: 0
Verkehrsstérken (Fz/h) Zuschlagsfaktor Einfahrmenge: 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A I (=1) 0 0,0 B: I(=7) 48 10,4| C: I (=4) 16 6,3|| D:1(=10) 2 0,0
A: g (=2) 271 12,5/ B:g(=8) 245 16,3|| C: g (=5) 1 0,0|| D:g(=11) 0 0,0
A:r (=3) 35 14,3|| B: r(=9) 1 0,0 C: r(=6) 79 1,3 D: r(=12) 1 0,0
von A: 306 12,7 von B: 294 15,3 von C: 96 21 von D: 3 0,0
nach A: 262 15,6 nach B: 352 9,9 nach C: 83 12,0 nach D: 2 0,0
Summe einfahrend: 699
Summe einfahrend mit Zuschlag: 699 Zuschlagsfaktor Einzelstrom: nein
Kapazitit und Beurteilung der Einzelstréome (Fz/h)
Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: | (=1) | K44 Urmitz 0 885 885 <10 0| A: ausgezeichnet
A: g (=2) | K44 Urmitz 271 1661 1390 <10 0| A: ausgezeichnet
A: r (=3) | K44 Urmitz 35 1643 1608 <10 0| A: ausgezeichnet
B: | (=7) | K44 Miilheim-Karlich 48 795 747 <10 0| A: ausgezeichnet
B: g (=8) | K44 Miilheim-Karlich 245 1623 1378 <10 0| A: ausgezeichnet
B: r (=9) | K44 Miilheim-Karlich 1 1800 1799 <10 0| A: ausgezeichnet
C: | (=4) | HafenstraBBe 16 390 374 <10 0| A: ausgezeichnet
C: g (=5) | HafenstraBBe 1 424 423 <10 0| A: ausgezeichnet
C: r (=6) | HafenstraBe 79 747 668 <10 0| A: ausgezeichnet
D: | (=10) | Wirtschaftsweg 2 320 318 11 0| B: gut
D:g (=11) | Wirtschaftsweg 0 403 403 <10 0| A: ausgezeichnet
D: r (=12) | Wirtschaftsweg 1 785 784 <10 0| A: ausgezeichnet
Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)
Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3) K44 Urmitz 306 1659 1353 <10 0| A: ausgezeichnet
A: 1,g,r(1,2,3) K44 Urmitz 306 1659 1353 <10 0| A: ausgezeichnet
B: g+r(8,9) K44 Miilheim-Karlich 246 1624 1378 <10 0| A: ausgezeichnet
B: 1,9,r(7,8,9) K44 Miilheim-Karlich 294 1388 1094 <10 1] A: ausgezeichnet
C: g+r(5,6) HafenstraBBe 80 756 676 <10 0| A: ausgezeichnet
C: 1,9,r(4,5,6) HafenstraBe 96 883 787 <10 0| A: ausgezeichnet
D: g+r (11,12) Wirtschaftsweg 1 784 783 <10 0| A: ausgezeichnet
D: 1,g,r (10,11,12) Wirtschaftsweg 399 396 <10 0| A: ausgezeichnet
Kommentar: Reserve bis zur Uberschreitung Stufe D betragt 94%.
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LEISTUNGSNACHWEIS KREUZUNG

21.07.2014

‘ VERTEC

Verfahren nach HBS 2009
Version Vertec 9/2012
HBS2009 Kreuz-4-2012

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: K6 innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein
D
Verkehrsdaten: PO Spitze Nm A+ B
C (ja/nein)
Hauptrichtung A: L126 Urmitz Linksabbiegestr. (Anzahl Kfz) 5
RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Insel: ja
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: L126 Miilheim-Karlich Linksabbiegestr. (Anzahl Kfz) 7
RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Insel: ja
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Nebenrichtung C: K44 WeiRenthurm RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Insel: nein
Stop-Schild (ja/nein): ja
Anzahl Kfz in Aufweitung: 1
Nebenrichtung D: Wirtschaftsweg RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Insel: nein
Stop-Schild (ja/nein): nein
Anzahl Kfz in Aufweitung: 5
Verkehrsstérken (Fz/h) Zuschlagsfaktor Einfahrmenge: 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A I (=1) 3 0,0 B: I(=7) 226 12,8| C: I (=4) 49 4,1|| D:1(=10) 15 0,0
A: g (=2) 241 5,0 B:g(=8) 267 4,5 C:g(=5) 2 0,0|| D:g(=11) 5 20,0
A:r (=3) 40 2,5| B: r(=9) 9 44,4 C: r(=6) 239 13,0l D:r(=12) 3 0,0
von A: 284 4,6 von B: 502 9,0 von C: 290 11,4 von D: 23 4,3
nach A: 319 4.4 nach B: 495 8,7 nach C: 271 11,4 nach D: 14 28,6
Summe einfahrend: 1099
Summe einfahrend mit Zuschlag: 1099 Zuschlagsfaktor Einzelstrom: nein
Kapazitit und Beurteilung der Einzelstréome (Fz/h)
Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: | (=1) |L126 Urmitz 3 849 846 <10 0| A: ausgezeichnet
A: g (=2) | L126 Urmitz 241 1742 1501 <10 0| A: ausgezeichnet
A: r (=3) |L126 Urmitz 40 1770 1730 <10 0| A: ausgezeichnet
B: | (=7) | L126 Miilheim-Karlich 226 777 551 <10 1] A: ausgezeichnet
B: g (=8) | L126 Miilheim-Karlich 267 1748 1481 <10 0| A: ausgezeichnet
B: r (=9) | L126 Miilheim-Karlich 9 1389 1380 <10 0| A: ausgezeichnet
C: | (=4) | K44 WeiBenthurm 49 204 155 23 1| C: befriedigend
C: g (=5) | K44 WeiRenthurm 2 226 224 16 0| B: gut
C: r (=6) | K44 WeiRenthurm 239 622 383 <10 2| A: ausgezeichnet
D: | (=10) | Wirtschaftsweg 15 143 128 28 0| C: befriedigend
D:g (=11) | Wirtschaftsweg 5 207 202 16 0| B: gut
D: r (=12) | Wirtschaftsweg 3 758 755 <10 0| A: ausgezeichnet
Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)
Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3) L126 Urmitz 281 1746 1465 <10 0| A: ausgezeichnet
A: 1,g,r(1,2,3) L126 Urmitz 284 1727 1443 <10 0| A: ausgezeichnet
B: g+r(8,9) L126 Miilheim-Karlich 276 1697 1421 <10 0| A: ausgezeichnet
B: 1,9,r(7,8,9) L126 Miilheim-Karlich 502 1115 613 <10 2| A: ausgezeichnet
C: g+r(5,6) K44 WeiBenthurm 241 627 386 <10 2| A: ausgezeichnet
C: 1,9,r(4,5,6) K44 WeiRenthurm 290 632 342 <10 2| A: ausgezeichnet
D: g+r (11,12) Wirtschaftsweg 8 330 322 10 0| A: ausgezeichnet
D: 1,g,r (10,11,12) Wirtschaftsweg 23 210 187 19 0| B: gut
Kommentar: Reserve bis zur Uberschreitung Stufe D betragt 14%.
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‘ VERTEC

LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG Verfahren nach HBS 2009
Version Vertec 9/2012
21.07.2014 HBS2009-EINM-4-2012

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: K7 innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein

Verkehrsdaten: PO Spitze Nm A+ B

Cc
Hauptrichtung A: L121 Milheim-Karlich Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein): ja
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: L126 Urmitz Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur: 7
Nebenrichtung C: L121 B9 Stop-Schild (ja/nein): ja
Anzahl Kfz in Aufweitung: 8
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor (Einfahrmenge): 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 399 5,0|| B:g(=8) 0 0,0/ C:l(=4) 462 10,4
Air (=3) 226 11,5|| B: I(=7) 190 1,6/ C:r(=6) 284 8,5
von A: 625 7.4 von B: 190 1,6 von C: 746 9,7
nach A: 462 10,4 nach B: 683 6,4 nach C: 416 7,0
Summe einfahrend: 1561

Summe einfahrend mit Zuschlag: 1561 Zuschlagsfaktor Einzelstrom: nein

Kapazitat und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)

Belastung Kapazitdit Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g (=2) | L121 Milheim-Karlic 399 1742 1343 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | L121 Milheim-Karlic 226 1672 1446 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | L126 Urmitz 0 1800 1800 <10 A: ausgezeichnet
B: 1(=7) | L126 Urmitz 190 520 330 11 2| B: gut
C: 1(=4) |lL121 B9 462 229 -233 999 99| F: Uberlastung !!!
C: r(=6)|L121 B9 284 503 219 15 4| B: gut
Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)
Belastung Kapazitdit Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| L121 Miilheim-Karlic 625 1716 1091 <10 A: ausgezeichnet
B: g+(7,8)| L126 Urmitz 190 520 330 11 2| B: gut
C: 1+r(4,6)| L121 B9 746 369 -377 999 99| F: Uberlastung !!!
Kommentar: Fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der STrom 4 mit der Qualitatsstufe

F "Uberlastet" maRgebend. Die Uberlastung betragt 31%.
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‘ VERTEC

LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG Verfahren nach HBS 2009
Version Vertec 9/2012
21.07.2014 HBS2009-EINM-4-2012

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: K8 innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein

Verkehrsdaten: PO Spitze Nm A+ B

Cc
Hauptrichtung A: Rampe B9 Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein): ja
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: L121 Milheim-Karlich Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur: 7
Nebenrichtung C: L121 Koblenz Stop-Schild (ja/nein): nein
Anzahl Kfz in Aufweitung: 4
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor (Einfahrmenge): 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 555 9,2|| B:g(=8) 458 1,7/ C:1(=4) 165 6,1
Arr (=3) 269 13,4|| B: I(=7) 138 15,2|| C:r(=6) 0 0,0
von A: 824 10,6 von B: 596 4,9 von C: 165 6,1
nach A: 623 2,9 nach B: 555 9,2 nach C: 407 14,0
Summe einfahrend: 1585

Summe einfahrend mit Zuschlag: 1585 Zuschlagsfaktor Einzelstrom: nein

Kapazitdt und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)

Belastung Kapazitdit Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz

A: g (=2) | Rampe B9 555 1696 1141 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | Rampe B9 269 1653 1384 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | L121 Miilheim-Karlic 458 1779 1321 <10 A: ausgezeichnet
B: 1(=7) | L121 Miilheim-Kéarlic 138 363 225 15 2| B: gut

C: 1(=4) |L121 Koblenz 165 102 -63 999 99| F: Uberlastung I!!
C: r (=6) | L121 Koblenz 0 479 479 <10 0| A: ausgezeichnet

Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)

Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| Rampe B9 824 1682 858 <10 A: ausgezeichnet
B: g+(7,8)| L121 Miilheim-Karlic 596 1559 963 <10 2| A: ausgezeichnet
C: 1+r(4,6)| L121 Koblenz 165 102 -63 999 99| F: Uberlastung !!!
Kommentar: Fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der STrom 4 mit der Qualitatsstufe

F "Uberlastet" maRgebend. Die Uberlastung betragt 24%.

Leistungsfahigkeitsberechnungen
Seite 18 von 20




‘ VERTEC

LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG Verfahren nach HBS 2009
Version Vertec 9/2012
21.07.2014 HBS2009-EINM-4-2012

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: K9 innerorts (ja/nein): nein
Ballungsraum (ja/nein): nein

Verkehrsdaten: PO Spitze Nm A+ B

Cc
Hauptrichtung A: L126 Urmitz Ausfadelung/Dreiecksins. (ja/nein): nein
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: L125 Miilheim-Karlich Anzahl Kfz in Aufweitung/LA-Spur: 5
Nebenrichtung C: L121 WeiBenthurm Stop-Schild (ja/nein): ja
Anzahl Kfz in Aufweitung: 4
Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschlagsfaktor (Einfahrmenge): 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A: g (=2) 658 9,6/ B:g(=8) 577 6,6/ C:l1(=4) 49 16,3
Air (=3) 93 24,7\ B: I(=7) 151 7,3|| C:r(=6) 139 5,0
von A: 751 11,5 von B: 728 6,7 von C: 188 8,0
nach A: 626 7,3 nach B: 797 8,8 nach C: 244 13,9
Summe einfahrend: 1667

Summe einfahrend mit Zuschlag: 1667 Zuschlagsfaktor Einzelstrom: nein

Kapazitdt und Beurteilung der Einzelstrome (Fz/h)

Belastung Kapazitdit Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g (=2) | L126 Urmitz 658 1692 1034 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3) | L126 Urmitz 93 1545 1452 <10 A: ausgezeichnet
B: g (=8) | L125 Miilheim-Karlic 577 1724 1147 <10 A: ausgezeichnet
B: 1 (=7) | L125 Miilheim-Karlic 151 506 355 <10 1| A: ausgezeichnet
C: 1(=4) |L121 WeiBenthurm 49 67 18 155 5| E: instabil !I!
C: r (=6) | L121 WeiBenthurm 139 324 185 19 2| B: gut
Kapazitat und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)
Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3)| L126 Urmitz 751 1672 921 <10 A: ausgezeichnet
B: g+(7,8)| L125 Miilheim-Karlic 728 1723 995 <10 0| A: ausgezeichnet
C: 1+r(4,6)| L121 WeiBenthurm 188 254 66 49 7| E: instabil I!
Kommentar: Fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist der STrom 4 mit der Qualitatsstufe

E "instabil" maRgebend. Die Uberlastung betragt 17%.
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UBERSCHLAGIGE UBERPRUFUNG LEISTUNGSFAHIGKEIT VON LSA ( Vordimensionierung)

( IN ANLEHNUNG AN HBS 2001 - VERSION VERTEC 10/2008)

KNOTEN: K10 R
ZEITBEREICH: PO Spitze Nm
UMLAUFZEIT ( sec) : 120 FAKTOR BELASTUNG: 1,00
UMLAUFE/H: 30 PHASENSYSTEM: 4
ZEIT- GRUN KRIT. GRUN GRUN STAURAUN Warte- Qualitats-
AST BEZEICHNUNG STROM BELASTUNG SV LUCKE BEDARF STROME VORH. BLOCK.. PHASE RESERVE S( %) = 90 zeit stufe
Nr. Fz/h % sec sec sec sec sec % Fz m sec A-F
1 Nord L 283 9,5 2,1 19,7 24,0 31 1l 58 11 66 39 C
L125 Urmitz G 310 4,2 1,9 199 42 1+11 111 11 66 30 B
R
FuRg.
2 ost L 86 2,3 1,9 54 8,0 15 1 180 5 30 48 C
Industriestrale G
R
FuRg.
3  sud L
L125 Milheim-Karlich G 177 6,8 20 118 18,0 24 | 103 8 48 43 C
R
FuRg.
4 West L 61 24,6 2,5 52 26 v 404 4 24 38 C
Rampe B9 G 219 8,7 2,1 15,0 20,0 26 v 73 10 60 42 C
R
FuBg
Summe einfahrend ( Fz/h) : 1136 Summe Tf-krit.: 70,0 96,0
Summe mit Faktor ( Fz/h) : 1136 Summe Tzw: 24,0
Reserve abs. ( sec) : 26,0
Reserverel. ( %) : 37

FR = Freier Rechtsabbieger; Rickstau = je Kfz 6m; Ful3g.: Tmin+Laufzeit-Tz; BLOCK = durch Ful3g. oder Gegenverkehr blockierte Griinzeit

Qualitatsstufen: A = sehr gut; B = gut; C = befriedigend; D = noch stabil; E = Instabil; F = Uberlastung

KOMMMENTAR: Text

Leistungsfahigkeitsberechnungen
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VERTEC ‘ Bebauungsplan "Am guten Mann", Teil 1 — Teil 3; Milheim - Karlich

Bebauungsplan "Am guten Mann", Teil 1 — Teil 3

Milheim - Karlich

2014

4. Eingangswerte Larmberechnungen




Eingangswerte Lirmrechnungen

Projekt-Nr.:

Strecke

Analyse-Nullfall

1 HafenstraBe Q1
21121 Q2
3 K44 Q3
41121 Q4
5 K44 Q5
6 K44 Q6
7 K44 Q7
81126 Q8
91126 Q9

Differenzlasten

1 Hafenstrae Q1
21121 Q2
3 K44 Q3
41121 Q4
5 K44 Q5
6 K44 Q6
7 K44 Q7
8 L126 Q8
9 L126 Q9

Prognose-Nulifall

1 Hafenstrae Q1
2 L121 Q2
3 K44 Q3
41121 Q4
5 K44 Q5
6 K44 Q6
7 K44 Q7
81126 Q8
9 L126 Q9

Quelle

Geratezéhlung K44 Urmitz

Miilheim-Kérlich
13254

Belastungen (Normalwerktag)

Kfzid %SV Kfzid %SV
Richtung Gegenrichtung
925 11,1% 963  9,0%
3601 14,9% 3386 152%
2436 18,9% 2320 19,8%
1654 14,0% 1554 13,6%
1873 24,0% 1796 24,1%
1739 17.3% 1740 15,5%
2360 19,9% 2324 18,5%
4575 155% 4708 16,4%
2992 9,8% 3090 10,0%

15 26,7% 15 26,7%
835 21,1% 866 20,4%
560 63% 560 6,3%
14 143% 18 -11,1%
831 214% 865 20,7%
453 22,7% 439 23,5%
439 23,0% 436 23,4%

428 236% 431 23,4%
9 0,0% 9 11,1%
940 114% 978 9.3%
4436 16,1% 4252 16,3%
2996 16,6% 2880 17,2%
1640 142% 1536 13,9%
2704 232% 2661 23,0%
2192 18,4% 2179 17,1%
2799 204% 2760 19,3%
5003 16,2% 5139 17,0%
3001 9,8% 3099 10,0%
Charakteristik

Faktoren
Typ

A m A a a aaaa

Faktoren
Typ

1

Parameter
DTV(Kfz) DTV(SV)

1473 8,0%
5450  11,9%
3710 153%
2502 10,9%
2862 19,0%
2714 13,0%
3654 152%
7241 12,6%
4744 7.8%

23 21,1%
1327 16,4%
874  4,9%
25 -9,9%
1323 16,7%
696  18,3%
683  18,4%
670  18,6%
14 44%
1496  8,2%
6777  12,8%
4583 13,3%
2477 11,1%
4185  18,3%
3409 14,0%
4336 157%
7911 13,1%
4758 7,8%

DTV(Kfz) DTV(SV)
0780 0617

Zeitbereiche:
Mt Mn
85,0 13,2
3144 48,9
214,0 33,3
144,4 22,5
165,1 25,7
156,6 24,4
210,8 32,8
a417,7 65,0
273,7 42,6
1,4 0,2
76,5 11,9
50,4 7.8
1,4 0,2
76,3 11,9
40,1 6,2
39,4 6,1
38,7 6,0
0,8 0,1
86,3 134
391,0 60,8
264,4 41,1
142,9 22,2
2414 37,6
196,7 30,6
250,2 38,9
456,4 71,0
274,5 42,7
Mt Mn
0,045 0,007

o o >

Md

98,2
363,3
247,3
166,8
190,8
180,9
243,6
482,7
316,3

1,6
88,5
58,2
4,7
88,2
46,4
45,5
44,7

0,9

99,7
4518
305,6
165,2
279,0
227,3
289,1
527,4
317,2

Md

0,052

Ubersicht zur Datentabelle
fiir Larmberechnungen

Tag
Nacht
Day
Evening

49,1
181,7
123,7
83,4
95,4
90,5
121,8
2414
158,1

0,8
44,2
29,1
-0,8
44,1
23,2
22,8
22,3

0,5

49,9
225,9
152,8

82,6
139,5
13,6
144,5
263,7
158,6

Me

0,026

06 - 22 Uhr
22-06 Uhr
06 - 18 Uhr
18 -22 Uhr
Pt Pn
74% 14,3%
M1,1% 21,4%
143% 27,5%
10,2% 19,6%
17,8% 34,1%
121%  23,3%
14,2%  27,3%
1,8% 22,7%
73% 14,0%
19,7%  37,9%
154%  29,5%
46%  8,9%
-9,3% -17,8%
15,6%  29,9%
171% 32,8%
17.2% 32,9%
17,4% 33,4%
4,1% 7,9%
76% 14,7%
12,0% 22,9%
12,5% 23,9%
104%  19,9%
171% 32,8%
13,1%  25,2%
14,7%  28,1%
12,3%  23,6%
73% 14,0%
Pt Pn
0,740 1,420

Pd

7,7%
11,6%
14,9%
10,6%
18,5%
12,6%
14,8%
12,3%

7,6%

20,5%
16,0%

4,8%
-9,6%
16,2%
17,8%
17,9%
18,1%

4,3%

7,9%
12,4%
13,0%
10,8%
17,8%
13,7%
15,3%
12,8%

7,6%

Pd

0,770

Vertec
5.6.2014

Pe

5,7%
8,6%
11,0%
7,9%
13,7%
9,3%
10,9%
9,1%
5,6%

15,2%
11,8%

3,6%
71%
12,0%
13,2%
13,2%
13,4%

3,2%

5,9%
9,2%
9,6%
8,0%
13,2%
10,1%
11,3%
9,5%
5,6%

Pe

0,570
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