SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Schalltechn. Ingenieurbiiro Ples GbR, Birkenstrale 34, 56154 Boppard

RWE Service GmbH
Z. Hd. Herrn Dominik
Rellinghauser Stralle 1
45128 Essen

Hauptsitz Boppard
Ingenieurbiiro Pies
Birkensirale 34

56154 Boppard-Buchhotz
Tel. +49 (0) 6742 - 2299

Béro Malnz

Ingenieurbtiro Pies

Gber SCHOTT AG
HattenbergstraBe 10

55120 Mainz

Tel. +48 {0) 6131 - 9712 630

info @schallschutz-pies.de
wwww.schallschutz-pies.de

Ihr Zeichen Ihre Nachricht vom Unser Zeichen Datum
16348 /0614 /1 schi/pr 26.06.2014
#7 schindler@schallschutz-pies.de
= 06742 /921764

Ergédnzende schalltechnische Untersuchung der Verkehrsgeriauschimmis-

sionen im Nahbereich der Kreisstrale K 44 zur Ortslage Urmitz/Rhein

Sehr geehrter Herr Dominik,

fur die Uberplanung des ehemaligen Kernkraftwerkgelandes in Miilheim-Karlich er-
folgte mit Auftrag-Nr.: 16348 / 0614 / 1 am 11.06.2014 eine schalltechnische Unter-
suchung, in der die Verkehrsgerduschimmissionen innerhalb des Plangebietsbe-
reiches schalltechnisch untersucht wurden. Ergdnzend zu dieser Untersuchung soll
auch eine Aussage getroffen werden, wie sich die Verkehrszunahme nach Uber-
planung des Kernkraftwerkgeldndes auf die Ortslage Urmitz/Rhein im Zusammen-
hang mit der zu erwartenden Verkehrserhéhung auf der Kreisstrale K 44 durch An-

siedlung neuer Betriebe auswirkt.

Zur Emittlung der Verkehrsgerduschimmissionen wird die Verkehrsuntersuchung
der Ingenieurgesellschaft VERTEC GmbH aus dem Jahr 2014 zugrunde gelegt.
Diese gibt fir den Analyse-Nullfall (Istsituation) der Kreisstralle K 44 in Héhe der
Ortslage Urmitz/Rhein an, welche Verkehrsbelastungen vorliegen:

benannie Messstelle nach §§26/28 BImSchG -+ offentlich bestellter und vereidigter Sachverstandiger
USt-ldNr. DE287787106 + Kreissparkasse Rhein-Hunsrick + Konto 880 06 66 - BLZ 560 517 90
IBAN DE13 560 51790 00 0880 0866 - BIC/ SWIFT-Code MALADES1SIM



W SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBDRO

DTV = 2714 Kfz/24 h
My = 157 Kfizth : My = 24 Kfz/h
pr = 121% ; px = 23,3 %

Zur Berlcksichtigung der Planungssituation wird von der Ingenieurgesellschaft
VERTEC fur den Prognose-Nullfall folgende Verkehrsbelastung angegeben, wobei
diese die gewerbliche bzw. industrielle Nutzung des Plangebietsgelandes beriick-

sichtigt:
DTV = 3 409 Kfz/24 h

Mr = 197 Kfz/h ; My = 31 Kfz/h

pT = 1311 % ; pN = 25,2 %
DTV - Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen in Kfz/24 h
M: - Mittlere stindliche Verkehrsstarke tags in Kfz/h
My - Mittlere stindliche Verkehrsstérke nachts in Kfz/h
pr - LKW-Anteil tags in %
pn - LKW-Anteil nachts in %

Als maximale Geschwindigkeit wird fir den Analyse-Nullfall, wie auch fir den Pro-
gnose-Nulffall die jeweils zulassige Hdchstgeschwindigkeit gemall STVO von
100 km/h far PKW und 80 km/h fur LKW in die Berechnung eingestellt. Fir die Be-
ricksichtigung der Strallenoberflache (Dswo) wird gemall den BMV-Erganzungen zu
Tabelle 4 der RLS-90 fur Deckschicht Asphaltbeton oder Splittmastix 0/11 mm ein
Dsio = -2 dB fiir Geschwindigkeiten v > 60 km/h angesetzt. Da der gesamte Straflen-
verlauf der K 44 eben verlauft, ist ein Steigungszuschlag der ab > 5 % zu berlcksich-

tigen wére, nicht erforderlich.
Die so fir den Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr) ge-

trennt berechneten Emissionspegel beziehen sich auf eine Entfernung von 25 m bei

freier Schallausbreitung zur Achse der Fahrbahn:
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Analyse-Nuilfall
LmE, tags = 60,2 dB(A)
I—m‘E. nachts = 53,7 dB(A)

Prognose-Nulifall
Lm,E, tags = 61 ,4 dB(A)
Long. nachts = 55,0 dB(A)

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 2 fir den Analyse-Nullfall

und im Anhang 3 fiir den Prognose-Nullfall zu entnehmen.

Zur Beurteilung der Gerduschimmissionen sind gemaR TA-Larm fur Gewerbeansied-
lungen neben den Betriebsgerduschimmissionen auch der anlagenbezogene Fahr-
verkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen zu bewerten. Dabei gilt, dass die Gerausche
durch den betriebsbedingten An- und Abfahrverkehr auf éffentlichen Verkehrsflachen
entsprechend Abschnitt 7.4 bis zu einem Abstand von 500 m zum Betriebsgrund-
stiick durch Mal3nahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden

sollen, wenn:

» sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

+ keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist

» und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
{16. BlImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden

Die Berechnung des Beurteilungspegels flr die Verkehrsgerdusche ist nach den
Rechenvorschriften der ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen”, Ausgabe 1990
(RLS-90) durchzufihren.
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Die detaillierte Immissionsberechnung der Verkehrsgerauschimmissionen fur zwei
reprasentative Immissionsorte innerhalb der Ortslage Urmitz/Rhein (s. Anhang 1) mit
Schutzbedlrftigkeit eines allgemeines Wohngebietes (WA) ergab folgende Beurtei-

lungspegel:

Tabelie 1 — Beurteilungspegel der Verkehrsgerauschimmissionen der K 44

% IO |immissionsort | Stockwerk E K 44 - Analyse-Nullfall |K 44 - Igr?cglrlldse—Nulii»%.
| a
, | 4 Tag Nachesl Faghs | Nacht
1 IRheintal 90 EG 60,3 53,8 61,5 55,2
1. OG. 61,4 54,9 62,5 56,2
2 !Rheintal 94 EG 61,3 54,8 62,4 56,1
1. OG. 62,1 55,6 63,3 56,9

Wie der Vergleich der Berechnungsergebnisse zwischen Analyse-Nullfall und Pro-
gnose-Nullfall zeigt, ist eine Pegelerhdhung von maximal 1,4 dB zu erwarten (s. An-
hang 4). Ein Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten gemal der 16. BimSchV fir
ein allgemeines Wohngebiet von tags 59 dB(A) bzw. nachts 49 dB(A) zeigt, dass be-
reits durch den Analyse-Nullfall (Istsituation) die Grenzwerte zur Tages- und Nacht-

zeit Uberschritten sind.

Gemal den Anforderungen der TA-LArm Abschnitt 7.4 sind im Zusammenhang mit
dem anlagenbezogenen Fahrverkehr auf offentlichen Verkehrswegen verkehrs-
lenkende Malnahmen nur dann erforderlich, wenn innerhalb des Untersuchungsbe-
reiches von ca. 500 m zum Plangebiet der maligebende Immissionsgrenzwert ge-
mafR der 16. BImSchV iiberschritten ist und zusétzlich eine Pegelernéhung von 3 dB
eintritt und keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr stattfindet.

Wenn eines der 3 Kriterien nicht zutrifft, sind gemaR den Anforderungen der TA-
Larm fur die Ansiedlung von neuen Betrieben keine verkehrslenkenden Mallnahmen

erforderlich.
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Vergleicht man die zuvor aufgefiihrten Berechnungsergebnisse, zeigt sich, dass
zwar der Immissionsgrenzwert der 16. BimSchV fur ein allgemeines Wohngebiet im
Zusammenhang mit dem Analyse-Nullfail, als auch mit dem Prognose-Nullfall zu
Uberschreitungen filhrt, jedoch trifft das Kriterium der Pegelerhéhung von 3 dB nicht
zu. Somit sind gemaf der TA-Larm, Abschnitt 7.4 fir den anlagenbezogenen Fahr-
verkehr auf dffentlichen Verkehrswegen verkehrslenkende Mallnahmen nicht erfor-
derlich.

Die 16. BimSchV gibt im Rahmen der Larmvorsorge Regelungen an, bei denen
LarmschutzmalRnahmen ausgeldst werden, wenn der maRgebende Immissions-
grenzwert von tags 592 dB(A) bzw. nachts 49 dB(A) fir Wohngebiete bereits durch
die Istsituation tiberschritten ist und um mindestens 0,1 dB weiter erhtht wird. Dabei
gelten dann unabangig von der Gebietseinstufung als Grenzwert 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts. Diese werden im Zusammenhang mit der Planungssituation einge-
halten, sodass keine LarmschutzmaRnahmen im Rahmen der Larmvorsorge erfor-

derlich werden.

Fazit. Die Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen, ausgelést von der K 44
auf die Ortslage Urmitz/Rhein zeigt zwar, dass bereits der Analyse-Nullfall (Istsitua-
tion) Grenzwertlberschreitungen fur ein allgemeines Wohngebiet von tags 59 dB(A)
bzw. nachts 49 dB(A) aufweist, jedoch im Zusammenhang mit dem Prognose-Nullfall
(Neuplanung des Gewerbe- bzw. Industriegebietes ,Am guten Mann Teil 1 - Teil 3%)
Pegelerhdhungen von < 3 dB auftreten, sodass gemaf den Kriterien der TA-Larm im
Abschnitt 7.4 fir Fahrverkehr auf offentlichen Verkehrswegen keine verkehrslenken-
den Mallnahmen fiir die Nutzung des Plangebietsbereiches erforderlich sind.

Auch im Rahmen der Ldrmvorsorge gemaf 16. BImSchV zeigt die Berechnung, dass
durch die Pegelerhéhungen der Grenzwert von tags 70 dB(A) bzw. nachts 60 dB(A)

eingehalten wird und somit Larmschutzmafinahmen nicht erforderlich werden.

Sollten sich Riuckfragen ergeben, stehe ich lhnen fiir Auskiinfte gerne zur Verflgung.

(Grtsreundlichen, Gruten
(Bsr@mndlichen f%m*s

_ Benannte Messstener8n 50608 BimSchG

Birkenstrasse 34 - 561

54 Bo, .
Tal, 06742 - 2299 . Ppard-Buchholz

info@schallschutz-pies.de
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Emission Stralie

#  Immissionsort {10}
@ 10-Nummer

16348; Schallschutzprifung AKW
Mulheim-Karlich

Bearbeiter: Datum:;
Schindler Juni 2014
Bezeichnung:

Lageplan des

anlagenbezogenen Fahrverkehr
auf 6ffentlichen Strallen
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel
im Zusammenhang mit dem GE/GI-Gebiet

Tel.:06742/2299

Lfd. | HFront | SW Nutz IGW K44-Analyse | K44-Prognose Diff. A/P Anpruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S10-8 8119 passiv
in dB{A) in dB(A) in dB{A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
JPunktname: Rheintal 90
1 S EG{ WA 59 49 603 538 | 61,5 552 1,2 1,4 nein ]
1 S 1.0G| WA 59 49 614 549 | 625 56,2 1,1 1,3]  nein
Punktname: Rheintal 94
2 S EG| WA 59 49 613 548 | 624 55,1 1,1 1,3| nein ‘I
2 S 1.0G] WA 59 49 62,1 556 | B33 589 1,2 1,3]  nein
Anhang 4
Ingenieurblro Pies GbR Birkenstralle 34 56154 Boppard Seite 1




