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1. Einleitung

Larm stellt fur viele Menschen eines der groten Umweltprobleme dar.

Gerausche werden als Larm bezeichnet, wenn sie fir den Menschen (subjektiv) als
unangenehm oder unerwinscht empfunden werden. Sie werden durch ihre Lautstéarke und
Frequenz bestimmt und konnen bei andauernder hoher Belastung sogar gesundheits-
schadigend sein.

Um Beeintrachtigung durch Larm zu reduzieren hat die Europaische Union (EU) ein
gemeinsames Konzept zur Erfassung, Bewertung und Verminderung von Umgebungslarm
beschlossen, die in Form einer Larmminderungsplanung auf nationaler Ebene umgesetzt
werden soll.

Far die Verbandsgemeindeverwaltung Weil3enthurm sollen auf der Grundlage der EU-
Vorgaben Larmaktionsplane erstellt werden, in denen die Larmsituation in besonders
betroffenen Gemeinden in der Nahe von Hauptverkehrswegen (Strallen) ermittelt werden.

1.1 Beschreibung der Verbandsgemeinde

Die Verbandsgemeinde Weillenthurm liegt im Norden des Landkreises Mayen-Koblenz
direkt am Rhein und wird von der VG Pellenz und der VG Maifeld im Westen, der VG
Rhein-Mosel (fruher Untermosel) im Stden und der Stadt Koblenz im Osten umschlossen.

Sie besitzt eine Flache von ca. 53 km? und ca. 35.400 Einwohner (Stand 31.12.2019). Der
Verbandsgemeinde gehoren die Stadte Mulheim-Karlich und WeiRenthurm sowie funf
eigenstandige Ortsgemeinden an, wobei sich der Verwaltungssitz in der namens
gebenden Stadt Weillenthurm befindet.

1.2 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Ziel der Larmminderungsplanung ist es, den Larm verschiedener Gerduschquellen
systematisch zu erfassen und durch realisierbare MalRnahmen schrittweise zu reduzieren.

Flar die Umsetzung sind die Hauptverkehrsstraflen (> 3 Mio. Kfz/Jahr) zu behandeln.
Dabei kann es vorkommen, dass nur Teilstlicke von Stral’en bearbeitet wurden, wahrend
die restlichen StralRenabschnitte mit weniger als 8.200 Kfz/d nicht berlicksichtigt werden.

Die vorliegende Untersuchung befasst sich mit StralRenverkehrslarm.

Grol¥flughafen sind in der VG Weiltenthurm nicht vorhanden.

Der Schienenverkehr wird in einem separaten Aktionsplan behandelt. Hierflr ist das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zustandig. Das EBA hat fiir die Haupteisenbahnstrecken mit
einem Verkehrsaufkommen von Uber 30.000 Zigen/Jahr Larmkarten erstellt und
diesbezuglich einen Larmaktionsplan erstellt, der unter www.eba.de einzusehen ist. Die
Larmaktionsplanung fur die Haupteisenbahnstrecken innerhalb der Verbandsgemeinde
wird insofern an dieser Stelle nicht weiter thematisiert.
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Der Umfang des Untersuchungsgebietes fir den Stralenverkehr umfasst die Stadte
Weiltenthurm und Milheim-Karlich sowie die Gemeinden Bassenheim, Kettig, St.
Sebastian Kaltenengers und Urmitz (Rhein und Bahnhof).

Die im Untersuchungsgebiet verlaufenden und markierten Strallen mit einer
Verkehrsbelastung von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (s. Abb. 1) sind:

- die Bundesautobahnen A 61,

- die A 48,

- die Bundesstralen B 9,

- die B 256 und die

. LandesstraRe L 121 im Bereich WeiRenthurm und Miilheim-Karlich.

Abbildung 1 Das Gebiet der VG Weillenthurm mit Kennzeichnung der zu beriicksichtigenden Stralen mit
Verkehrsbelastungen von 'grbrser 8.200 Kfz/d
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1.3 Zustédndige Behdrden

Die Zustandigkeiten fur die Larmkartierung sind in der EU-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG in Verbindung mit dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) geregelt.
Demnach sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht genannten Behdrden zusténdig.

In Rheinland-Pfalz hat das Ministerium fur Umwelt, Landwirtschaft, Erndhrung, Weinbau
und Forsten (MULEWF) zentral Larmkarten fur die Hauptverkehrsstralen mit mehr als 3
Mio. Kfz pro Jahr vom Umweltcampus Birkenfeld erstellen und die Zahl der Betroffenen
ermitteln lassen.

Die Zustandigkeit fur die Erstellung der Larmaktionsplanung liegt bei der:

Verbandsgemeindeverwaltung WeiBenthurm
Karlicher Stralie 4
56575 Weildenthurm

Ansprechpartner:

Frau Just

Tel.: 02637-913-302

Fax: 02637-913-100

E-Mail: marita.just@vgwthurm.de

Fiir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes:
Eisenbahn-Bundesamt

Heinemannstrale 6

53175 Bonn

An dieser Stelle wird auf den abgeschlossenen Larmaktionsplan
Schiene des Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen, Ziffer 1.2.

1.4 Rechtlicher Hintergrund

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) wurde im Jahr 2002 von der
Europaischen Union (EU) erlassen. Sie wurde in Deutschland durch die Richtlinie mit dem
,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm® vom 24. Juni 2005 (Anpassung an das Bundes-Immissionsschutz-
Gesetz durch EinfUhrung der Paragraphen 47a bis 47f im sechsten Teil
,Larmminderungsplanung®) konkretisiert. In der Rechtsverordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutz-Gesetz (Verordnung tber die Larmkartierung — 34. BImSchV)
vom 06. Marz 2006 wurde sie umgesetzt.

Die Larmkarten werden mit dem Berechnungsverfahren der 34. BImSchV nach der
,vorlaufigen Berechnungsmethode flr den Umgebungslarm an Strallen* (VBUS) bzw.
VBUSch fur Schiene berechnet und sind nicht direkt vergleichbar mit Berechnungen nach
,Richtlinie fur den Larmschutz an Stralden“ (RLS-90) bzw. Schall 03.

Larmkarten werden nach Gerauscharten getrennt ermittelt und dargestellt. Es findet keine
Uberlagerung der unterschiedlichen Larmarten (Strale, Schiene, Flughafen) statt.
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1.5 Grenzwerte / Auslose- bzw. Schwellenwerte

Gemal der EU-Richtlinie 2002/49/EG wurden fir die européaischen Lander gemeinsame
Bewertungsmethoden festgelegt. Die Richtlinie beinhaltet jedoch keine vorgegebenen
Grenzwerte, sondern Empfehlungen die als sogenannte Auslosewerte bzw.
Schwellenwerte anzusetzen sind. Es sind dabei folgende Larmindizes zu verwenden:

- der Larmindex Lgen (Day — Evening — Night)
bezieht sich auf den Tag-, Abend- und Nachtzeitraum, insgesamt 24 Stunden

- der Larmindex Lnignt (Night)
bezieht sich auf den Nachtzeitraum (22-6 Uhr)

Im Lgen wird aus den Mittelungspegeln der Gerdusche fur die drei Teilzeiten Tag
(6 bis 18 Uhr), Abend (18 bis 22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr) ein gemeinsamer Pegel
gebildet, wobei die Pegel fur den Abend und die Nacht hoher gewichtet werden.

Der Lnignt ist der Mittelungspegel Uber den 8-stiindigen Nachtzeitraum
Durch Umrechnung des Larmindexes Lgen Und Lyignt ergibt sich folgender Vergleich zu den

national gultigen Grenzwerten

- zur La&rmsanierung (gelten fur bestehende Stralen gemaR der Richtlinie fir den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes —
VLarmSchR97) und

- der Larmvorsorge (gelten flr den Strallenneubau oder der wesentlichen
Anderung gemal} Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutz-Gesetz — (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)):

Tabelle 1: Nationale Grenzwerte im Vergleich mit Lyen und Lpgnt

Anwendungsbereich | Grenzwerte ,ohne Klammern* fir die Grenzwerte ,ohne Klammern*“ fir den
Larmsanierung an Bundesfernstralen Neubau und die wesentliche
in der Baulast des Bundes bzw. in Anderung von Strallen- und
Rheinland-Pfalz des Landes Schienenwegen (Larmvorsorge)
Nutzung
Tag (Lden) Nacht (Lnight) Tag (Lden) Nacht (Lnight)
in dB(A), in dB(A), in dB(A), in dB(A),
Krankenhauser,
Schulen, Kurheime, 67 (68) 57 (57) 57 (58) 47 (47)
Altenheime ...
Reine Wohngebiete 67 (68) 57 (57) 59 (60) 49 (49)

C:\Users\Justm\AppData\Local\Microsoft\Windows\Temporary Internet Files\Content.Outlook\VOVUOEFO0\Endfassung-LAP-W Thurm-Nov-20-16130.doc

Seite 7 von 35



(50 scunLiTechniscnes gy B o
» INGENIEURBURO | LI

Anwendungsbereich | Grenzwerte ,ohne Klammern* fir die Grenzwerte ,ohne Klammern*“ fiir den
Larmsanierung an Bundesfernstralen Neubau und die wesentliche
in der Baulast des Bundes bzw. in Anderung von Strafien- und
Rheinland-Pfalz des Landes Schienenwegen (Larmvorsorge)
Nutzung
Tag (Lden) Nacht (Lnight) Tag (Lden) Nacht (Lnight)
in dB(A), in dB(A), in dB(A), in dB(A),
Allgemeine
Wohngebiete 67 (68) 57 (57) 59 (60) 49 (49)
Kern-, Dorf- und
Mischgebiete 69 (70) 59 (59) 64 (65) 54 (54)
Gewerbegebiete 72 (73) 62 (62) 69 (70) 59 (59)
Industriegebiete 72 (73) 62 (62) 69 (70) 59 (59)

Werte in Klammern Lgen bzw. Luight

Das Land Rheinland-Pfalz hat fir die Larmaktionsplanung keine Auslose- bzw.
Schwellenwerte festgesetzt bei deren Uberschreitung Handlungsbedarf besteht, d.h.
Larmminderungsmafnahmen konzipiert werden sollten. Vielmehr obliegt die Festlegung
der Werte den zustandigen Kommunen.

Seitens der VG-Weiflenthurm wurden zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen und
zur Minderung bzw. mittelfristigen Vermeidung erheblicher Belastigungen folgende Werte
fur die Larmaktionsplanung festgelegt:

Schwellenwert fur den kurzfristigen Handlungsbedarf (1. Prioritét):

Leen = 70 dB(A)
Lugnt= 60 dB(A)

Schwellenwert fur den mittelfristigen Handlungsbedarf (2. Prioritat):

Luight= 50 dB(A)

Die Uberschreitung einer der beiden Werte (des 24-Stunden-Wertes Lge, oder des Nacht-
wertes Lpignt) dient als Kriterium fir den Handlungsbedarf.
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2. Larmkartierung StraBenverkehr 2012

Die Kartierung wurde fur Rheinland-Pfalz vom Umweltcampus Birkenfeld erarbeitet und
durch das Ministerium fUr Umwelt, Landwirtschaft, Erndhrung, Weinbau und Forsten
(MULEWF) auf der Homepage www.umgebungslaerm.rlp.de verodffentlicht.

Aufgrund von pauschalisierten Ansatzen hinsichtlich der Verkehrszahlen und deren
Zusammensetzung, Geschwindigkeiten bzw. auch vorhandener Larmschutzvorkehrungen
hat die VG-Weillenthurm beschlossen, die Kartierung zu Uberarbeiten und die
Betroffenheiten neu zu ermitteln.

2.1 Vorgehensweise
Die Uberarbeitung der Larmkartierung wurde mit folgenden Arbeitsschritten realisiert:

- Einlesen und Uberprifen des zur Verfligung gestellten schalltechnischen
Gelandemodells aus der strategischen Larmkartierung 2012.

- Bestandsaufnahme vor Ort, zur Uberpriifung der schalltechnischen Parameter.
Anderungen im schalltechnischen Gelandemodell zur Wiedergabe der tatsachlichen
Ausgangssituation.

- Nachberechnung der Larmkartierung auf der Grundlage des geénderten
schalltechnischen Gelandemodells.

- Ausgabe der Ergebnisse der Larmindizies Lgen Und Lnight als Isophonkarten,
Gebaudelarmkarten sowie Betroffenheitstabellen.

- Beurteilung der Berechnungsergebnisse anhand der durch die Verbandsgemeinde-
verwaltung Weillenthurm festgelegten Auslosewerte.

- Ermittlung der durch Verkehrslarm betroffenen Personen.
Die Kartierungen werden mindestens alle funf Jahre Uberprift und bei Bedarf Uberarbeitet.

Alle Schallpegel wurden computerunterstutzt mittels der Software SoundPLAN Version 7.3
der Fa. Braunstein + Berndt GmbH berechnet.

Dabei bildet ein 3-dimensionales Gelandemodell die Grundlage, welches alle relevanten
Daten (Stralen, Gebaude, Topographie, Larmschutzbauten etc.) beinhaltet.

Durch die Einfihrung von Mittelungspegel (Lgen; Lnignt) werden zeitlich schwankende
Gerausche als &quivalente Mittelwerte dargestellt und sind Grundlage fir weitere
Variantenbetrachtungen.

Gerauschmessungen werden nicht durchgefuhrt, da diese in der Regel nur
Momentaufnahmen wiedergeben und somit nicht reproduzierbar sind.
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2.2 Relevante Larmquellen

Der fur die VG-Weilkenthurm relevante Streckenabschnitt und Verkehrsstarke ist in Abb. 2
dargestellt.

Abbildung 2 : Verkehrsstarken
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56154 Boppard-Buchholz

Fon: 06742 /821764
Fax: 06742/ 3742

‘e-mail : schindler@schallschutz-pies.de

Die Larmkartierung der einzelnen Stral’en und die statistische Bewertung der Betroffen-
heiten wurden, wie bereits erwahnt, vom Umweltcampus Birkenfeld durchgefiihrt. Die
zugrunde gelegten Verkehrszahlen basierten aus der allgemeinen Jahreszéhlung aus dem
Jahr 2011.
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Folgende Verkehrsbelastungen wurden in die Berechnung eingestellt:

Tabelle 2 — Verkehrsbelastung fir VG-Weillenthurm

Quer- | StralRe DTV Mb Me Mn Pp PE PN
schnitt | [Kfzi24 h] | [Kfzh] | (Kfzn | [Kezn] | 160 | (%] | o]
Qi | A61 | 46320 | 2754 | 2006 | 656 | 194 | 203 | 47.8 |
Q2 A 61 46 664 2 788 1998 652 19,2 19,8 48,0
Q3 A 48 25720 1630 1020 260 10,7 7,5 21,6
Q4 A 48 60 856 3 828 2 466 632 10,5 7,0 20,5
Q5.1 B9 44 608 2 816 1812 446 7,4 3,1 9,3
Q5.2 B9 41 064 2 592 1 666 412 7,6 3,3 9,6
Q5.3 B9 50 816 3208 2 064 508 7,0 2,7 8,4
Q6 B 256 43 592 2 752 1770 436 7,0 2,7 8,4
Q7 | L1214 9332 501 | 388 | 86 | 42 | 20 | 52
Q8 L 121 8 848 560 368 82 9,3 6,1 13,8

DTV [Kfz/24 h] = Durchschnittlich taglicher Verkehr

Mp [Kfz/h] = MaRgebliche stlindliche Verkehrsstarke zwischen 06.00 und 18.00 Uhr
Me [Kfz/h] = MaRgebliche stindliche Verkehrsstéarke zwischen 18.00 und 22.00 Uhr
Mn [Kfz/h] = Mafgebliche stlindliche Verkehrsstarke zwischen 22.00 und 06.00 Uhr
po [%] = LKW-Anteil an Kfz zwischen 06.00 und 18.00 Uhr

pe [%] = LKW-Anteil an Kfz zwischen 18.00 und 22.00 Uhr

pn [%] = LKW-Anteil an Kfz zwischen 22.00 und 06.00 Uhr

Berechnet wurden die A 61, A 48, B 9, B 256 und die L 121, die ein Verkehrsaufkommen
von mehr als 3 Mio. Kfz/a aufweisen. Der Larm an Strallen mit weniger als 3 Mio. Kfz/a
wird nicht erfasst. Berechnet wurde ein regelmafiges Gitter von 10 m Rasterweite in 4 m
Hohe Uber dem Gelande. Zusatzlich wurden die Pegel unmittelbar an der
Gebaudefassade (Gebaudepegel) ermittelt.

Die Berechnung der Larmkarten erfolgte nach den bundeseinheitlichen Berech-
nungsverfahren VBUS — ,Vorlaufige Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm an
Stralden”.

2.3 Gesamtfassung der Ergebnisse

Die beiden erstellten Larmkarte (Lgen und Lnignt) stellen flachenhaft die auftretenden
Schallimmissionen in 5 dB(A) gestaffelten Isophonbandern dar.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Isophonverldufe flir die zu den StraRen
nahegelegenen Stadte/Gemeinden. Eine Gesamtubersicht der einzelnen Larmkarten mit
Auswirkung auf alle Stadte/Gemeinden zeigen der Anhang 1 fiir den Zeitbereich Lgen und
der Anhang 2 flr die Nachtzeit Lpgnt

Zusammenfassend ergeben sich folgende Anzahlen der betroffenen Gebaude und
Personen in Abhangigkeit der Pegelbereiche:
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Lden Lden Lden Lden
Pegelbereich Zahl Zahl
ege ic T — betroffener | Zahl betroffener | Betroffene
[dB(A)] Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache
(EU-Rundung) [(EU-Rundung)] (EU-Rundung) [km?]
Gesamt >55 5.122 (5.100) 5(0) 2 (0) 7,19
>65 540 (500) 0 (0) 0(0) 1,91
>75 3(0) 0 (0) 0(0) 0,33
Werte in Klammern — Rundung geman EU jeweils auf die ndchsten 100
Tabelle 4: Betroffene Personen in Pegelbereichen
Pegelbereich Laen Lnignt
[dB(A)] Zahl betroffener Personen Zahl betroffener Personen
_(FU-Rundung) (EU-Rundung)
Gesamt 50-55 2.622 (2.600)
55-60 5.020 (5.000) 699 (700)
60-65 1.755 (1.800) 466 (500)
65-70 467 (500) 5(0)
70-75 350 (400) 0 (0)
>75 2 (0) 0 (0)

Werte in Klammern — Rundung gemaf EU jeweils auf die nachsten 100

Die Aufteilung der belasteten Personen und Wohnungen zu den einzelnen Stadte/Ge-
meinden sind in der Tabelle im Anhang 3 zu entnehmen.

Seitens der EU sind die Ergebnisse auf die nachsten 100 (49=0; 50=100; 149=100;
150=200 usw.) zu runden und werden im Folgenden fur die MaRnahmenkonzipierung
zugrunde gelegt. Damit zeigt sich Stadt- bzw. Gemeindebezogen detailliert folgendes Bild

unter Beriucksichtigung der Schwellenwerte:

1. Prioritét (Lgen=70 dB(A), Lnight=60 dB(A))

Tageszeit: Weillenthurm
Nachtzeit: WeilRenthurm

300 Betroffene

400 Betroffene

2. Prioritét (L 4.,=60 dB(A), Lnight=50 dB(A))

Mualheim-Kérlich
Weilkenthurm
Kettig

Urmitz (Bahnhof)
St. Sebastian

Tageszeit:

Nachtzeit: Mulheim-Karlich
Weilkenthurm
Kettig

Urmitz (Bahnhof)

St. Sebastian

In den nachfolgenden Abschnitten sind die Einzelergebnisse bezogen auf die Gemeinden

beschrieben.

100 Betroffene
800 Betroffene
100 Betroffene
200 Betroffene
600 Betroffene

100 Betroffene
1 300 Betroffene
100 Betroffene
300 Betroffene
800 Betroffene
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2.3.1 Stadt WeiRenthurm

Die Stadt WeiBenthurm liegt unmittelbar an der B 9, der B 256 und der L 121. Entlang der
Bundesstralle B 256 ist bereits beidseits der Stralle im Bereich des Briickenbauwerkes
eine 2 m hohe Larmschutzwand vorhanden.

Abbildung 3 Larmkartierung Weiltenthurm — quitbereich Lass

gﬁu{;’%’f‘) ()
'kﬁ ;

0-24 Uhr

Pegelwerie Lpgy
in dB{A)

<= 55
85« <= 60
g0< <= 63
85« <= 70
T0< <= 75
75«

Wie die Abb. 3 zeigt, treten Larmpegel durch die Verkehrsbelastung der B 9 und B 256 im
Bereich der Bebauung von Lgen > 55 bis < 70 dB(A) auf.

Weiterhin konnten Betroffenheiten von ca. 800 Einwohnern im Pegelbereich Lgen, > 60 bis
70 dB(A) (entspricht der 2. Prioritatsstufe) ermittelt werden. Fir die 1. Prioritatsstufe
(Lgen > 70 dB(A)) treten Betroffenheiten in Hohe von ca. 300 Einwohnern auf.
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Abbildung 4 Lérmkartierung Weilenthurm — Zeitbereich Lpgn
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Wie die Abb. 4 zeigt, treten Larmpegel durch die Verkehrsbelastung der B 9 und B 256 im
Bereich der Bebauung von Lpignt > 50 bis < 65 dB(A) auf.

Weiterhin konnten Betroffenheiten von ca. 1 300 Einwohnern im Pegelbereich Lygnt > 50
bis 60 dB(A) (entspricht der 2. Prioritatsstufe) ermittelt werden. Fir die 1. Prioritatsstufe
(Lnight > 60 dB(A)) liegen Betroffenheiten in Hohe von ca. 400 Einwohnern vor.
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2.3.2 Stadt Miilheim-Karlich

Die Stadt Miilheim-Kérlich und das Gewerbegebiet wird im Norden von der B 9 und der
L 121 und im Osten von der A 48 tangiert.

Abbildung 5 erkrtierun Mulheim-Karlich — Zeitbereich en

Pegelwerte Lpgy
in cB{&)

0-24 Uhr

Wie die Abb. 5 zeigt, treten Larmpegel durch die Verkehrsbelastung der o. g. Straften im
Bereich des Gewerbegebietes von Lgen > 55 bis 70 dB(A) auf. Weiterhin konnten
Betroffenheiten von ca. 100 Einwohnern im Pegelbereich Lgen > 60 bis 70 dB(A)
(entspricht der 2. Prioritatsstufe) ermittelt werden.

Far die 1. Prioritatsstufe (Lqen > 70 dB(A)) liegen keine Betroffenheiten vor.

In der Ortslage Mulheim-Karlich selbst treten keine Betroffenheiten flir beide
Prioritatsstufen auf.
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A

bbildung 6 Larmkartierung Millheim-Karlich — Zeitbereich Luign
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Wie der Karte in der Abb. 6 zur Nachtzeit (Lngnt) zu entnehmen ist, sind Betroffenheiten
von ca. 100 Einwohnern nur innerhalb des Gewerbegebietes gegeben.

Far die 1. Prioritatsstufe (Lnignt> 60 dB(A)) treten gemal® EU-Rundung keine Betroffen-
heiten im Gewerbegebiet auf.

FUr die Ortslage Mulheim-Karlich selbst treten flr beide Prioritatsstufen keine
Betroffenheiten auf.
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2.3.3 Gemeinde Kettig

Die Gemeinde Kettig wird lediglich im Norden von der Bundesstral’e B 9 tangiert. Weitere
Stralden haben keinen Einfluss auf die Betroffenheiten.

Abbildung 7 Larmkartierung Kettig —eitbereih Leq
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Wie die Abb. 7 zeigt, sind am Nordrand von Kettig Larmpegel von Lgen > 55 bis < 70 dB(A)
gegeben.

Die Berechnung ergab, dass bezogen auf die 2. Prioritatsstufe Betroffenheiten von ca. 100
Einwohnern im Pegelbereich Lgen > 60 bis 70 dB(A) ermittelt wurden.

Fir die 1. Prioritatsstufe (Lqen > 70 dB(A)) liegen keine Betroffenheiten vor.
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Abbildung night
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Auch der Abb. 8 ist zu entnehmen, dass Larmpegel von Lpgy > 50 bis < 65 dB(A)
auftreten. Die Berechnung der Betroffenheiten ergab, dass bezogen auf die 2.
Prioritatsstufe (Lngnt > 50 bis 60 dB(A)) ca. 100 Einwohner Larmbelastigungen ausgesetzt
sind.

Far die 1. Prioritatsstufe (Lnignt > 60 dB(A)) treten keine Betroffenheiten auf.
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2.3.4 Gemeinde Urmitz (Bahnhof)

Die Gemeinde Urmitz (Bahnhof) liegt im Einflussbereich der Bundesstralke B 9 und
besitzt zum Schutz der Anwohner nach Norden hin eine ca. 2,5 m hohe und nach Siiden
eine ca. 4,0 m hohe Larmschutzwand.

Abbildung 9 Larmkartierung U{mitz (Bahnhof) — Zeitbereich Lgen _
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Wie die Abb. 9 zeigt, sind in Urmitz (Bahnhof) trotz vorhandener Larmschutzwéande noch
Larmpegel von Lgen > 55 bis < 70 dB(A) gegeben.

Dennoch zeigt die Berechnung, dass bezogen auf die 2. Prioritatsstufe Betroffenheiten
von ca. 200 Einwohnern im Pegelbereich Lgen > 60 bis 70 dB(A) ermittelt wurden.

FUr die 1. Prioritatsstufe (Lqen > 70 dB(A)) liegen keine Betroffenheiten vor.
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Abbildung 10 Lérmkartirun Urmitz (Bahnhof) — Zeitbereich Lygnt -
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Die Abb. 10 zeigt, dass fur die Gemeinde Urmitz (Bahnhof) Larmpegel im Bereich von
Lnight > 50 bis 60 dB(A) auftreten. Die Auswertung ergab, dass Betroffenheiten in der 2.
Prioritatsstufe (Lnignt > 50 dB(A)) ausgeldst werden und damit im Zusammenhang mit der
EU-Rundung ca. 300 Personen Larm ausgesetzt sind.

Far die 1. Prioritatsstufe (Lnignt > 60 dB(A)) sind keine Betroffenheiten zu verzeichnen.
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2.3.5 Gemeinde St. Sebastian

Die Gemeinde St. Sebastian liegt unmittelbar an der Autobahn A 48, die mit einem
Briuckenbauwerk in Richtung Bendorf flhrt. Weiterhin ist die Autobahn in Hohe der
Ortslage mit einer ca. 2,0 m hohen Larmschutzwand ausgestattet.

Abbildung 11 Larmkartierung St. Sebastian — Zeitbereich Lyen
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Wie die Abb. 11 zeigt, sind in St. Sebastian trotz vorhandener Larmschutzwand noch
Larmpegel von Lgen > 55 bis < 65 dB(A) gegeben.

Die Auswertung ergab, dass bezogen auf die 2. Prioritatsstufe, Betroffenheiten von ca.
600 Einwohnern im Pegelbereich Lgen, > 60 dB(A) bis 70 dB(A) ermittelt wurden.

Fur die 1. Prioritatsstufe liegen keine Betroffenheiten vor.
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Abbildung 12 Larmkartierung St. Sebastian — Zeitbereich Lyignt
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Die Abb. 12 zeigt, dass fur die Gemeinde St. Sebastian Larmpegel im Bereich von
Lnignt > 50 bis 60 dB(A) auftreten. Die Auswertung ergab, dass Betroffenheiten in der 2.
Prioritatsstufe (Lnight > 50 dB(A)) ausgeldst werden und damit im Zusammenhang mit der
EU-Rundung ca. 800 Personen Larm ausgesetzt sind.

Far die 1. Prioritatsstufe (Lnignt > 60 dB(A)) sind keine Betroffenheiten zu verzeichnen.
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2.3.6 Ubrige Gemeinden

In den Wohngebieten der Gemeinden Bassenheim, Urmitz (Rhein) und Kaltenengers
liegen durch die A61, A48, B9, B256 und L 121 keine Uberschreitungen der
Prioritatsstufen 1 und 2 vor, so dass kein Handlungsbedarf besteht.

2.4 Vergleich Larmkartierung 2012 und 2017

Abbildung 13 Larmkartierung 2012 insgesamt

Larmkartierung Rheinland-Pfalz 2012
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Abbildung 14 Larmkartierung 2017 insgesamt

Larmkartierung Rheinland-Pfalz 2017
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Betroffenheit 2012:
Tabelle 3: Gebaudebetroffenheiten
Lden Lden Lden Lden
Pegelbereich Zah 2all
g betroffener betroffener | Zahl betroffener | Betroffene
[dB(A)] Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache
(EU-Rundung) |(EU-Rundung)] (EU-Rundung) [km?]
Gesamt >55 5.122 (5.100) 5(0) 2 (0) 7,19
>65 540 (500) 0 (0) 0 (0) 1,91
>75 3(0) 0 (0) 0 (0) 0,33
Werte in Klammern — Rundung gemal EU jeweils auf die ndchsten 100
Tabelle 4: Betroffene Personen in Pegelbereichen
Pegelbereich Laen Laignt
[dB(A)] Zahl betroffener Personen Zahl betroffener Personen
( EU-Rundung) (EU-Runduna)
Gesamt 50-55 2.622 (2.600)
55-60 5.020 (5.000) 699 (700)
60-65 1.755 (1.800) 466 (500)
65-70 467 (500) 5(0)
70-75 350 (400) 0(0)
>75 2 (0) 0 (0)

Werte in Klammern — Rundung gemal EU jeweils auf die nachsten 100
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Betroffenheit 2017:
Tabelle 7

Betroffenheiten der lll.Stufe der Larmkartierung

?

Betroffenhenen durch kartlerungspfllchtlge HauptverkehrsstraBen

SCHALLTECHNISCHES 13 | @) ©
INGENIEURBURO W [ U O

| Hauptverkehrsstraﬂen nach § 47b Nr. 3 BImSchG sind Bur{desfernstraﬂen LandesstraBen oder auch sonstlge grenzuberschreltende
StraBen, |ewells mlt emem Verkehrsaufkommen von uber drei Mllllonen Kraftfahrzeugen pro Jahr

EU- Gebaudestatlstlk

EU-Flachenstatistik

| Anzahl
Anzahl der Anzahl der Anzahl ‘ e
betroffenen betroffenen | VI\.I\:;:ELC‘: |der | z?;nken _ila;:he .
| Menschen Menschen | Schwellen- 9 §Schulenjh.. " | schwellen- | <™
lIntervalle | _ . Intervalle | I R | [nauser —
LDEN LNight werte LDEN LDEN |LDEN werte LDEN
EU- EU- | ; |EU-
gelundet‘Rundung B gerundet Rundung igerundet Rundung gerundet gerundet ‘ungerundet
_ 1 50-55 (1912 1900 | : ; | ;
55-60 4001 4000  55-60 425 400 |>55 2762|2800 |4 o |>55 |17.82
60 65 121””2 ;71200 60-65 130 ,, 109 o {> 65 ] 198 ) 200 ‘0 - 170 ] > 65 4 16
65-70 270 |300 65-70 |2 0 > 75 11 lo ‘ o \>75 10,97
70-75 121 100 >70 [0 0 |
>75 |1 0

Die Betroffenheiten der Larmkartierung 2017 haben sich gegeniiber den Betroffenheiten in

2012 verringert.

3. MaBnahmenplanung StraRenverkehr

Entsprechend den Mindestanforderungen des Anhangs V - RL 2002/49/EG sind die

bereits vorhandenen oder

geplanten Malnahmen zur Larmminderung sowie

MaRBnahmen, die die zustédndigen Behdrden fir die nachsten finf Jahre geplant
haben im Aktionsplan zu berlcksichtigen.

Vorhandene MalRnahmen:

aktiver Larmschutz im Bereich der Stadt Weiltenthurm beidseits im Bereich der
Bricke entlang der B 256 (s. Abb. 3 und 4 ; Wandverlauf als griine Linie parallel zur
B 256 dargestellt)

aktiver Larmschutz im Bereich der Ortslage Urmitz (Bahnhof) im Verlauf der B 9
(s. Abb. 5 und 6)

aktiver Larmschutz im Bereich der Ortslage St. Sebastian im Verlauf der A 48
(s. Abb. 11 und 12)
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Generell mogliche Mallnahmen

Die nachfolgende Tabelle zeigt MaRnahmen auf, die hinsichtlich der Larmminderung
des StralRenverkehrslarms generell denkbar sind (ohne Anspruch auf Vollstéandigkeit).
Sie bildet die Grundlage fur die Larmaktionsplanung.

Tabelle 8: Ubersicht von MaRnahmen

Bereich MaRnahme
Verkehrsmanagement Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
Bauliche MaRnahmen Larmschutzwande/-wélle, Kombinationen Wand/Wall, Steilwalle

bauliche Veranderungen an der Strale und Stralenraumgestaltung
(StraBenoberflache etc.)

Einbau von Larmschutzfenstern, -ltftern und -tiren,
Passiver Schallschutz Verbesserung der Schallddmmwirkung der AuRenbauteile
Glasfassaden und Wintergérten, vorgelagerte Loggien

Nutzung von Eigenabschirmungen

MafRnahmen im Rahmen der | Mindestabstande
Bauleitplanung

Gliederung von Nutzungen

Grundrissorientierungen

Die nachfolgende Tabelle zeigt eine beispielhafte Darstellung der aus den genannten
Mallinahmen resultierenden moglichen Larmminderungspotentiale:

Tabelle 9: Wirksamkeit von Larmminderungsmafinahmen

MaBRnahme Minderungseffekt
Larmschutzwand 5 bis 10 dB(A)
Offenporige Asphaltdeckschichten (OPA) bis zu 5 dB(A)
Geschwindigkeitsreduzierung 1 bis 2 dB(A)
Sscshzllﬁ)chutzfenster (im Vergleich zu bisherigem Fenster > 10 dB(A) im Innenraum

3.1 Geschwindigkeitsreduzierung

Far Geschwindigkeitsreduzierungen ist Uber eine Anordnung verkehrsbeschréankender
Malinahmen aus L&rmschutzgrinden in einem gesonderten Verfahren gem. § 40 (1)
BImSchG und § 45 StVO (1) Nr. 3, (1b) Nr. 5 zu entscheiden. Diese trifft die zustandige
Stralenverkehrsbehorde. Die Entscheidung erfolgt auf der Grundlage der strengen
Vorgaben von § 45, Abs. 9 StVO und der Richtlinien flir stralRenverkehrsrechtliche
Mallnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (L&rmschutz-Richtlinien-StV) vom
23.11.2007 (siehe Larmschutz-Richtlinien-StV Punkt 1.4, Abs. 3, letzter Satz).

Danach ist neben der Uberschreitung bestimmter Richtwerte, insbesondere die schall-
technische Wirksamkeit der straflenverkehrsrechtlichen MaRnahme ein mafgebliches
Kriterium.
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Durch die Geschwindigkeitsbeschrankung soll eine Pegelminderung von mindestens 3 dB
erreicht werden. Zur Prufung der Pegelminderung ist es erforderlichen die
schalltechnischen Berechnungen gemalf der ,Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen —
RLS-90“ durchzufihren.

FUr den relevanten Stralenabschnitt der B 9 im Bereich der Stadt WeilRenthurm, und der
Gemeinde Urmitz (Bahnhof) besteht bereits flir beide Fahrtrichtungen eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 120 km/h fiir PKW. Der Streckenabschnitt der A 48 in
Hohe St. Sebastian ist ebenfalls mit Fahrtrichtung Bendorf mit 100 km/h und in der
Gegenrichtung mit 130 km/h beschildert.

Auf Strallen wie Bundesautobahnen und Bundesstrallen ist stets deren besondere
Verkehrsfunktion zu bedenken. Hier hat deren besondere Verkehrsfunktion Vorrang.

Dies fuhrt nach bisherigen Erfahrungen dazu, dass solche Geschwindigkeits-
beschrankungen von der betroffenen Bevdlkerung subjektiv positiver bewertet werden, als
dies im berechneten Larmpegel zum Ausdruck kommt.

Die Wirkung einer Geschwindigkeitssenkung ist gering, wenn sie nicht durch geeignete
Malnahmen Uberwacht wird. Daher sollte die Wirksamkeit durch geeignete
Uberwachungsmalnahmen sichergestellt werden.

Als effektiv haben sich stationdre Anlagen zur Geschwindigkeitsmessung erwiesen. Auch
ein Zusatzschild ,Radarkontrolle® konnte zur Verstéarkung der Einhaltung der
Geschwindigkeit helfen. Die genaue Umsetzung der Kontrollen obliegt der Polizei.

3.2 Fahrbahndeckenerneuerung (offenporige Asphaltdecke - OPA)

Mit regelmafigen Instandhaltungsmalnahmen innerhalb des Strallenraumes kann die
Ebenheit der Fahrbahnoberflache und somit auch die Abrollgerdusche der Fahrzeuge,
insbesondere des Schwerlastverkehrs, verbessert werden. Hierbei werden in der Regel
Asphaltbetone (AFB-Decken mit Pegelminderung von Dsy, = -2 dB(A)) verwendet. Aus
Sicht der Verbandsgemeinde sollte, wenn immer moglich der Einbau des Fllsterasphalts
in den zu untersuchenden Stral’en eingebaut werden.

3.3 MaRBnahmen zur Verminderung von Larmimmissionen — Aktive
SchallschutzmaRBRnahmen

Die Berechnung beinhaltet die bereits vorhandenen aktiven Malinahmen entlang der B 9
im Bereich der Ortslage Urmitz (Bahnhof) und entlang der B 256 bei WeiRenthurm. Die
Ergebnisse zeigen, dass alle Wande zur Einhaltung der 1. Prioritatsstufe ausreichend
sind.

Zum Schutz der Betroffenen in Verbindung mit der 2. Prioritatsstufe bieten sich entlang der
Bundesstrafl’e B 9 und B 256 durch Wandverlangerungen und Erhdhungen auf bis zu 5 m
in gerader oder gebogener (gekropfter) Ausfuhrung an, bei der die Betroffenenzahlen stark
reduziert werden konnen. Fur die Stadt WeilRenthurm im Bereich der Landesstralle L 121
sind aktive Mafinahmen nicht sinnvoll (Ortsdurchfahrt).
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3.4 MaBRnahmenkombination

Die Kombination aus den Mafnahmen Geschwindigkeitsreduzierung und offenporiger
Asphaltdecke (OPA) mit Fahrgeschwindigkeiten > 60 km/h reduziert den Larmpegel
insgesamt im Mittel bis 5 dB, so dass Verbesserungen bis zu 70 % der Betroffenenzahlen
erreicht werden konnen. Daraus folgt, dass Larmschutzwande sich in ihren Abmessungen
(Lange und Hohe) reduzieren und somit nur noch in Teilbereichen der Bundesstralle B 9
und B 256 erforderlich werden.

3.6 Schutz ruhiger Gebiete

Der § 47d Abs. 2 BImSchG verweist auf die ,Richtlinie 2002/49/EG des Euroaschen
Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm®. Dort ist in Artikel 3 (Begriffsbestimmungen) ,ein ruhiges Gebiet auf dem
Land® als Gebiet definiert, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbeldrm ausgesetzt
ist.

Im Bereich der Verbandsgemeinde WeilRenthurm erflllt nur das ,Kettiger Bachtal“ diese
Kriterien. Es wird daher als ,,ruhiges Gebiet* festgesetzt, wie schon im Larmaktionsplan
Stufe 1.

Geltungsbereich:

Der Geltungsbereich des v.g. ,ruhigen Gebiets* betrifft samtliche Grundstlicke, die in dem
per Rechtsverordnung (RVO) vom 31.10.2005 festgesetzten Landschaftsschutzgebiet
.Kettiger Bachtal“ liegen (Anhang 5).

Schutzmallnahmen:

Der in §3 der RVO genannte Schutzzweck ist sicherzustellen.

Die in §4 Absatz 1 der RVO genannten Malinahmen, die dem Schutz des ruhigen
Gebietes zuwiderlaufen, sind unzulassig.

3.6 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Da die Verbandsgemeinde  Weillenthurm  weder  Baulasttrager flir  die
Hauptverkehrsstral’en noch fur die Bahnstrecke zwischen Andernach und Koblenz ist,
konnen mogliche Larmschutzmalinahmen in den betroffenen Bereichen nicht eigensténdig
und eigenverantwortlich durchgefiihrt werden. Deshalb sind die nachfolgenden Vorschlage
zur Larmminderung nur in Absprache mit den zustandigen Baulasttragern zu planen und
von diesen umzusetzen.

Aus Sicht der Verbandsgemeinde Weillenthurm werden fir die nachsten funf Jahre
folgende Malinahmen an der B 9 vorgeschlagen (wie schon im Larmaktionsplan Stufe 1):

1. Errichtung einer Larmschutzwand entlang der Hangbriicke Kettig / WeilRenthurm,
nordlich und sudlich der B 9: Lange jeweils ca. 280 m, mittlere Wandhohe von
2,5m.
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Begrindung:

Schutz vor moglichen Gesundheitsgefahrdungen fir die
e Bewohner des Alten- und Seniorenheimes ,Harmonie” (Kettig)
e Einwohner in der Stralle ,Im Berg" (Weillenturm) und
e Menschen in der Weilenthurmer Stral3e (Kettig)

2. Errichtung einer Larmschutzwand in Urmitz-Bhf. nordlich der B9, von der
Wohnbebauung ,Landstralle” bis hinter die Wohnbebauung ,Rheinau®.
Begrindung:
Schutz vor mdglichen Gesundheitsgefadhrdungen und zur Vermeidung von
Schallreflexionen, die von der sudlich der B 9 vorhandenen Larmschutzwand fur
das Baugebiet ,30 Morgen“ ausgehen.

3.7 Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
Eine Schatzung kann zum gegenwartigen Zeitpunkt noch nicht abgegeben werden. Die

Umsetzung der zuvor beschriebenen MalRnahmen sollen abgewartet und mit der
Fortschreibung der Kartierung (2022) tberprift werden.

4. Kosten

4.1 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des LAP
Bei der Umsetzung der in Ziffer 3.6 vorgeschlagenen Malnhahmen entstehen
voraussichtlich folgende Kosten (es handelt sich um Kosten, die im Rahmen des
Larmaktionsplanes der Stufe 1 aus dem Jahr 2009 ermittelt wurden):
1. Larmschutzwand, Hangbrtcke Kettig:
In transparenter Ausflihrung, beidseitig:
Lange ca. 280 m x 2 =560 m x Hohe 2,00 m = 1.120 m? x 602 €/m? = 674.220 Euro

2. Larmschutzwand ndérdlich der B 9, Urmitz-Bhf.:
Lange ca. 300 m x Hohe 2,50 m = 750 m? x 266 €/m? =199.500 Euro

Kostensumme insgesamt: = 873.720 Euro

Die Finanzierung der Maf3nahmen erfolgt nach den gesetzlichen Bestimmungen und in
Abstimmung mit dem zustandigen Baulasttrager.

4.2 Weitere finanzielle Informationen

Es liegen zurzeit keine detaillierten finanziellen Informationen vor.
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5. Beteiligung der Trager offentlicher Belange

Im Einzelnen wurden folgende Trager offentlicher Belange am 21.07.2020 angeschrieben:

Lfd.
Nr.

Trager oOffentlicher Belange

Stellungnahme
vom

Anregungen

Kreisverwaltung Mayen-Koblenz:
Planungsaufsicht
Landesplanung

Kreisstralien

26.08.2020
28.08.2020

Nein
Ja

Planungsgemeinschaft Mittelrhein-Westerwald

QB IWON -

Vermessungs- und Katasteramt Osteifel-
Hunsruck

(@]

Gesundheitsamt Koblenz

Struktur- und Genehmigungsdirektion Nord,
Raumordnung

LBM Rheinland-Pfalz, Koblenz

08.09.2020

Ja

LBM Cochem/Koblenz, Cochem

10

LBM RLP, Autobahnamt Montabaur

11

DB Service Immobilien GmbH, Frankfurt

12

DB Regionalbereich West, Frankfurt

13

Eisenbahnbundesamt, Bonn

28.07.2020

Ja

Nachbargemeinden

14

Stadtverwaltung Koblenz

06.08.2020

Nein

16

Stadtverwaltung Bendorf

16

Stadtverwaltung Neuwied

17

Stadtverwaltung Andernach

21.08.2020

Nein

18

Verbandgemeindeverwaltung Pellenz

19

Verbandgemeindeverwaltung Maifeld

20

Verbandgemeindeverwaltung Rhein-Mosel

28.08.2020

Nein

21

Verbandgemeindeverwaltung Vallendar

Ortsgemeinden/Stadte der VG WeiRenthurm

22

Ortsgemeinde Bassenheim

23

Ortsgemeinde Kaltenengers

24

Ortsgemeinde Kettig

25

Stadt Mulheim-Karlich

26

Ortsgemeinde St. Sebastian

27

Ortsgemeinde Urmitz

28

Stadt Weillenthurm

22.07.2020 und
08.09.2020

Ja

Fachbereiche im Hause

29

Teilbereich 2.3 — Stralienverkehrsbehorde,
Brandschutz

22.07.2020

Ja

30

Teilbereich 4.4 — Umwelt u. Naturschutz,
Liegenschaften

31

Teilbereich 6.2 — Technische Betriebsflihrung

28.07.2020

Nein
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6. Ergebnis der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange (ToB)

Die angeschriebenen Trager offentlicher Belange wurden gebeten, eine Stellungnahme zu
dem Entwurf des Larmaktionsplans der VG WeilRenthurm — Stand 07/2020 abzugeben.

Es wurden folgende Anregungen abgegeben:

1. Stellungnahme des Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz

Wie im Zusammenhang mit der Larmaktionsplanung der Stufe 1 geflihrten Schriftverkehr
dargelegt, resultieren aus der Larmaktionsplanung grundsatzlich keine Verpflichtungen fur
den Strallenbaulasttrager von Bundes- und Landesstrallen.

Larmvorsorge und Larmsanierung sind nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung.
Zu dem uns vorgelegten Entwurf des Larmaktionsplanes nehmen wir wie folgt Stellung:

Zu3
Die vorhandenen MaRnahmen sind wie folgt zu erganzen:

B 256, WeiRenthurm:
Zusatzlich zu den aktiven Malnahmen wurde erganzender passiver Larmschutz
abgewickelt.

B 9, Urmitz/Bhf:

Im Bereich der nordlich der B 9 vorhandenen Larmschutzwand wurde ebenfalls
erganzender passiver Larmschutz abgewickelt.

Far die Wohnbebauung ,Landstrale” und ,Rheinau” wurden in der Vergangenheit passive
Larmvorsorgemaflnahmen durchgefihrt.

L121, WeiRenthurm:

Hier wurden in den Jahren 2003 bis 2009 passive Larmschutzmalnahmen im Rahmen der
Larmsanierung abgewickelt.

Dartber hinaus wurde von der Einmindung Annastralle bis zur Einmindung
Gartenstralle/Alte StralRe eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus L&rmschutzgriinden
auf 30 km/h angeordnet.

Zu 3.2

Die Einsatzbedingungen fur offenporigen Asphaltdeckschichten (OPA) hat der Bund als
Strallenbaulasttrager sehr eng gefasst.

Voraussetzung fur den Einbau von offenporigen Asphaltdeckschichten (OPA)ist jedoch
grundsétzlich die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte (z.B. die der Larmsanierung)
und dass keine anderen technisch besser geeigneten LarmschutzmaRnahmen in Frage
kommen.
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Wiirdigung:

Die Kriterien von Larmminderungsmal3hahmen wurden bereits im Larmaktionsplan
erortert. Die Stellungnahme des Landesbetrieb Mobilitat erganzt die Aussagen aus
Sicht des Landesbetrieb Mobilitat und wird zur Kenntnis genommen.

Zu 3.3 und 3.4

In den fraglichen Streckenabschnitten der B 9 bzw. B 256 kommen seitens des
Strallenbaulasttragers allenfalls auf freiwilliger Basis LarmschutzmaRnahmen im Rahmen
der Larmsanierung in Betracht. Im Falle aktiver Larmschutzmal3nahmen, hierzu gehort
auch der Einsatz von offenporigen Asphaltdeckschichten (OPA), ware hier zu prifen,
inwieweit die Kosten flr die Errichtung einer Larmschutzwand im Verhéltnis zum
Schutzzweck stehen. Dabei muissen u.a. die Gebaude, die bereits schalltechnisch
ertUchtigt wurden, Berucksichtigung finden.

Wiirdiqung:

Die Kiriterien von Larmminderungsmalnahmen im Zusammenhang mit der
StralRenoberflache (OPA) wurden bereits im Larmaktionsplan erortert. Die
Stellungnahme des Landesbetrieb Mobilitat erganzt die Aussagen aus Sicht des
Landesbetrieb Mobilitat und wird zur Kenntnis genommen.

Zu 3.6
Hier verweisen wir auf unsere Ausfihrung zu Punkt 3.3 und 3.4.

Wir gehen davon aus, dass die seitens der Verbandsgemeinde zum Schutz des
Baugebietes ,30 Morgen® errichtete Larmschutzwand hochabsorbierend ausgefiihrt wurde,
um eben schadliche Reflexionen an der seinerseits bereits vorhanden
gegenuberliegenden Bebauung zu vermeiden. Wie bereits erwdhnt, wurden an der
fraglichen Bebauung bereits passive Larmschutzmallnahmen abgewickelt, weitergehender
Larmschutz zu Lasten des Strallenbaulasttragers kommt hier nicht in Betracht.

Abschliefl3end weisen wir auf Folgendes hin:

Am 1. August 2020 wurden fur die Bundesfernstralen die Auslosewerte der
Larmsanierung fur Wohn- und Mischgebiete um 3 dB(A) gesenkt. Des Weiteren wird das
bisherige Berechnungsverfahren der RLS-90, eine Anlage der 16. BImSchV, in Kirze
durch das der RLS-19 abgeldst. Die RLS-19 wurde bereits am 31.10.2019 amtlich bekannt
gemacht, tritt jedoch erst nach Anderung der 16. BImSchV in Kraft. Dies ist bisher nicht
erfolgt. Bei der Prifung, inwieweit die abgesenkten Auslosewerte der Larmsanierung
Uberschritten werden, ist auf das Rechenverfahren der RLS-19 abzustellen.

Der Vollstandigkeit halber ist anzumerken, dass die Zustandigkeit fir den Bau und die
Unterhaltung von Bundesautobahnen ab dem 01.01.2021 an die Autobahn GmbH des
Bundes Ubergeht.

Wiirdiqung:
Die zuvor aufgefuhrte Stellungnahme des Landesbetrieb Mobilitdt wird zur Kenntnis
genommen und im Rahmen der nachsten Bearbeitungsstufe bericksichtigt.
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2. Stellungnahme der Kreisverwaltung Mayen-Koblenz, Landesplanung

Die Kreisverwaltung, Referat Landesplanung, verweist auf die Ziele und Grundsatze des
Regionalen = Raumordnungsplanes  Mittelrhein-Westerwald (RROP  2017). Die
Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen. Konkrete Anregungen enthalt die
Stellungnahme nicht.

Wiirdigung:
Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen. Eine Erganzung des L&rm-

aktionsplanes ist nicht erforderlich.

3. Stellungnahme des Eisenbahn-Bundesamtes

Wie auch in Ziffer 1.2 des LAP erlautert ist, ist die Larmthematik an Haupteisenbahn-
strecken in einem eigenen Aktionsplan behandelt.

Wiirdigung:
Die Stellungnahme des Eisenbahn-Bundesamtes wird zur Kenntnis genommen. Eine
Erganzung des LAP Stralde ist nicht erforderlich.

4. Stellungnahme der Stadt WeiRenthurm

Die Stadt thematisiert drei larmproblematische Bereiche:

a. die B 256, Zufahrt zur Rheinbrtcke,

b. die B 9, Hangbrucke und

c. die L 121, = der westliche Teil der Hauptstrae Richtung Andernach.

Zu a:

entlang der B 256 sind bereits Larmschutzwande vorhanden, die zur Einhaltung der 1.
Prioritatsstufe  ausreichend sind. Die Notwendigkeit einer Verbesserung der
Larmschutzwande soll in den LAP aufgenommen werden.

Zu b:

zur Minderung des Larms ist bereits im LAP, Ziffer 3.6, die Aussage enthalten, dass die
Errichtung einer Larmschutzwand beidseitig der Hangbricke Kettig/Weikenthurm als
durchzufihrende Maflnahme vorgeschlagen wird. Die Dringlichkeit zur Errichtung einer
Larmschutzwand sollte im LAP nochmals verdeutlicht werden.

Zu c:

es ist zutreffend, dass der westliche Teil der L 121, Hauptstralle, nicht im LAP enthalten
ist. Das Teilstlck der Hauptstral3e ist in den Aktionsplan aufzunehmen und entsprechend
in den Kartenubersichten darzustellen.

Wiirdiqung:

Die Stellungnahme der Stadt Weildenthurm wird zur Kenntnis genommen. Die
Notwendigkeit einer Verbesserung der Larmschutzwénde entlang der B 256 wird bei
der nachsten Bearbeitungsstufe in den LAP aufgenommen.
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Das westliche Teilstlick der Hauptstrale ist bei der nachsten Larmkartierung und
anschlielfenden LAP aufzunehmen und entsprechend in den Kartenlbersichten
darzustellen.

5. Stellungnahme des Teilbereichs 2.3 — StraRenverkehrsbehorde — der VGV
WeiRenthurm

Es wurde aufgefiihrt, dass auf einem Teilstick der Hauptstrale (L 121) in der Stadt
Weillenthurm eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h aus
Larmschutzgrinden angeordnet und umgesetzt ist. Die MaRnahme soll im LAP
aufgenommen werden.

Wiirdiqung:

Die Stellungnahme der Strafl3enverkehrsbehdrde wird zur Kenntnis genommen. Im
Rahmen einer Larmsanierungsuntersuchung des LBM-Koblenz wurde dieser
Abschnitt bereits abgearbeitet und Larmminderungsmafnahmen in die Wege geleitet.
Der LAP wird in der nachsten Bearbeitungsstufe erganzt.

7. Offentliche Auslegung des Entwurfes der Larmaktionsplanung nach
8§ 47d Abs. 3 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) der Verbands-
gemeinde Weillenthurm

Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Ausarbeitung und der Uberpriifung
der Larmaktionspldane

Nach § 47d Abs. 3 BImSchG ist die Offentlichkeit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung
des Larmaktionsplans einzubeziehen. Die Offenlage wurde in der Zeitung ,Blick aktuell
am 21.07.2020 angekundigt. Die Offenlegung des Larmaktionsplanungs-Entwurfes
erfolgte vom 29.07.2020 bis einschlieRlich 04.09.2020 und war auch im Internet
ersichtlich. Der Offentlichkeit wurde so die Moglichkeit zur Abgabe einer Stellungnahme,
zur Mitwirkung, Ausarbeitung und Uberprifung des Larmaktionsplanes gegeben. Jeder
konnte sich hierzu schriftlich aufdern.

Ein Anlieger sowie eine Interessengemeinschaft von 66 Anliegern der Stral’e ,Im Berg",
.Kettiger Strale”, und ,Weilkenthurmer Stralle” der Stadt WeilRenthurm und der
Ortsgemeinde Kettig merkten an, dass eine Larmschutzwand beidseitig der B 9 im Bereich
der Hangbrucke Kettig/Weilkenthurm errichtet werden soll.

Wie in Ziffer 3.6 des Larmaktionsplanes ist bereits die Aussage enthalten, dass die
Errichtung einer Larmschutzwand beidseitig der B9 im Bereich der Hangbriicke
Kettig/Weiltenthurm als durchzufihrende Malinahme vorgeschlagen wird.

Wie zur Stellungnahme des Landesbetriebs Mobilitdt beschlossen, wird jedoch auch
dessen Hinweis in den Larmaktionsplan aufgenommen, dass der Larmaktionsplanung
keine gesetzlichen Verpflichtungen zur Durchflihrung von LarmschutzmaRnahmen (z.B.
aktiver oder passiver Larmschutz) flr den Strallenbaulasttrager (Bund oder Land)
begrindet. Es steht dem StralRenbaulasttrager frei, zu prufen, ob Larmsanierungsmaf-
nahmen durchgefuhrt werden.
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Wiirdiqung:

Die Stellungnahmen der Anlieger der Strallen ,Im Berg®, ,Kettiger StralRe“ sowie
;Weiltenthurmer Stralle” in der Stadt Weillenthurm sowie der Ortsgemeinde Kettig
werden zur Kenntnis genommen. Ferner wird auf die Stellungnahme des LBM
Koblenz verwiesen, in der aufgeflhrt ist, unter welchen Vorrausetzungen
Larmminderungsmalnahmen umgesetzt werden kdnnen.

8. Verfahrensablauf

Der Larmaktionsplan wurde dem Verbandsgemeinderat am 19.12.2018 vorgestellt.

Die Trager offentlicher Belange wurden mit Schreiben vom 22.07.2020 um Stellungnahme
gebeten.

Die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte in Form einer Offenlegung des Planes. Die
Offenlegung wurde am 21.07.2020 in der Zeitung ,Blick aktuell* sowie im Internet
veroffentlicht. Der Larmaktionsplan war vom 29.07.2020 bis zum 04.09.2020 der
Offentlichkeit zugénglich. Den Biirgern/innen wurde so die Maglichkeit zur Abgabe einer
Stellungnahme und zur Mitwirkung und Uberpriifung des Larmaktionsplanes gegeben.
Jeder konnte sich hierzu schriftlich auf3ern.

Die Eingaben der Trager oOffentlicher Belange sowie der Blirger/innen wurden dem Rat der
Verbandsgemeinde Weilsenthurm am 18.11.2020 zur Kenntnis gegeben, gewlirdigt und
ggf. eingearbeitet.

Der Rat der Verbandsgemeinde Weillenthurm hat den Larmaktionsplan am 18.11.2020 in
der vorliegenden Fassung beschlossen.

9. LAP im Internet

Der Larmaktionsplan ist in das Internet ((Homepage der Verbandsgemeinde
Weillenthurm) eingestellt. Auf der Homepage der Verbandsgemeinde WeilRenthurm ist der
Larmaktionsplan (im PDF-Format) unter www.vgwthurm.de > Burger > Bauverwaltung>
Larmaktionsplanung hinterlegt.

Weillenthurm, //I 422 02@

/2

Thomas Prz yTTa
Burgermelst
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