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1 ZUSAMMENFASSUNG

Aufgrund der Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes fir Stickstoffdioxid im Jahr 2010 muss der
Luftreinhalte- und Aktionsplan fiir Mainz (Fortschreibung 2005-2010) fir den Zeitraum 2011-2015
erneut fortgeschrieben werden.

Der Plan beinhaltet die Festlegung und Beschreibung des Plangebietes. Die relevanten Immissionsbe-
lastungen werden hinsichtlich ihrer rdumlichen und zeitlichen Entwicklung dargestellt und die Ursa-
chen analysiert. Es wird ermittelt, welche tiberregionalen, regionalen und lokalen Beitrage das Immis-
sionsgeschehen beeinflussen. Dies schafft die Grundlage fiir die Zuordnung von Maf3nahmen auf der
entsprechenden Handlungsebene (Veranlassungen auf europaischer, nationaler, regionaler oder loka-
ler Ebene). Fiir die Vermeidung der lokalen Belastungen werden sektorbezogene Maf3nahmen entwi-
ckelt, gepriift und festgelegt, in welcher Weise sie umgesetzt werden. Die von den Ma3nahmen er-
warteten Verbesserungen werden durch die fortlaufenden Immissionsmessungen tiberpriift.
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2 EINFUHRUNG

Europadische Luftqualitdtsnormen und Luftreinhalteplane

Die europaischen Luftqualitatsnormen wurden 1996 durch die Luftqualitats-Rahmenrichtlinie (96/62/
EG) [1] und in der Folge durch mehrere stoffbezogene so genannte Tochterrichtlinien dem neuesten
Stand der Wirkungsforschung zum Schutz der menschlichen Gesundheit und der Umwelt angepasst.
Die 1. Tochterrichtlinie aus dem Jahr 1999 (1999/30/EQ) [2] legt Immissionsgrenzwerte fiir die Kon-
zentrationen von

+ Schwefeldioxid,

Stickoxiden,
+ PM10-Feinstaub und

Blei als Inhaltsstoff des Feinstaubs
in der Luft fest.

Die Luftqualitats-Rahmenrichtlinie und die ersten drei Tocherrichtlinien wurden in der Richtlinie des
Europdischen Parlaments und Rates 2008/50/EG vom 21. Mai 2008 zusammengefasst und in der

39. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tiber Luftquali-
tatsstandards und Emissionshéchstmengen - 39. BImSchV) am 02.08.2010 in deutsches Recht umge-
setzt [4].

Die Grenzwerte fiir Feinstaub und Stickstoffdioxid (NO,) sind - auch aus Sicht der EU-Kommission -
anspruchsvoll. Fiir diese Komponenten gab es Ubergangswerte, die wie in den Abbildungen 1und 2
dargestellt, stufenweise von Jahr zu Jahr verscharft wurden, bis die endgiiltigen Grenzwerte 2005 bzw.
2010 in Kraft traten:

75 70
65
60 55
48 46 a4 50 50
’ : 43, 4L, 40 40 OJahresmittel
O Tagesmittel *

2000 2001 2002 2003 2004 2005 nach 2005

* 35 Uberschreitungen im Jahr zulassig.
Abb.1  Immissionswerte fiir PM10-Feinstaub in pg/m?3
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Abb.2  Immissionswerte fiir Stickstoffdioxid (NO,) in pg/m?3

Die jeweils anzuwendenden Grenzwerte fiir Stickstoffdioxid wurden nach Aufstellung des Luftreinhal-
te- und Aktionsplans 2005-2010 in Mainz erneut iberschritten (vgl. Kap. 3), sodass nach § 47 Abs. 1
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes der Plan fortzuschreiben ist.

Projektgruppe und Offentlichkeitsbeteiligung

Bei dieser Aufgabe wirken folgende Behdrden mit:

+ Landesamt fiir Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht (LUWG)
+ Stadtverwaltung Mainz

+ Ministerium fir Umwelt, Landwirtschaft, Erndhrung, Weinbau und Forsten (MULEWF)

Der Arbeitsentwurf wurde im Internet unter www.luwg.rlp.de und www.mainz.de veréffentlicht und
lag nach seiner Fertigstellung vom 01.08.2011 bis zum 31.08.2011 in den Rdumen der Stadtverwal-
tung Mainz, Stadthaus, Kaiserstraf3e 3-5 zur Einsichtnahme aus. In der lokalen Tagespresse wurde auf
die Auslegung des Planentwurfs hingewiesen. Schriftliche Anmerkungen von Biirgerinnen und Biir-
gern, die nach Ende der Auslegung eingingen, wurden - soweit flir die Aufgabenstellung des Luftrein-
halteplans relevant - bei der Schlussbearbeitung beriicksichtigt.

Seitens der Birgerinnen und Birger gingen keine Anmerkungen ein, sodass eine entsprechende Be-
riicksichtigung bei der Schlussbearbeitung nicht erforderlich wurde.

Feinstaub

Stdube und insbesondere Feinstdube sind relevante Luftverunreinigungen. lhr Gehalt in der Luft wird
durch zwei unterschiedliche Messgrof3en beschrieben:

1. Stdube, die sich in einer bestimmten Zeit auf einer bestimmten Flache ablagern, werden als
Staubniederschlag bezeichnet. lhnen kommt in der Regel keine unmittelbar gesundheitsgefahr-
dende, gegebenenfalls aber eine beldstigende oder eine nachteilige Wirkung zu, weshalb auch fiir
den Staubniederschlag nach deutschen Recht ein Immissionsgrenzwert in der TA Luft festgesetzt
wurde, der bei der Errichtung und beim Betrieb genehmigungsbedirftiger Anlagen zu beachten
ist. Dieser Grenzwert wird im Raum Mainz, wie verschiedene behordliche Messprogramme zei-
gen, eingehalten.
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2. Stdube, die in der Luft unmittelbar nachweisbar sind, werden als Schwebstaub bezeichnet. Er ent-
halt Partikel Giber einen breiten Korngrof3enbereich. Der feinkdrnige Anteil des Schwebstaubs mit
einem aerodynamischen Durchmesser kleiner gleich 10 Mikrometer (10 um) - im folgenden Fein-
staub oder PM10 genannt (PM = Particulate Matter) - ist einatembar und deshalb gesundheits-
relevant. Tabelle 1 gibt einen Uberblick iiber die verschiedenen Staubfraktionen und typische All-
tagsquellen fir Belastungen der Auf3en- und Innenraumluft:

Tab. 1 Unterscheidung verschiedener Schwebstaubfraktionen
Fraktion Partikeldurchmesser | Reichweite beim Einatmen | Anthropogene Quellen
Gesamtschwebstaub <50 pm Nasen- Rachenraum Aufwirbelungen,

) . Abgase von Industrie,
Feinstaub PM10 <10 pm Bronchien, Lunge Gebaudeheizungen,
Feinstaub PM 2,5 <2,5pum terminale Bronchien, Verkehr,

(lungengéngiger Feinstaub) Lungenbldschen Staubsaugen,
Ultrafeinstaub <0,Tum Lungenbldschen Kochen,
Rauchen

Beim Feinstaub handelt es sich um einen komplexen Schadstoff mit einer Korngré3enverteilung

<10 pm, der durch eine Vielzahl von anthropogenen, geogenen und biogenen Quellen und Prozessen
gebildet wird. Ein Teil gelangt als primarer Feinstaub, das heif3t direkt in Partikelform in die Luft, ein
Teil wird sekundar aus gasférmigen Vorlaufern in der Atmosphare gebildet. Je kleiner die Korngrof3en,
desto geringer die Sinkgeschwindigkeiten. So ist zu erkldren, dass Feinstaub langere Zeit in der Luft
verbleiben und Uber grof3e Entfernungen transportiert werden kann. Ebenso komplex wie die Eintrags-
prozesse in die Atmosphare sind auch die Austragspfade: Neben der direkten Deposition werden Fein-
staubpartikel vor allem durch fortwdhrende Anlagerungsprozesse und die dadurch zunehmende Sink-
geschwindigkeit aus der Atmosphdre entfernt. Effektive Senken stellen aber auch Niederschlage oder
auffrischende Winde mit Luftmassenaustausch dar. Die Abhdngigkeit der Feinstaubbelastung von den
Witterungsbedingungen ist damit vorgegeben.

Stickstoffdioxid NO,

Auch die Stickstoffoxide (NO,) sind von grof3er lufthygienischer Bedeutung. Zu ihnen geh6ren im We-
sentlichen Stickstoffmonoxid (NO) und Stickstoffdioxid (NO,). Mit dem Begriff NO_ ist die Summe
aus NO und NO, gemeint.

Stickstoffmonoxid (NO) ist ein farbloses, geruchloses, wenig wasserlosliches Gas. Es hat nur eine
kurze atmospharische Lebensdauer und wird mit Luftsauerstoff rasch zu Stickstoffdioxid oxidiert.

Stickstoffdioxid (NOZ) ist ein braunrotes, stechend riechendes Gas, dessen Geruchsschwelle bei ca.
0,9 mg/m? liegt. Es wird mit Luftsauerstoff langsam weiter zu Nitrat (NO,) aufoxidiert. Dieses lagert
sich an Aerosole an und wird in der partikelgebundenen Form durch nasse und trockene Deposition
aus der Atmosphdre ausgetragen. Stickstoffdioxid selbst wird bei Regen im Gegensatz zu Schwefeldi-
oxid (SO,) kaum ausgewaschen.

Bei der Wirkung der Stickstoffoxide auf den Menschen ist insbesondere die Schadigung der Atemwe-
ge zu nennen. Bei ldngerer Einwirkung kdnnen héhere Konzentrationen zu chronischer Bronchitis oder
auch zu einer Erhéhung der Empfindlichkeit gegeniiber Atemwegsinfektionen fiihren.

LANDESAMT FUR UMWELT, WASSERWIRTSCHAFT UND GEWERBEAUFSICHT RHEINLAND-PFALZ (:J
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Die Stickstoffoxid-Belastung der Atmosphare hat auch fir weitere Problemkomplexe erhebliche Be-
deutung. Stickstoffoxide und reaktive Kohlenwasserstoffe sind zusammen mit der Sonnenstrahlung
die Reaktionspartner fiir die photochemische Ozonbildung. Maf3nhahmen zur Reduzierung der Stick-
stoffoxid-Emissionen tragen also auch zur Minderung des Sommersmogs bei.

Auf3erdem ist der derzeitige Stickstoffeintrag aus der Atmosphdre in Boden wegen seiner diingenden
Wirkung problematisch; dies betrifft sowohl einen Gro[3teil der Waldflachen als auch empfindliche,
ndhrstoffarme Biotope wie Moore und Heiden, weiterhin wird die als UV-Filter wirkende Ozonschicht
in der Stratosphare durch Stickstoffoxide z.B. aus hoch fliegenden Dusenflugzeugen abgebaut.

Stickstoffmonoxid und Stickstoffdioxid entstehen im Wesentlichen als Nebenprodukt bei Verbren-
nungsvorgdngen durch die Oxidation von Luftstickstoff, wobei die Stickstoffoxide iiberwiegend als
Stickstoffmonoxid (95 %) emittiert werden. Mit steigender Verbrennungstemperatur nimmt die Bil-
dungsrate fir Stickstoffoxide zu. Die Maf3nahmen zur Optimierung von Brennern und Motoren hin-
sichtlich Brennstoffverbrauch und Minderung der Kohlenmonoxid-Emissionen waren meist mit einer
Erhéhung der Emissionsrate fir Stickstoffoxide verbunden.

Eine Verschiebung der Anteile der Stickoxide wird bei Kraftfahrzeugen mit Dieselmotoren beobachtet,
denen ein Oxidationskatalysator nachgeschaltet ist. Durch diesen steigt der Anteil des primdr emit-
tierten Stickstoffdioxids (NO,) im Abgas deutlich an (vgl. Kapitel 5.5).

Auch biogene Stickstoffoxid-Emissionen spielen eine gewisse Rolle, denn in Boden werden durch mik-
robiologische Prozesse betréchtliche Mengen Stickstoffmonoxid (NO) und Distickstoffmonoxid (N,0O)
gebildet und in die Luft abgegeben.

Die Stickstoffoxid-Emissionen zeigen nach einer riickldufigen Tendenz in den letzten Jahren heute

in etwa gleich bleibende bzw. sogar leicht ansteigende Werte. Bei der Industrie ist der Ausstof3 auf-
grund von durchgefiihrten Minderungsmaf3nahmen erheblich gesunken. Auch bei der Gebaudehei-
zung ist ein Emissionsriickgang aufgrund von Maf3nahmen zur Energieeinsparung zu verzeichnen. Im
Verkehrsbereich hat insbesondere der Einbau von Abgaskatalysatoren in benzinbetriebenen PKW die
Freisetzung von Stickstoffoxiden verringert. Bei den dieselbetriebenen PKW werden mit motorseiti-
gen Maf3nahmen wie z.B. der Abgasriickfiihrung oder durch Mehrfacheinspritzung des Kraftstoffs die
Stickstoffoxid-Emissionen vermindert. Aufgrund des stark gestiegenen Kfz-Verkehrs ist jedoch damit
keine weitere Verminderung der Stickstoffoxid-Emissionen insgesamt verbunden.

In der nachfolgenden Tabelle 2 sind die derzeit giiltigen Immissionswerte fiir Stickstoffdioxid
dargestellt.

Tab. 2 Immissionswerte fiir Stickstoffdioxid

Bezugszeit- | Grenzwert | zul. Uber- Schutzziel Vorschrift/ | Giiltig ab

raum in pg/m? schreitung Richtlinie

1-Stunde 200 18 Schutz der menschlichen 39.BImSchv | 01.01.2010
Gesundheit

Kalenderjahr 40 - Schutz der menschlichen 39.BImSchV | 01.01.2010
Gesundheit

3 Stundenin 400 - Alarmschwelle 39.BImSchV | 19.07.2001

Folge
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1



12

Luftreinhalteplan Mainz « Fortschreibung 2011-2015

3 PLANGEBIET

3.1  Abgrenzung des Plangebiets

Grundlage fur die Festsetzung des Plangebiets sind die in Kapitel 3 dargestellten Immissionsmesswer-
te fir Stickstoffdioxid in den Jahren 2000 bis 2010.

Die Zone erhohter NO,-Immissionen umfasst im Wesentlichen den Bereich des inneren, zentralen
Mainzer Stadtgebiets. Das Gebiet wird begrenzt vom Rhein am Zoll- und Binnenhafen, dem Kaiser-
Karl-Ring, Barbarossa-Ring, Kaiser-Wilhelm-Ring sowie der Bahnlinie bis zur Rheinbriicke nach Mainz-
Gustavsburg. Dieses Gebiet wurde so gewahlt, weil es alle Messstationen einschlief3t, an denen im
Jahr 2010 ein Jahresmittelwert von mehr als 40 pg/m?* NO, gemessen wurde. Die Festlegung des
Plangebietes bedeutet nicht, dass in diesem Areal Immissionsgrenzwerte durchgangig tberschrit-

ten wiirden. Damit ist lediglich an bestimmten stark verkehrsbelasteten Brennpunkten zu rechnen.
Die Ursachenanalyse und Maf3nahmenplanung verlangen aber eine grof3rdumigere Abgrenzung des
Plangebiets.

Das Plangebiet ist 3,43 km? grof3 und umfasst die Stadtteile Mainz-Altstadt und Mainz-Neustadt mit
insgesamt 43.500 Einwohnern.

In Abbildung 3 ist das Plangebiet zusammen mit den Standorten der Messstationen dargestellt.

LANDESAMT FUR UMWELT, WASSERWIRTSCHAFT UND GEWERBEAUFSICHT RHEINLAND-PFALZ (:J



I Luftreinhalteplan Mainz « Fortschreibung 2011-2015

Mombach

Goetheplatz

Rheinallee

Grol3e Langgasse

Plangebiet

Zitadelle

ParcusstraRe

Abb.3  Plangebiet Mainz mit den Messstationen fiir PM10-Feinstaub- und Stickstoffdioxid (NO,)
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Die Messstellendichte ist in Mainz mit vier PM10-Messtandorten und sechs NO_-Messstandorten sehr
hoch. Damit stehen Immissionsdaten in guter raumlicher Auflésung zur Verfligung, um Zonen erhoh-
ter Belastung abzugrenzen.

In der nachfolgenden Tabelle 3 sind die Messstationen im Stadtgebiet Mainz zusammen mit der Be-
schreibung der Standortcharakteristik und der Messgerateausstattung aufgefiihrt.

Tab.3 Immissionsmessstationen in Mainz

Messstation

Messkomponenten

Charakteristik

Standort

Mainz-Mombach

NO,, PM10,
$0,,NO,CO,C.H,,

CH,, O,, Meteorologie

stadtische Hinter-
grund-Messstation mit
Industrieeinfluss

Wohngebiet am westlichen
Stadtrand

Mainz-Goetheplatz

NO,, PM10,
50,,NO, CO

stadtische Kernzone,
Industrieeinfluss

Vorstadt, Griinanlagen

Mainz-Parcusstraf3e

NO,, PM10,
NO, CO, Benzol, Toluol,
Xylol, PM2,5, Rud

innerstadtischer
Verkehrsbrennpunkt

Stadtzentrum, verkehrsnah

Mainz-Zitadelle

NO,, PM10,
50,,NO, CO, PM2,5,
CH,, CH,

nm’

stadtische Hinter-
grundmessstation mit
Verkehrseinfluss

Innenstadt, Wohngebiet,
verkehrsnah

Mainz-
Grof3e Langgasse

NO,
NO, CO

stadtische Kernzone,
Verkehrseinfluss

Innenstadt, Mischgebiet,
verkehrsnah

Mainz-Rheinallee

NO,,
NO, CO

stadtische Kernzone,
Verkehrseinfluss

Innenstadt, Mischgebiet,
verkehrsnah

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die genaue Lage der Messstationen im jeweiligen Stadtteil.
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Abb. 4  Messstation Mainz-Mombach
Standort: Dr. Falk-Weg/Pfarrer-Bechtholsheimer-Weg
Standortbeschreibung: Wohngebiet am westlichen Stadtrand

Messkomponenten: NO,, PM10, SO,, NO, CO, C H_, CH,, O,, Meteorologie
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Abb.5  Messstation Mainz-Goetheplatz
Standort: Goetheplatz
Standortbeschreibung: Vorstadt, Griinanlagen

Messkomponenten: NO,, PM10, SO,, NO, CO

LANDESAMT FUR UMWELT, WASSERWIRTSCHAFT UND GEWERBEAUFSICHT RHEINLAND-PFALZ (:J
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Abb.6  Messstation Mainz-Rheinallee
Standort: Rheinallee/Frauenlobstraf3e

Standortbeschreibung: Innenstadt, Mischgebiet, verkehrsnah

Messkomponenten: NO,, NO, CO
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Abb.7  Messstation Mainz-Parcusstrafie
Standort: Verkehrsinsel in der Parcusstraf3e nahe der Kreuzung mit der Bahnhofstra[3e
Standortbeschreibung: Stadtzentrum, verkehrsnah, Straf3enschlucht

Messkomponenten: NO,, PM10, SO,, NO, CO, Benzol, Toluol, Xylol, PM2,5, Ruf3
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Abb.8  Messstation Mainz-Gro[3e Langgasse
Standort: Grof3e Langgasse/Dominikanerstraf3e
Standortbeschreibung: Innenstadt, Mischgebiet, verkehrsnah

Messkomponenten: NO,, NO, CO
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Abb.9  Messstation Mainz-Zitadelle
Standort: Eisgrubweg/Windmiihlenstraf3e
Standortbeschreibung: Innenstadt, Wohngebiet, verkehrsnah

Messkomponenten: NO,, PM10, SO,, NO, CO, PM2,5,C H_, CH,

LANDESAMT FUR UMWELT, WASSERWIRTSCHAFT UND GEWERBEAUFSICHT RHEINLAND-PFALZ (:J
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3.3 Klima

Durch seine Lage siidlich des Taunushauptkamms am Ubergang der Oberrheinischen Tiefebene zum
Rheinhessischen Higelland ist das Klima in der Stadt Mainz tiberregional gepragt durch warme, oft
schwiilwarme Sommer und milde, zeitweise nebelige Winter, eine vergleichsweise hohe Sonnen-
scheindauer und Niederschlagsarmut. Die 3-stufige Reliefstruktur und die unterschiedlichen Fla-
chennutzungen tragen zu einer grof3en raumlichen Variabilitat der Klimaelemente im Stadtgebiet

bei. Wahrend im Auf3enbereich die klimatischen Verhéltnisse von natirlichen, gelandeklimatischen
Einflussgrof3en, wie Geldndehohe, -lage, und -relief, Gewasser, Landnutzung und Bewuchs bestimmt
sind, spielen im innerstadtischen Bereich und somit im eigentlichen Plangebiet stadtklimatische Effek-
te der Bebauung eine wesentliche Rolle.

3.4 Topographie

Grof3rdumig betrachtet ist das Stadtgebiet Mainz Teil des Mainzer Beckens, in welchem der aus Stiden
kommende Oberrhein endet. Aufgrund der Begrenzung im Norden durch die 400-500 m hohe Berg-
kette des Taunus und das Rheinhessische Hiigelland im Westen und Siiden bildet das Gebiet der Stadt
Mainz eine nur nach Osten hin gedffnete Bucht. Klimatische und meteorologische Besonderheiten
sind damit vorgegeben. Naturrdumlich gliedert sich das Stadtgebiet Mainz in drei Zonen, die terras-
senférmig aus dem Bereich des Rheintals bis hin zum Rheinhessischen Hiigelland ansteigen.

Das Rheinvorland mit etwa 90 m tiber NN umfasst den Stadtkern mit dem Plangebiet (Altstadt und
Neustadt sowie die Ingelheimer Aue mit dem Industriegebiet und den Stadtteil Laubenheim. Nach ei-
ner ca. 30-50 m hohen Steilstufe folgt die altpleistozdne Rheinterrasse mit den Stadtteilen Weisenau,
Hechtsheim, Bretzenheim und Gonsenheim. Von dort steigt das Geldnde allmahlich zum tertidren
Kalkplateau mit Héhen von 220-250 m ber NN. In diesem Bereich liegen die Stadtteile Marienborn,
Lerchenberg, Ebersheim, Drais und Finthen. Dieses Gebiet wird durch mehrere stadtwarts gerichtete
Talsysteme zerteilt, in denen insbesondere das Gonsbachtal und das Bretzenheimer Tal bzw. das Zahl-
bachtal als Frischluftschneise fungieren. Der Hohenunterschied im Stadtgebiet Mainz betragt bis zu
160 m und erreicht fiir die Ausbildung eines Mesoklimas bedeutsamen Wert.

In Abbildung 10 ist die Topographie des Mainzer Beckens dargestellt. In dieser Abbildung sind die
Frischluftschneisen Gonsbachtal und Bretzenheimer Tal bzw. das Zahlbachtal deutlich zu erkennen.
Das Plangebiet ist in dieser Abbildung rot umrandet dargestellt. Zudem enthalt diese Abbildung die
Hauptverkehrsstraf3en.

Abbildung 11 zeigt den Geldndeschnitt durch das Mainzer Becken von der Essenheimer Hohe bis nach
Wiesbaden-Nordenstadt.
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Abb.10 Topographische Karte des Mainzer Beckens mit dem Plangebiet und den Hauptverkehrsstra3en
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Abb. 11  Geldndeschnitt Mainzer Becken von der Essenheimer H6he bis
Wiesbaden-Nordenstadt
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4 IMMISSIONSDATEN

Im Rahmen der fortlaufenden Kontrolle der Luftqualitat unterhalt das LUWG in Rheinland-Pfalz im
Jahr 2011 insgesamt 21 PM10-Feinstaub- und 31 NO,-Messstationen des Zentralen Immissionsmess-
netzes (ZIMEN), davon vier PM10-Feinstaub- und sechs NO_-Stationen in Mainz. Die Messaufgaben
und dementsprechend die Standortwahl dieser Stationen sind unterschiedlich. Dies ist fir die Inter-
pretation der Messdaten von Bedeutung.

4.1 PM10-)ahresmittelwerte

Die drei Messstationen MZ-Mombach, MZ-Goetheplatz und MZ-Zitadelle wurden bereits im Jahr 1978
in Betrieb genommen. Damit stehen langjahrige Messreihen zur Verfuigung, die Aufschluss tber die
Luftqualitdt in diesen Gebieten wahrend mehrerer Jahrzehnte geben. Der Verlauf der Jahresmittelwer-
te flir PM10-Feinstaub ab 2001 ist in Tabelle 4 und Abb. 12 wiedergegeben.

Tab.4  Jahresmittelwerte der PM10-Feinstaub—Konzentration im Zeitraum 2001 bis 2010

Jahr Mainz - Parcusstrafle | Mainz - Zitadelle | Mainz - Goetheplatz | Mainz - Mombach
in pg/m3 in pg/m?3 in pg/m?3 in pg/m?3
2001 35 23 23 21
2002 38 28 25 23
2003 38 31 29 26
2004 34 24 21 19
2005 34 23 2 18
2006 30 27 22 19
2007 29 23 20 17
2008 28 22 18 16
2009 28 24 22 19
2010 25 22 19 18
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Abb.12 Verlauf der PM10-Feinstaub-Jahresmittelwerte in Mainz
im Zeitraum 2001 bis 2010 in pg/m?

Tabelle 4 und Abbildung 12 zeigen, dass der seit 2005 geltende PM10-Jahresgrenzwert von 40 pg/m?3
seit dem Jahr 2001 nie Uberschritten wurde.

4.2 PM10-Tagesmittelwerte

Neben den Grenzwerten fiir die Dauerbelastung (Jahresmittelwerte) sind bei den PM10-Feinstauben
auch solche fiir den héchstzulassigen Tagesmittelwert zu beachten. Die Haufigkeit der Uberschreitun-
gen des ab 2005 geltenden Grenzwertes von 50 pg/m?3 fiir das Tagesmittel der PM10-Messstationen
in Mainz fur die Jahre 2001-2010 sind in Tabelle 5 zusammengefasst.

Tab.5  Anzahl der Uberschreitungstage von 50 ug/m3 PM10-Feinstaub im Zeitraum 2001 bis 2010

Jahr Mainz - Parcusstrafe | Mainz - Zitadelle | Mainz - Goetheplatz | Mainz - Mombach
2001 44 4 1 7
2002 70 26 23 14
2003 7 43 30 20
2004 44 15 10 9
2005 47 17 1 8
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Jahr Mainz - Parcusstrafle | Mainz - Zitadelle | Mainz - Goetheplatz | Mainz - Mombach
2006 37 29 17 13
2007 34 14 10 9
2008 23 9 4 3
2009 31 23 21 16
2010 16 13 5 6

Seit dem Jahr 2007 wurden an keiner Messstation in Mainz die 35 zulassigen Uberschreitungstage des
seit dem Jahr 2005 giiltigen maximalen Tagesmittelwertes von 50 pg/m?
PM10-Feinstaub mehr erreicht bzw. liberschritten.

4.3 Stickstoffdioxid-Stundenmittelwerte

Die fur Stickstoffdioxid festgelegte Alarmschwelle in Hohe von 400 pg/m? (muss 3 Stunden in Fol-
ge gemessen werden) wurde in Mainz ebenso eingehalten wie der Stundengrenzwert in Hohe von
200 pg/m3, der bis zu 18 mal im Jahr Gberschritten werden darf. Einzelne Uberschreitungsereignisse
des ab 2070 giltigen Stundenmittelwertes von 200 pg/m? sind in Tabelle 6 tber den Zeitraum 2003
bis 2010 zusammengestellt.

Tab.6  Uberschreitungen des ab 2010 giiltigen Stundengrenzwertes von 200 pg/m? fiir Stickstoffdioxid
in den Jahren 2003-2010

Datum Uhrzeit (Beginn) | Messstation Stundenmittelwert
in pg/m?
16.07.2003 17:00 Mainz - Rheinallee 215
19.09.2003 19:00 Mainz - Parcusstraf3e 203
20.09.2003 18:00 Mainz - Rheinallee 201
08.09.2005 17:00 Mainz - Rheinallee 214
18:00 Mainz - Grof3e Langgasse 205
18:00 Mainz - Rheinallee 218
19:00 Mainz - Rheinallee 206
13.06.2006 19:00 Mainz - Rheinallee 201
20:00 Mainz - Rheinallee 2N
14.06.2006 18:00 Mainz - Rheinallee 202
19:00 Mainz - Rheinallee 246
26.07.2006 15:00 Mainz - Rheinallee 215
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Datum Uhrzeit (Beginn) | Messstation Stundenmittelwert
in pg/m?
03.05.2007 6:00 Mainz - Parcusstraf3e 222
18:00 Mainz - Parcusstraf3e 221
19:00 Mainz - Parcusstraf3e 205
16.07.2007 17:00 Mainz - Rheinallee 208
18:00 Mainz - Rheinallee 205
15.12.2008 8:00 Mainz - Parcusstrafie 204
19.08.2009 18:00 Mainz - Rheinallee 209
19:00 Mainz - Rheinallee 209
20.08.2009 16:00 Mainz - Rheinallee 201

Die Stationen MZ-Parcusstraf3e und MZ-Rheinallee weisen die meisten Uberschreitungen auf. Mehr
als 18 Uberschreitungen werden aber an keiner der Mainzer Messstationen erreicht.

Im Jahr 2010 gab es keine Uberschreitungen des Stundengrenzwertes von 200 pg/m?>.

4.4  Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte

Grenzwertiiberschreitungen traten dagegen bei den NO, -Jahresmittelwerten auf. Diese sind in Tabel-

le 7 dargestellt. Die Uberschreizungen des jeweils giltigen Grenzwertes sind gelb unterlegt.

Tab.7 Entwicklung der NO,-Jahresmittelwerte in Mainz (Angaben in pg/m3)

2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010

In der Parcusstraf3e werden die hochsten Belastungen verzeichnet. Am Standort Zitadelle gab es im
Jahr 2006 einen deutlichen Konzentrationsanstieg, der sich allerdings im Jahr 2007 wieder umkehrte.
Auch die Stationen Grof3e Langgasse und Rheinallee weisen als ebenfalls verkehrsexponierte Statio-

Jahr | Grenzwert | Mombach

Goetheplatz | Zitadelle | Parcusstraf3e | Grof3e Rheinallee
Langgasse
30 38 43 54 50 46
32 37 43 50 47 45
33 37 49 50 - 46
30 37 43 50 47 45
32 40 45 54 46 46
31 4 52 57 48 48
29 35 39 56 43 44
26 32 38 53 4 4
29 35 40 61 46 47
28 36 41 61 45 45

nen Uberschreitungen des Jahresgrenzwertes auf.
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Abbildung 13 zeigt die Entwicklung der Stickstoffdioxid-Immissionskonzentration im Zeitraum 2000-
2010 zusammen mit dem jeweils giiltigen Immissionsgrenzwert.
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Abb. 13  Entwicklung der Stickstoffdioxidkonzentration in Mainz im Zeitraum 2000-2010 in pg/m?

Tabelle 10 und Abbildung 14 zeigen die langfristige Entwicklung der Stickstoffdioxid-Immissionskon-
zentration an den Messstationen in Mainz. Die Entwicklung zeigt im Zeitraum 1984-2000 eine fallen-
de Tendenz, die sich aber seit dem Jahr 2002 nicht weiter fortgesetzt hat.

Im Jahr 2007 lag die NO, - Belastung an den Stationen Parcusstraf3e, Rheinallee, Zitadelle und Grof3e
Langgasse (iber dem ab 2010 giiltigen Jahresmittelwert von 40 pg/m>.
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Tab. 8 Langfristige Entwicklung der NO, - Immissionskonzentration an den
Messstationen in Mainz (Jahresmittel in pg/m?)
Jahr Mombach Goetheplatz | Zitadelle Parcusstrafie | Grof3e Rheinallee
Langgasse

1984 63 63 70 - - -
1985 70 68 74 - - -
1986 52 55 61 76 - -
1987 55 64 67 92 - 63
1988 55 60 70 108 - 66
1989 60 70 72 84 - 78
1990 50 58 72 81 - 63
1991 58 61 73 75 - 72
1992 48 49 57 65 - 53
1993 4 43 50 68 - 51
1994 38 39 42 64 - 58
1995 35 38 38 62 - 53
1996 31 37 41 58 42 52
1997 40 44 44 67 59 55
1998 36 46 48 61 54 48
1999 31 43 45 64 48 50
2000 30 42 42 53 46 47
2001 30 38 43 54 50 46
2002 32 37 43 50 47 45
2003 33 37 49 50 -- 46
2004 30 37 43 50 47 45
2005 32 40 45 54 46 46
2006 31 41 52 57 48 48
2007 29 35 39 56 43 44
2008 26 32 38 53 141 41
2009 29 35 40 61 46 47
2010 28 36 Y 61 45 45
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Abb. 14  Langfristige Entwicklung der Stickstoffdioxidkonzentration in Mainz im
Zeitraum 1980-2010 in pg/m?

4.5 Verhiltnis der Stickstoffdioxidimmission zur Stickstoffmonoxidimmission an
der Messstation Mainz-Parcusstraf3e

In Tabelle 9 sind die Messwerte fiir Stickstoffdioxid (NO,) und Stickstoffmonoxid (NO) sowie das Ver-
héltnis dieser Werte der Jahre 1988 bis 2010 dargestellt. Auffallend ist, dass die Stickstoffdioxidim-
missionen weniger stark gesunken sind als die Stickstoffmonoxidimmissionen und dadurch das Ver-
haltnis der Werte kontinuierlich ansteigt.

Dies ist sehr wahrscheinlich auf den Einbau von Oxidationskatalysatoren und Dieselpartikelfiltern bei
Diesel - PKW und Bussen zur Einhaltung der Abgasnormen zuriickzufiihren. Dadurch wird bei diesen
Kraftfahrzeugen ein grof3er Teil der Stickoxidemissionen direkt als Stickstoffdioxid emittiert und durch
die verkehrsnahen Messstationen als solches erfasst.
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Tab.9  Jahresmittelwerte der Stickstoffdioxid- und Stickstoffmonoxidkonzentration (in pg/m?3) und das
Verhiltnis dieser Werte an der Messstation Mainz-Parcusstrafe im Zeitraum 1988-2010

Jahr NO, NO Verhaltnis NO, zu NO in%
(in pg/m?) (in pg/m?)

1988 108 232 47
1989 84 221 38
1990 81 182 45
1991 75 185 Y
1992 65 134 49
1993 68 130 52
1994 64 130 49
1995 62 132 47
1996 58 103 56
1997 67 114 59
1998 61 107 57
1999 64 m 58
2000 53 99 54
2001 54 87 62
2002 50 76 66
2003 50 70 71
2004 50 72 69
2005 54 69 78
2006 57 70 81
2007 56 67 84
2008 53 68 78
2009 61 75 81
2010 61 61 100
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Abbildung 15 zeigt das Verhaltnis der an der Messstation Mainz-Parcusstraf3e gemessenen Stickstoff-
dioxidimmission zur Stickstoffmonoxidimmission fiir den Zeitraum 1988-2010.
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Abb.15 NO,/NO - Verhiltnis an der Messstation Mainz-Parcusstr. im Zeitraum 1988-2010

4.6 Korrelation mit anderen Luftschadstoffen

Im Hinblick auf die Ermittlung der Ursachen der Feinstaub- und NO,-Belastung sind die Ergebnisse
der Immissionsmessungen fir weitere Luftschadstoffe an den Messstationen in Mainz insgesamt von
Interesse. In Tabelle 10 sind die Jahresmittelwerte fir wichtige verkehrsbedingte Schadstoffimmissio-
nen in Mainz ber die Jahre 2003 bis 2010 aufgelistet.

Die Belastung durch primare Verkehrsimmissionen, wie Stickstoffmonoxid und Kohlenmonoxid ist

an der Station Mainz-Parcusstraf3e am hdchsten. Sie ist die am starksten durch den Verkehr geprag-
te Messstation in Mainz und auch in Rheinland-Pfalz. Die im betrachteten Zeitraum zu beobachten-
de durchgdngige Abnahme der Kohlenmonoxid-Konzentration an allen Stationen belegt die weiteren
Fortschritte der Luftreinhaltung und insbesondere die weitere Modernisierung der Fahrzeugflotte.
Dem steht eine unverandert hohe NO, -Belastung gegentiber, die insbesondere durch die steigen-
den Marktanteile der Dieselfahrzeuge verursacht wird. Neuere Untersuchungen bestatigen, dass diese
Fahrzeuggruppe bezogen auf die Gesamt-Stickoxidemissionen deutlich héhere NO, -Mengen freisetzt
als dies bei Fahrzeugen mit Ottomotor der Fall ist.
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Tab.10 Jahresmittelwerte ausgewahlter Luftschadstoffe an den Messstationen in Mainz im Zeitraum
2003-2007 (Angaben in pg/m3)

Messstation Jahr PM10 NO NO, co
2003 26 16 33 430
Mainz-Mombach 2004 19 14 30 360
2005 18 14 32 360
2006 18 7 31 360
2007 7 14 29 330
2008 16 13 26 330
2009 19 18 29 330
2010 18 10 28 310
2003 29 22 37 470
Mainz-Goetheplatz 2004 21 18 37 400
2005 22 18 40 390
2006 21 22 41 400
2007 20 18 35 370
2008 18 18 32 360
2009 22 23 35 390
2010 19 14 36 340
2003 38 70 50 910
Mainz-Parcusstraf3e 2004 34 72 50 800
2005 34 69 54 750
2006 30 70 57 700
2007 29 67 56 630
2008 28 68 53 620
2009 28 75 61 620
2010 25 61 61 550
2003 31 37 49 590
Mainz-Zitadelle 2004 24 31 43 490
2005 23 27 45 460
2006 25 32 52 450
2007 23 25 39 400
2008 22 27 38 400
2009 24 29 40 410
2010 22 23 41 370
2003 - 43 - 700
Mainz-Grof3e Langgasse 2004 34 47 610
2005 35 46 570
2006 38 48 550
2007 37 43 520
2008 34 41 500
2009 41 46 520
2010 31 45 460
2003 - 47 46 870
Mainz-Rheinallee 2004 37 45 730
2005 34 46 640
2006 44 48 640
2007 37 44 540
2008 37 41 530
2009 44 47 550
2010 35 45 490
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5 URSACHENANALYSE

5.1 Emissionsbilanz fiir Deutschland

Feinstaube und Stickstoffdioxid werden in Deutschland nach den Daten des Umweltbundesamtes von
folgenden Quellen emittiert:

Tab.11  Staub- und PM10-Feinstaub-Emissionen 2008 in Deutschland [www.uba.de]

Quellengruppe Staub PM10-Feinstaub PM2,5-Feinstaub
t/Jahr % t/Jahr % t/Jahr %

Energiewirtschaft 12.660 4,4 11.370 5,6 10.040 9,1
Industrie 58.720 20,5 36.860 18,2 15.070 13,7
Verkehr 47.720 16,6 36.620 18,0 27.640 251
Haushalte, 32.350 .3 31.570 15,6 29.980 27,2
Kleinquellen

Landwirtschaft 35160 12,3 35160 17,3 5.050 4,6
Umschlag staubender 100.070 34,9 51.460 25,3 22.370 20,3
Gliter, Sonstige

Summe 286.680 100 203.040 100 110.150 100

Tab.12  Stickoxid-Emissionen (als NO,) 2008 in Deutschland [www.uba.de]

Quellengruppe t/Jahr %
Energiewirtschaft 311.670 22,7
Industrie 110.320 8,0
Verkehr* 629.700 45,6
Haushalte, Kleinquellen 141180 10,2
Landwirtschaft 101.270 73
Sonstige 86.200 6,2
Summe 1.380.340 100

* davon Straf3enverkehr 572.530 (41,5)

Die Daten weisen fiir beide Schadstoffe nennenswerte Emissionsbeitrage fiir alle Quellengruppen aus.
Zu den Stickoxidemissionen steuert der Straf3enverkehr allerdings alleine tiber 40 % bei.
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5.2 Emissionen in Mainz

Aus der Analyse der Immissionsdaten wird deutlich, dass sich die Schadstoffkonzentrationen grund-
satzlich aus lokal, regional und grof3rdumig verursachten Anteilen zusammensetzen und dass sich
Emissionsquellen umso starker auf die Immissionsbelastung auswirken, je naher sie sich am Mess-
punkt befinden. Deshalb ist fur die Maf3nahmenplanung auch die Kenntnis der regionalen und ggf.
kleinrdumigen Emissionssituation von Bedeutung.

Die Emissionen aus Anlagen der Industrie wurden uber die vorliegenden Emissionserkldrungen fir das
Jahr 2008 ausgewertet.

Fir die Bereiche Privathaushalte/Kleingewerbe und Stra3enverkehr wurden die Emissionen fiir das
Jahr 2010 abgeschatzt.

Bei den Verkehrsdichten ergaben sich im Vergleich zum Jahr 2005 keine relevanten Veranderungen.

Tab.13  Staub- und Stickoxid-Emissionen (als NO,) 2010 in Mainz

Quellengruppe Staub Stickoxide als NO,
t/Jahr % t/Jahr %

Industrie ¥ 65 33 690 21

Verkehr 85 42 2.400 72

Haushalte,

Kleinquellen 50 25 250 7

Summe 200 100 3.340 100

1) Bezugsjahr 2008

Folgende Aussagen sind aus der Emissionsbilanz und den sonstigen verfligbaren Informationen fiir die
Ursachenanalyse abzuleiten:

+ Die Staubemissionen des Straf3enverkehrs (42 % Anteil) beinhalten lediglich die Abgasemissionen.
Aufwirbelungen durch den fliefenden Verkehr. Straf3en-, Brems- und Reifenabrieb, Straf3enstaub
usw., die nach Literaturangaben [6] ein Vielfaches der Abgasemissionen betragen kénnen, sind in
der Bilanz nicht ausgewiesen.

* 33 % der Staubemissionen auf dem Gebiet der Stadt Mainz werden industriellen Quellen zugeord-
net. Diese befinden sich aber liberwiegend am Stadtrand, sodass ihr Einfluss auf die Staubbelastung
an den innerstadtischen Verkehrsmessstationen trotz hoher Emissionsanteile eher gering ist.

+ Die Staubemissionen der privaten Haushalte (25 % Anteil an den Gesamtstaubemissionen) werden
vorwiegend durch die Heizungsanlagen verursacht und weisen demzufolge einen deutlich saisona-
len Verlauf auf. Sie liefern Beitrdge zur Immissionsbelastung vor allem wéhrend der Heizperiode.

+ Weiterhin sind Staubemissionen durch temporédre Vorgange nicht erfasst, wie z. B. durch Bauma(3-
nahmen, aber auch aus der Landwirtschaft (Feldbestellung, Ernte), die vor allem die Randzonen der
Stadt pragt.

+ Die Stickstoffoxide werden hauptsachlich durch den Straf3enverkehr emittiert.
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+ Industrielle Emissionsquellen machen ca. 21% der Stickstoffoxidemissionen aus. Auch diese Emissi-
onen werden vorrangig an der Peripherie der Stadt emittiert.

+ Der Hausbrand tragt mit ca. 7 % zur Stickoxidemission bei.

Die Emissionen von Industrieanlagen sind vergleichsweise am genauesten erfasst, da fiir die meisten
dieser Anlagen Emissionserklarungen vorliegen, die ausgewertet wurden. Fiir die Emittentengruppen
Haushalte und Kleingewerbe sowie Straf3enverkehr liegen demgegeniiber keine ganz neuen Erhebun-
gen vor, sodass diese Emissionen anhand fritherer Daten unter Heranziehung des allgemeinen Trends
in diesen Bereichen abgeschatzt werden mussten.

5.3 Emissionen im Bereich der Innenstadt

Im Innenstadtbereich fehlen die in der vorgenannten Emissionsbilanz erfassten industriellen und ge-
werblichen Quellen bis auf zwei Heizwerke zur Fernwarmeversorgung weitgehend, sodass das Emissi-
onsaufkommen hier durchweg nur von lokalen Straf3enverkehr und im Winterhalbjahr von Geb&dude-
heizungen bestimmt wird.

Tab.14  Staub- und Stickoxid-Emissionen (als NO,) 2010 im Plangebiet Mainz

Quellengruppe Staub Stickoxide als NO,
t/)ahr % t/)ahr %

Industrie * 0,004 - 4,3 2

Verkehr ** 4 17 160 87

Haushalte,

Kleinquellen 20 83 20 il

Summe 24 100 184 100

* Bezugsjahr 2008,
** Die Staubemissionen des Straf3enverkehrs beinhalten lediglich die Abgasemissionen.

5.4  Lokale, regionale und liberregionale Anteile der Schadstoffbelastung an der
Messstation Mainz-Parcusstraf3e

Die im Plangebiet festgestellte Immissionsbelastung setzt sich aus Beitragen unterschiedlicher Her-
kunft zusammen. Zur Ermittlung der lokalen, regionalen und Gberregionalen Belastungsanteile wer-
den die Daten folgender Stationen zueinander wie folgt in Beziehung gesetzt:

Die PM10-Feinstaub- bzw. die NO, -Jahresmittelwerte an den Waldmessstationen des rheinland-
pfalzischen Zentralen Immissionsmessnetzes ZIMEN beschreiben die Uberregionale Hintergrundbelas-
tung, die grof3raumig (landesweit) als Sockelbelastung vorliegt.

Die Schadstoffkonzentrationen an der Station Mainz-Mombach charakterisieren die in der Stadt be-
stehende stadtische Hintergrundbelastung, welche die stadtische Sockelbelastung einschlief3t.

An einzelnen Verkehrsmessstationen werden die lokalen Spitzenkonzentrationen erfasst.
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Durch Differenzdarstellung kdnnen die jeweiligen lokalen, regionalen und iberregionalen Belastungs-
anteile, wie am Beispiel der Station Mainz - Parcusstraf3e in Abbildung 16 und 17 sowie in Tabelle 15
gezeigt, ermittelt werden:

Anteile PM10-Feinstaub Mainz-Parcusstrae 2010
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Abb.16  Zusammensetzung der PM10-Feinstaubbelastung in Rheinland-Pfalz, in Mainz und an der
Messstation Mainz-Parcusstraf3e im Jahr 2010 in pg/m3
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Anteile NO2 Mainz-Parcusstrale 2010
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Abb. 17  Zusammensetzung der NO,-Belastung in Rheinland-Pfalz, in Mainz und an der Messstation
Mainz-Parcusstraf3e im Jahr 2010 in pg/m?3

Tab.15 Herkunft der Schadstoffbelastungen an der Messstation Mainz-Parcusstrafe

Komponente Jahresmittel in pg/m3 Anteil an der Belastung in
Mainz-Parcusstrafie in %
Jahr | Hintergrund regional lokal Hintergrund regional lokal
PM10-Feinstaub | 2003 18,3 26 38 48 20 32
2004 14,7 19 34 43 13 44
2005 13,7 18 34 40 13 47
2006 14,5 18 30 48 12 40
2007 12,7 17 27 47 16 37
2008 10,0 16 28 36 21 43
2009 12,5 19 28 45 23 32
2010 1,8 18 28 42 22 36
Stickstoffdioxid 2003 12,2 33 50 24 42 34
2004 ny7 30 50 23 37 40
2005 1,5 32 54 21 38 4
2006 1,0 31 57 19 35 48
2007 10,5 29 56 19 33 48
2008 9,3 26 53 18 31 51
2009 9,3 29 61 15 32 52
2010 1 28 61 18 28 54
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Die Abbildungen 18 und 19 zeigen die Entwicklung der tberregionalen, regionalen und lokalen Belas-
tungsanteile beim PM10-Feinstaub und beim Stickstoffdioxid an der Messstation Mainz-Parcusstraf3e
im Zeitraum 2003-2010.

PM10-Anteile in %
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Abb. 18  Entwicklung der iiberregionalen, regionalen und lokalen Anteile der PM10-Feinstaubbelastung
an der Messstation Mainz-Parcusstraf3e im Zeitraum 2003-2010

Die Belastungsanteile beim PM10-Feinstaub schwanken erwartungsgemaf3 von Jahr zu Jahr. Innerhalb
der Schwankungsbreite fallen vergleichsweise hohe Hintergrundbelastungen beim Feinstaub auf, wah-
rend seit dem Jahr 2005 die lokalen Anteile kontinuierlich abnehmen.

Beim Stickstoffdioxid wird die Situation im Wesentlichen durch lokale Beitrdge bestimmt. Diese stei-
gen seit dem Jahr 2003 (34 %) stetig an bis zu einem Anteil von 54 % im Jahr 2010.
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Abb.19  Entwicklung der iiberregionalen, regionalen und lokalen Anteile der Stickstoffdioxidbelastung
an der Messstation Mainz-Parcusstrafe im Zeitraum 2003-2010

5.5  Zunahme der Stickstoffdioxid-Direktemission aus Kraftfahrzeugen

Das Verkehrsaufkommen innerhalb der Stadt Mainz ist im Zeitraum 2005-2010 konstant geblieben.
Trotzdem wurden in den Jahren 2009 und 2010 an der Messstation in der Parcusstraf3e mit jeweils
61 pg/m?3 deutlich hohere Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte registriert, als in den Jahren zuvor (vgl.
Tab. 8 und Abb. 14).

Als eine mogliche Ursache ist der deutlich gestiegene Anteil der Diesel-PKW zu nennen. Bei den in-
nerhalb der Stadt Mainz angemeldeten PKW stieg der Dieselanteil von 27,1% im Jahr 2009 auf 29,7 %
im Jahr 2011 an (vgl. Tab. 16)

Tab.16  Anzahl der innerhalb der Stadt Mainz zugelassenen PKW nach Kraftstoffart

Jahr Anzahl PKW mit Anzahl PKW mit Summe PKW Anteil der
Benzinmotor Dieselmotor Diesel-PKW
01.01.2009 64.414 24.010 88.424 271%
01.01.20M 64.075 27.049 91.124 29,7 %
Differenz -339 +3.039 +2.700 -
Veranderung in % -0,5% +12,7% +3,05% -
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Unter dem Begriff Stickoxide werden Stickstoffmonoxid (NO) und Stickstoffdioxid (NO,) zusam-
mengefasst. Da NO rasch zu NO, oxidiert wird, werden die Emissionen insgesamt als Stickstoffdioxid
(NO,) - Aquivalente angegeben.

Wie in Tabelle 17 dargestellt, gelten fiir PKW mit Benzinmotor fir die Stickoxidemissionen sehr viel
strengere Grenzwerte als flir Fahrzeuge mit Dieselmotor. Mit Ausnahme der Euro 6 - Norm diirfen
Diesel-PKW mebhr als dreimal soviel Stickoxide emittieren wie Benziner.

Zudem liegt bei den Fahrzeugen mit Dieselmotor der Anteil des direkt emittierten Stickstoffdioxids
(NO,) an den Stickoxidemissionen deutlich héher als bei den Fahrzeugen mit Benzinmotor. Ursache
dafiir sind die in Dieselfahrzeuge eingebauten Oxidationskatalysatoren, oftmals in Kombination mit
einem Dieselpartikelfilter.

Tab.17  Grenzwert fiir Stickstoffoxide (NO,) als NO, fiir PKW verschiedener
Euronormen im Testzyklus in mg/km

Euronorm PKW mit Benzinmotor | PKW mit Dieselmotor
Euro 3 150 500
Euro 4 80 250
Euro 5 60 180
Euro 6 60 80

Fir die Belange der Luftreinhaltung sind hohe Stickstoffdioxid-Direktemissionen kontraproduktiv.
Wahrend das emittierte Stickstoffmonoxid in der Atmosphdre mit zeitlicher Verzégerung und nicht
vollstandig zu Stickstoffdioxid oxidiert wird, wird das direkt emittierte Stickstoffdioxid sofort immissi-
onsseitig registriert.

In den Abbildungen 20 und 21 sind die durchschnittlichen Emissionsfaktoren fiir den innerstadtischen
Verkehr fiir Stickstoffdioxid (NO,), Stickstoffmonoxid (NO, berechnet als NO, - Aquivalente) sowie
die Summe der Stickoxidemissionen (NO,, berechnet als NO,) in Gramm pro Kilometer (g/km) fiir
PKW und leichte Nutzfahrzeuge (Nfz) getrennt nach Kraftstoffart und Euronorm dargestellt.

Die Daten wurden aus dem Handbuch Emissionsfaktoren fiir den Straf3enverkehr (HBEFA 3.1) ent-
nommen. [5].

Bei den PKW und den leichten Nutzfahrzeugen mit Benzinmotor, die mindestens die Euro 3 - Norm
einhalten, liegen die durchschnittlichen innerértlichen Stickoxidemissionen und insbesondere die
Stickstoffdioxid-Direktemissionen um ein Vielfaches unter den Emissionen der vergleichbaren Fahr-
zeuge mit Dieselmotor. Insbesondere bei den Dieselfahrzeugen der Abgasnormen Euro 3 und Euro 4
machen die Stickstoffdioxid-Direktemissionen bis zu 50 % der Gesamt-Stickoxidemission aus.
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Abb. 21  Durchschnittliche Stickoxid-Emissionsfaktoren innerorts fiir leichte Nfz in g/km
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Bei den dieselbetriebenen schweren Nutzfahrzeugen und Linienbussen sind die Stickstoffdioxid-Direk-
temissionen ebenfalls sehr hoch (vgl. Abb. 22). Diese leisten somit einen erheblichen Beitrag zu den
NO,-Immissionsbelastungen an stark befahren Straf3en.
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Abb. 22 Durchschnittliche Stickoxid-Emissionsfaktoren innerorts fiir schwere
Nutzfahrzeuge und Linienbusse in g/km
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5.6  Bautdtigkeiten im Plangebiet

Die Bautatigkeiten im Bereich des Bahnhofs ,,Mainz Rémisches Theater" sowie im Bereich der Zitadel-
le am Mainzer Eisenbahntunnel wurden inzwischen weitgehend abgeschlossen, sodass seit dem Jahr
2007 an der Messstation Mainz-Zitadelle keine erhohte PM10-Feinstaubbelastung mehr registriert
wurde.

5.7  Witterungseinflisse

Eine wesentliche Ursache, insbesondere fiir hohe Feinstaub-Konzentrationen, liegt in der Haufigkeit
und dem Umfang unglinstiger Wetterlagen, welche die Schadstoffausbreitung und deren Abtrans-
port behindern. Inversionswetterlagen, wie sie gehduft im Winterhalbjahr auftreten, sind oft auch mit
Smogsituationen und Belastungsepisoden beim Feinstaub verbunden. Auch die Haufigkeit und die
zeitliche Verteilung von Niederschldgen beeinflusst vor allem die Feinstaubbelastung.

5.8  Zusammenfassende Ursachenanalyse

Die Immissionsbelastung durch Feinstaub wird durch austauscharme Wetterlagen und lokale und zeit-
lich begrenzte Emissionen, z. B. bei Bautatigkeiten und wahrend der Heizperiode bestimmt. Auch der
Straf3enverkehr tragt durch motorische Partikelemissionen, Bremsabrieb und Aufwirbelung zur Fein-
staubbelastung bei.

Beim Stickstoffdioxid ist in erster Linie der Straf3enverkehr als Ursache der Belastung zu nennen. Ein
ausgepragter meteorologischer Einfluss auf die Stickstoffdioxidbelastung und die luftchemische Bil-
dung des NO, aus NO und Ozon ist durchaus erkennbar und tragt ebenfalls zur NO,-Belastung bei.
Dies betrifft besonders hochsommerliche Wetterlagen mit entsprechend hohen Ozonkonzentratio-
nen, die die Bildung des sekunddren NO, begiinstigen kénnen.
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6 MASSNAHMENPLAN

Die Ursachenanalyse hat gezeigt, dass von Komponente zu Komponente und von Jahr zu Jahr un-
terschiedlich hohe Anteile der Schadstoffbelastung auch durch die allgemeine, grof3rdumige Hin-
tergrundbelastung verursacht werden. Weitere wesentliche Belastungsanteile sind auf das durchaus
normgerechte Emissionsverhalten insbesondere von Kraftfahrzeugen zurtickzufiihren. Solche Belas-
tungen kdnnen mit dem gebietsbezogenen Instrumentarium eines Luftreinhalteplans nicht nachhaltig
vermindert werden. In eingeschranktem Umfang gilt diese Aussage auch fiir die regional verursachten
und nicht konkret zuzuordnenden Belastungsanteile.

Dies macht deutlich, dass Anstrengungen auf allen Ebenen, das heif3t auch im nationalen und euro-
paischen Rahmen erforderlich sind, um dauerhafte Erfolge bei der Einhaltung der europdischen Luft-
grenzwerte zu erzielen. Fir ibergreifende, groraumig angelegte und dauerhaft wirksame Maf3nah-
men spricht auch die Tatsache, dass durch die zentrale Vorgabe z. B. von Emissionsstandards nach
dem Stand der Technik, etwa fiir Industrieanlagen, Kraftfahrzeuge oder Heizungsanlagen Luftreinhal-
teziele an der Quelle sehr viel effizienter verwirklicht werden kénnen, als durch eine Vielzahl einzelner
Luftreinhaltepldne, in denen oft nur mithsam an Symptomen kuriert werden kann, nicht aber an ma[3-
geblichen Ursachen.

Handlungstrager fiur solche grof3rdumig wirksamen Maf3nahmen sind die Bundesregierung und die
Europdische Kommission im Rahmen ihrer Gesetzgebungskompetenz, insbesondere im Bereich der
Luftreinhaltung oder der Mindestanforderungen an PKW, leichte und schwere Nutzfahrzeuge, Brenn-
stoffe, Treibstoffe und Erzeugnisse. Sie kénnen durch Maf3nahmen eines Luftreinhalteplans nicht zu
bestimmten Veranlassungen verpflichtet werden, wohl aber sollten die Erkenntnisse aus diesem und
aus anderen Luftreinhalteplanen fiir diese Handlungstrager Anlass sein, durch gezielte Weiterentwick-
lung des Immissionsschutzrechts ihren unverzichtbaren Beitrag zur Einhaltung der gemeinsam verab-
schiedeten europdischen Grenzwerte zu leisten.

Innerhalb der Europdischen Union fehlt z. B. eine verpflichtende Vorgabe, dass die Emissionen in al-
len Industrie- und gewerblichen Anlagen grundsatzlich nach dem Stand der Technik begrenzt werden
miussen, wie dies in Deutschland, z. B. durch die Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft und
zahlreiche weitere verbindliche Luftreinhaltevorschriften, schon seit Jahrzehnten gewahrleistet wird.

O LANDESAMT FUR UMWELT, WASSERWIRTSCHAFT UND GEWERBEAUFSICHT RHEINLAND-PFALZ

45



46

Luftreinhalteplan Mainz ¢ Fortschreibung 2011-2015

6.1  Mafinahmen auf europdischer Ebene (groRraumig wirksam)

M1  Verscharfung der Abgasnormen fiir Personenkraftwagen und Nutzfahrzeuge
hinsichtlich Feinstaub- und NO, -Emissionen

Mafnahmentrager  Europdische Union

Sachverhalt

Die Notwendigkeit der Anpassung der geltenden Abgasnormen fiir Personenkraftwagen und Nutz-
fahrzeuge an den Stand der Technik hat die EU-Kommission erkannt. Bei der Beratung der europai-
schen Immissionsgrenzwerte hat der Bundesrat mehrfach darauf hingewiesen, dass anspruchsvolle
Immissionsstandards nur dann eingehalten werden kdnnen, wenn korrespondierende, zeitlich und in-
haltlich kohdrente Emissionsnormen geschaffen werden. Nachfolgende Tabelle zeigt auf, wie die Ver-
scharfung der Immissionsstandards fiir die hier interessierenden Stoffe der Entwicklung im Bereich der
Abgasnormen fiir Kraftfahrzeuge vorausgeeilt ist:

Tab.18  Inkrafttreten europdischer Immissionsgrenzwerte und PKW- und LKW-Abgaswerte

Dimension | vor 2000 | 2000 2005 2010 2015
Immissionsgrenzwerte | PM10 pg/m?3 150" 48 40

(Jahresmittel)

Abgasgrenzwerte PKW EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
Partikel mg/km 80 (100)2 | 50 25 5

Abgasgrenzwerte LKW EUROII EURO Il | EURO IV EUROV EURO VI

Partikel | g/kWh 0,15 0,1(0,76) |0,02(0,03)4 |0,02(0,03)
mg/kWh 10

) Gesamtstaub 2 Leitwert 3 Diesel Direkteinspritzer
4 zwei verschiedene Testzyklen 5) In Kraft ab 2008 B = Benziner, D = Diesel

Die zunehmenden Uberschreitungen der NO, -Immissionsgrenzwerte an den verkehrsnahen Standor-
ten belegen die Dringlichkeit der Anpassung der Abgasgrenzwerte fir Kraftfahrzeuge.

Wirkung

Die planmafige Absenkung von Kraftfahrzeug-Abgasnormen ist flachendeckend und dauerhaft wirk-
sam und damit in ihrer Wirkung allen temporaren oder selektiven Handlungsansatzen uiberlegen,
soweit - wie im vorliegenden Fall - die Immissionsbelastungen vorrangig verkehrsbedingte Ursachen
haben.
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Der PKW-Partikelgrenzwert von 5 mg/km ab 2010 als Teil der neuen EURO 5-Norm fiihrte dazu, dass
seit dem Jahr 2006 neue Diesel-PKW liberwiegend mit Partikelfiltern ausgestattet wurden. Die Zu-
sammensetzung der Fahrzeugflotte zum Jahreswechsel 2010/2011 ist in Tabelle 19 wiedergegeben:

Tab.19  Verteilung der PKW nach Abgasstandards in Rheinland-Pfalz zum 01.01.2011

Abgasnorm | Anzahl Benzin- | Anteil Benzin- | Anzahl Diesel- | Anteil Diesel- | Summe Anteil pro

PKW PKW PKW PKW PKW je Euronorm
in% * in% * Euronorm | in%*

vor EURO 1 31.930 1,4% 10.329 0,5% 42.259 1,9

EURO1 136.612 6,1% 11.580 0,5% 148.192 6,6

EURO 2 453.673 20,1% 87.779 3,9% 514.452 24,0

EURO 3 244.253 10,8 % 191.353 8,5% 435.606 19,3

EURO 4 697.203 30,8% 256.401 1,4% 953.604 42,2

EURO 5 76.392 3,4% 58.975 2,6% 135.637 6,0

EURO 6 9 - 323 - 332 <0,015

Summe 1.640.072 72,7% 616.740 273% 2.256.812 | 100

* Prozentangabe bezogen auf die Gesamtsumme von 2.256.812 PKW

Knapp die Halfte aller Fahrzeuge (48,2 %) hatte am 01.01.2011 bereits eine Einstufung nach Euro-4
oder besser. Die positive Entwicklung seit dem Jahr 2007 ist auch auf den im Jahr 2009 durch die
Bundesregierung geschaffenen Anreiz zur Anschaffung eines neuen und somit umweltfreundlicheren
Fahrzeugs (Abwrackpramie) zurtckzufiihren.

Zeitlicher Aspekt

Tabelle 18 verdeutlicht, dass anspruchsvolle Abgasstandards im PKW-Bereich fiir Partikel erst ab 2010
und fir Stickoxide durchgdngig erst ab 2015 erreicht werden. Beziglich der Stickoxidwerte forderte
das Europaische Parlament eine weitgehende Gleichstellung von Benzin- und Dieselfahrzeugen, was
zur Einfiihrung von Abgasnachbehandlungseinrichtungen zur Verminderung der Stickoxidemissionen
bei Diesel-PKW fiihren drfte.

Der Kommission ist das zeitliche Auseinanderklaffen des Inkrafttretens der anspruchsvollen neuen Im-
missionsgrenzwerte und der inhaltlich korrespondierenden Abgasnormen offensichtlich bewusst. Des-
halb hat sie in der Luftqualitatsrichtlinie eine Frist zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte von bis zu
5 Jahren vorgesehen.

Bei den Nutzfahrzeugen trat gemaf3 der bestehenden EURO V-Norm eine Absenkung der NO_-Emis-
sionen im Jahr 2008 in Kraft. Darliber hinausgehende Verbesserungen sind erst nach dem Jahr 2015
Zu erwarten.
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M2  Verscharfung der Emissionshochstmengen-Richtlinie
(National Emission Ceilings-Richtlinie, 2001/81/EG)
MafBnahmentrdager  Europdische Union

Sachverhalt

Die NEC-Richtlinie legt nationale Emissionshéchstmengen fiir die Luftschadstoffe Schwefeldioxid
(SO,), Stickstoffoxide (NO,), Ammoniak (NH,) und fliichtige organische Verbindungen (ohne Methan,
NMVOC) fest, die nach dem Jahr 2010 nicht mehr tGberschritten werden diirfen. Sie ist ein Instrument
des 6. Umweltaktionsprogramms der EU und wurde gemeinsam mit der Richtlinie des Europdischen
Parlaments und Rates 2008/50/EG vom 21. Mai 2008 durch die 39. Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes in nationales Recht umgesetzt. Sie erweitert die bisherigen
Konzepte zur Einhaltung hoher Luftqualitatsstandards (Luftqualitatsrichtlinien und Richtlinien mit
Anforderungen zur Emissionsbegrenzung bei stationaren und mobilen Quellen sowie Produkten) um
einen dritten Weg der Gesamtbegrenzung der nationalen Emissionsfrachten. Jeder Mitgliedstaat muss
hierzu ein Nationales Programm zur Verminderung der Schadstoffemissionen erarbeiten und Ma(3-
nahmen zur Einhaltung der NEC's der Europaischen Kommission melden.

Wirkung

Das Nationale Programm der Bundesregierung zeigt, dass fir Schwefeldioxid (SO,) und organische
Verbindungen (NMVOC) die eingeleiteten Mafinahmen bereits ausreichen, um die Emissionshochst-
mengen einzuhalten. Fiir Stickstoffoxide (NO,)und Ammoniak (NH,) sind zusétzliche Minderungen
erforderlich. Bei diesen Schadstoffen liegen die Emissionen noch 6 % bzw. 10 % iber den angestrebten
Zielwerten.

Die notwendigen NO -Minderungen sollen teils im Verkehrsbereich, teils bei industriellen Anlagen er-
bracht werden. Bei den NH,-Emissionen setzt man auf zusatzliche emissionsmindernde Maf3nahmen
in der Landwirtschaft. Die EU-Kommission hat nun die Fortschreibung der NEC-Richtlinie bis zum Jahr
2020 beschlossen. Neben neuen nationalen Emissionsobergrenzen fiir die bisher geregelten Stoffe
wird erwogen, auch fiir Feinstaub nationale Emissionsobergrenzen festzulegen.

Die Minderungsvorgaben betragen fiir SO, (-58 %), NO (-58 %), NMVOC (-52 %) und
NH, (-29 %). Die Feinstaubemissionen sollen um 47 % gesenkt werden.

Zeitlicher Aspekt

Die neuen nationalen Emissionsobergrenzen sollen bis 2020 eingehalten werden. Das Umweltbundes-
amt hat hierzu bereits ein deutsches Energiereferenzszenario vorgelegt.
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M3  Fahrplan zu einem einheitlichen europdischen Verkehrsraum (Verkehr 2050)
Mafnahmentrager  Europdische Union

Sachverhalt

Die EU hat im Méarz 2011 ihre neue Strategie fur ein wettbewerbsfahiges Verkehrssystem verabschie-
det. Diese soll die Mobilitat verbessern und zu mehr Wachstum und Beschaftigung beitrage. Zudem
sollen die Abhangigkeit von Olimporten und die Schadstoffemissionen verringert werden.

Die Strategie ,Verkehr 2050" umfasst folgende Ziele:

+ Keine mit konventionellem Kraftstoff betriebene PKW mehr in den Stadten (bis 2030 eine
Halbierung)

* Erreichung eines 40 %-Anteils CO,-emissionsarmer, nachhaltiger Flugkraftstoffe und Verringerung
der CO,-Emissionen von Schiffen um mindestens 40 %.

+ Verlagerung von 50 % des Personen- und Giiterverkehrs tiber mittlere Entfernungen zwischen Stad-
ten auf Eisenbahn und Schiffe.

+ Dadurch Senkung der verkehrsbedingten Emissionen bis Mitte des Jahrhunderts um 60 %.

Wirkung

Durch den verminderten Einsatz von fossilen Energietragern werden zusatzliche Minderungen der
Schadstoffemissionen fiir PM10 und NO, erwartet.

Zeitlicher Aspekt

Langfristig angelegte Maf3nahme (Giber 2015 hinaus, bis 2050).

6.2 Mafnahmen auf nationaler Ebene

M4  Steuerliche Férderung der Einfiihrung von EURO 6 bei Diesel-PKW
Mafnahmentrager Bundesregierung

Sachverhalt

Wie sich in den letzten Jahren gezeigt hat, ist aus Griinden der Luftqualitdt eine friihzeitige Einflihrung
der Abgasnorm EURO 6, insbesondere fir Diesel-PKW, anzustreben, da gerade die Diesel-PKW be-
sonders hohe NO_-Emissionen aufweisen.

Um die vorzeitige Einflihrung der Abgasnorm EURO 6 bei dieselbetrieben PKW voranzutreiben wird
von der Bundesregierung ab dem 01.01.2011 eine steuerliche Erleichterung von 150 € gewahrt. Diese
steuerliche Erleichterung wird fiir Diesel-PKW gewahrt, die im Zeitraum von 2011 bis 2013 zugelassen
werden.

Das ifeu-Institut hat ebenfalls das Szenario der vorzeitigen Einfiihrung der Abgasnorm EURO 6 unter-
sucht. Es kam zu dem Ergebnis, dass hierdurch bis zum Jahr 2015 eine weitere Reduktion der NO,-Jah-
resmittelwerte um ca. 2 pg/m?3 erreicht werden kann.
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Wirkung

Prognostizierte Minderung: 3-4 %

Zeitlicher Aspekt

Die Maf3nahme ist langfristig angelegt.

M5  LKW-Maut in Abhdngigkeit vom Schadstoffausstof3
MafBnahmentrager  Bundesregierung

Sachverhalt

Als Bestandteil des Integrierten Energie- und Klimaprogramms (IEKP) hat die Bundesregierung be-
schlossen, die seit dem 01. Januar 2005 auf deutschen Autobahnen erhobene LKW-Maut noch starker
als umweltpolitisches Lenkungsinstrument einzusetzen. Durch Anderung der Mautsatze der Mautho-
henverordnung zum 01. Januar 2009 werden die Anreize fiir den Einsatz umweltfreundlicher Fahrzeu-
ge gestarkt:

Die Mautsdtze werden starker gespreizt: der Unterschied zwischen dem giinstigsten und dem teu-
ersten Tarif darf 100 % betragen (vorher 50 %)

Der Einsatz von Partikelminderungssystemen wird durch die Einordnung entsprechend ausgeriste-
ter Fahrzeuge in eine glinstigere Mautkategorie gefordert.

+ Das Wegekostengutachten von 2007 hat gezeigt, dass die Fahrleistung 2002 zu gering eingeschatzt
wurde. Die Ergebnisse des neuen Wegekostengutachtens wurden bei der neuen Mautregelung
beriicksichtigt.

Wirkung

Ein verglinstigter Mautbetrag fir emissionsarmere LKW ldsst erwarten, dass eine Flottenerneuerung
schneller vollzogen wird und sich dadurch positive Auswirkungen auf die PM10- und NO,-Immissions-
situation ergeben.

Zeitlicher Aspekt

Die Maf3nahme ist langfristig angelegt.
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M6  Begrenzung der Emissionen aus Kleinfeuerungsanlagen nach dem Stand der Technik,
Novellierung der 1. BImSchV
Mafnahmentrager Bundesregierung

Sachverhalt

Kleine und mittlere Feuerungsanlagen in Haushalten und Gewerbebetrieben sind wegen ihrer Vielzahl
(30 Millionen, davon 15 Mio. Holzfeuerungen, die als Einzelraumfeuerungsanlagen (ca. 14 Mio.) und
zentrale Heizungsanlagen (ca. 1 Mio.) genutzt werden) eine bedeutende Quelle fiir verschiedene Luft-
schadstoffe, insbesondere fiir Feinstaub und Stickoxide.

Aufgrund des zunehmenden Einsatzes von Holz als Brennstoff ist mit einem weiteren Emissionsan-
stieg zu rechnen. Um den angestrebten Ausbau der energetischen Nutzung von Biomasse mdoglichst
umweltvertraglich zu gestalten, sind anspruchsvolle, am Stand der Technik ausgerichtete Umweltan-
forderungen an den Betrieb der Anlagen zu stellen. Die Bundesregierung hat deshalb die Verordnung
uber kleine und mittlere Feuerungsanlagen novelliert (1. BImSchV vom 26.01.2010, Inkrafttreten am
22.03.2010). Folgende Regelungsinhalte sind darin fiir die Themenstellung des Luftreinhalteplans von
Bedeutung:

+ Erstmalige Anforderungen an Einzelraumfeuerungsanlagen im Leistungsbereich von vier bis 15 kW
+ Schaffung von Qualitatsstandards fiir Brennholz

+ Ausstattung von Feuerungsanlagen mit Filtern

+ Nachweis der Einhaltung von Grenzwerten

« Einfiihrung einer durchgangigen Uberwachungspflicht

Diese Maf3nahmen kommen vorrangig der Begrenzung der Feinstaubemissionen zugute.

Wirkung

Die Verbesserung der Anlagentechnik und die Einbeziehung von Einzeldfen in die Uberwachungs-
pflicht bewirkt, dass der Beitrag der Kleinfeuerungen zur Feinstaubbelastung auch bei einem verstark-
ten Einsatz von Holz begrenzt bleibt.

Mit der Novellierung der 1. BImSchV, wird es bereits ab dem Jahr 2012 zu einem Riickgang der Staub-
belastung kommen. Bis zum Jahr 2025 werden die Emissionen von derzeit 24.000 t im Jahr auf rund
10.000 t im Jahr sinken.

Wegen des hohen Anteils der grof3raumigen Hintergrundbelastung an der PM10-Konzentration in den
Ballungsraumen ist diese Maf3nahme nicht nur fiir ldndliche Gebiete sondern auch fiir die Stadtgebie-
te hilfreich.

Zeitlicher Aspekt

Die Regelungen der neuen 1. BImSchV treten fiir Neuanlagen unmittelbar in Kraft. Fir bestehende
Anlagen gibt es Ubergangsregelungen je nach Errichtungszeitpunkt tiber eine Zeitspanne von 2015 bis
2025.
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M7  Elektromobilitat
MafRnahmentrager  Bundesregierung

Sachverhalt

Kraftfahrzeuge mussen so weiterentwickelt werden, dass sie die folgenden Anforderungen erfiillen:
Reduzierung der Abhangigkeit vom Ol

+ Klimaschutz durch Minderung des Kohlendioxidausstof3es
Minderung lokaler Abgase und Larmemissionen

Der Verbrennungsmotor hat noch deutliche Potentiale, die ausgeschopft werden miissen. Da die
Optimierung an finanzielle und technische Grenzen sto[3t, wird mittelfristig auch die Markteinfiih-
rung von Fahrzeugen mit Elektroantrieb notwendig, da diese keine lokalen Schadstoffemissionen
verursachen.

Hierzu hat die Bundesregierung einen Nationalen Entwicklungsplan Elektromobilitat (NEPE) erstellt,
der folgende drei Phasen vorsieht:

1. Phase: Marktvorbereitung bis 2011
2. Phase: Markthochlauf bis 2016
3. Phase: Volumenmarkt bis 2017

Bis zum Jahr 2020 sollen sich 1 Mio. Elektrofahrzeuge in der deutschen Fahrzeugflotte befinden und
Deutschland soll somit zum Leitmarkt der Elektromobilitat entwickelt sein. Fernziel ist, dass bis 2050
der Verkehr in den Stadten tberwiegend ohne Nutzung fossiler Brennstoffe auskommt.

Wirkung

Es wird angedacht, den Energiebedarf ausschlief3lich durch regenerative Energietrager zu decken.
Durch den verminderten Einsatz von fossilen Energietrdgern werden zusétzliche Minderungen der
Schadstoffemissionen fir PM10 und NO, und somit eine Verbesserung der Immissionsbelastung
erwartet.

Zeitlicher Aspekt

Die Maf3nahme ist langfristig angelegt.

6.3  MafRnahmen auf regionaler und lokaler Ebene

Die Maf3nahmen des Luftreinhalteplans sollen dazu beitragen, die gesetzlichen Vorgaben des § 47
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes zu erfiillen. Soweit Mafinahmen in diesem Plan konkret fest-
geschrieben werden, sind sie fiir die Ma3nahmentrager verbindlich und werden durch entsprechende
Entscheidungen, auch planungsrechtlicher Art, nach den entsprechenden Fachgesetzen umgesetzt.

Aus der Zielsetzung des Luftreinhalteplans und den Grundsatzen des allgemeinen Verwaltungshan-
delns ergeben sich folgende Kriterien, denen jede festzulegende Maf3nahme entsprechen muss:
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+ Die Maf3nahme muss zur Verminderung der lokalen Belastungssituation erforderlich sein,
+ sie muss fir die konkrete Situation praktisch geeignet sein,

+ sie muss eine nennenswerte Wirkung erwarten lassen,

+ sie muss binnen einer angemessenen Frist umsetzbar sein und wirksam werden,

+ sie muss verhdltnismaf3ig sein,

+ sie muss eine Rechtsgrundlage haben und rechtskonform sein.

Ungeeignet waren z.B. Maf3nahmen, die Umweltprobleme an anderer Stelle oder anderer Art schaf-
fen. So sind z. B. Verkehrsverlagerungsmaf3nahmen daraufhin zu priifen, ob an den zusatzlich be-
aufschlagten Straf3en Grenzwertiiberschreitungen drohen. Auch ist tiber die Schadstoffproblema-
tik hinaus darauf zu achten, dass auch andere Belastungen (z. B. Larm) nicht in unvertretbarer Weise
ansteigen.

6.3.1 Bereits durchgefiihrte Maf3nahmen der Luftreinhalte- und Aktionspldane Mainz
2003-2005 und 2005-2010

Der Schutz der Birger vor Luftverunreinigungen und Larmemissionen ist eine standige Aufgabe fir die
kommunale Stadt- und Verkehrsplanung. Wie im , Luftreinhalte- und Aktionsplan Mainz-Parcusstraf3e
2003 bis 2005" dargestellt, wurden bisher bereits die folgende Maf3nahmen durchgefiihrt, welche die
umwelthygienischen Bedingungen in der Stadt auch insgesamt verbessern:

+ Konzentration des Straf3enverkehrs auf wenige leistungsfahige Hauptachsen
+ Ausweisung verkehrsberuhigter Zonen in den Wohnquartieren
+ Ausweisung ausgedehnter Fuf3gangerzonen

+ Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs

+ Ausbau des emissionsfreien StrafSenbahnverkehrs

+ Einrichtung eines ausgedehnten Radverkehrswegenetzes

+ Verkehrssteuerung, z.B. durch Griine Wellen

+ Einrichtung eines Parkleitsystems

+ Parkraumbewirtschaftung

+ Vorrangschaltung fur den Offentlichen Personennahverkehr

+ Sonderspuren fiir den Offentlichen Personennahverkehr

+ Kooperation der die Stadt bedienenden Nahverkehrsverbiinde

» Nachtfahrverbot fiir LKW auf der Achse Kaiserstraf3e/Parcusstrafe

Im Rahmen des Luftreinhalte- und Aktionsplans Mainz-Parcusstraf3e 2005 bis 2010 wurden folgende
weitere Maf3nahmen durchgefiihrt:
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« Verstetigung des Verkehrsflusses durch verstarkte Kontrollen des illegalen Ladeverkehrs und durch
Optimierung der Lichtsignalanlagen

Modernisierung der Busflotte des Offentlichen Personennahverkehrs durch Neuanschaffung emissi-
onsarmer Fahrzeuge

+ Berlicksichtigung emissionsarmer Fahrzeuge bei der Neuanschaffung von Dienstfahrzeugen der
Stadt und der stadtnahen Gesellschaften

* internetgestiitzte Férderung von Fahrgemeinschaften
+ neuer Straf3enbelag in der Parcusstraf3e
+ Ausschopfung der Moglichkeiten zur sparsamen Ausbringung von Streugut im Winterdienst

+ Ausweitung des LKW-Fahrverbotes im Gebiet Kaiserstraf3e/Grof3e Bleiche fir Fahrzeuge ab 3,5
Tonnen im Winterhalbjahr (Anliegerverkehr ausgenommen)

Dariiber hinaus wurde die Auswirkung einer regelmafigen nassen Straf3enreinigung untersucht. Mit
dem Ergebnis, dass die Effekte gering sind und eine Fortsetzung dieser Maf3nahme nicht zu empfehlen
ist.

Gebdudeheizungen und gewerbliche Anlagen stellen im Innenstadtbereich im Vergleich zum Verkehr

eine untergeordnete Quelle dar. Maf3nahmen kamen deshalb hier nicht in Betracht.

Im Luftreinhalte- und Aktionsplan Mainz 2005-2010 wurde eine Reihe von Maf3nahmen aufgenom-
men und zwischenzeitlich umgesetzt. Maf3nahmen dieses Luftreinhalteplans, die tiber das Jahr 2010
hinaus durchgefiihrt werden, sind im Kapitel 6.3.2 Neue Ma3nahmen, aufgefiihrt.

AM 1 Ausbau der Fernwarmeversorgung
MafBnahmentrager  Stadt Mainz

Zwischen der Stadt Mainz und den Stadtwerken Mainz wurde am 30.03.2007 eine Vereinbarung zur
Forderung des Klimaschutzes in Mainz getroffen. Eine Maf3nahme dieser Vereinbarung ist der kontinu-
ierliche Ausbau der Fernwarmeversorgung innerhalb des Stadtgebiets.

Obwohl seit der Klimaschutzvereinbarung zwischen Stadt und Stadtwerke keine neuen Baugebiete
mit einer Vorrangregelung fir die Fernwdrmenutzung ausgewiesen wurden, erhdhte sich die jahrliche
Anschlussleistung durch Neukundenzugange. Der durchschnittliche Leistungszuwachs durch Fernwar-
mekundenzugange pro Jahr betrug ca. 7,6 MW zwischen 2005 und 2009.

Die nachstehende Abbildung 23 zeigt den Anstieg der Jahresproduktionsmenge der Fernwdrme im
Zeitraum 1990 bis 2010 sowie die Anteile der produzierten Fernwarme, die aus Kraft-Warme-Kopp-
lungsanlagen bzw. Heizwerken stammt.
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Abb. 23  Fernwarmeproduktion in Mainz

Beim Vergleich der langfristigen Absatzentwicklungen von 1990 bis 2010 der leitungsgebundenen
Warmeversorgungen mit Erdgas und Fernwarme hat analog der Abnahme des gesamten Warmeener-
gieverbrauchs auch der Absatz von Erdgas in diesem Zeitraum abgenommen. Der Verbrauch von Fern-
wdrme in Mainz nahm entgegen der Verbrauchsentwicklung im Warmebereich zwischen 1990 und
2010 leicht zu. Der Anteil der Fernwarme am Gesamtverbrauch von Erdgas und Fernwarme wuchs da-
mit von ca. 7 % im Jahr 1990 auf ca. 14 % im Jahr 2005. 2010 lag der Fernwdrmeanteil am witterungs-
korrigierten Gesamtverbrauch von Erdgas und Fernwarme bei 16 %

AM 9 MaRnahmen im Bereich des Offentlichen Personen-Nahverkehrs,
Neuanschaffung von Bussen fiir den OPNV
Maf3nahmentrager  Mainzer Verkehrsgesellschaft (MVG)

Die Erneuerung der Fahrzeugflotte der MVG hat zu einer nachweislichen Abnahme der Feinstaubwer-
te gefuihrt. Durch die komplexen chemischen Prozesse und trotz der Zunahme an Euro-IIl und Euro-IV
Fahrzeugen wurden die NO_-Immissionen, vor allem aber die gemessenen NO,-Belastungen in den
vergangenen Jahren nicht im gewiinschten Maf3e verringert (sieche Abbildung 24).

Die leichte Zunahme der NO,-Werte an der Messstelle Parcusstraf3e deckt sich mit der in den letzten
5 Jahren erhdhten Fahrleistung der gesamten Dieselflotte. Die begrii3enswerten Fahrgastzunahmen
im OPNV zwischen 2001 und 2010 um 10 % gingen mit geringen Zunahmen an Busfahrten tber die
Bahnhofsstraf3e durch fahrplantechnische Verbesserungen einher.

Im Jahr 2007 wurden durch die Mainzer Verkehrsgesellschaft (MVG) 36 neue Busse angeschafft, die
die Euro-IV-Norm einhalten.

O LANDESAMT FUR UMWELT, WASSERWIRTSCHAFT UND GEWERBEAUFSICHT RHEINLAND-PFALZ



56

Luftreinhalteplan Mainz ¢ Fortschreibung 2011-2015

20,0

17,9
18,0 4
16,0 q
14,0 q
12,4
g 11,4
Q 12,0 : 11,3
°
&
5 10,0
Q 16,6
(]
IS 8,0
E 804
@ 10,4
B 8,4 6,0
6,0 - 10,6
6,2
4,0 4 4,7
2,01
2,0 o2
) 1,8
13 08 L&
0,0 T T T T T
Linienbus-Euro-0 Linienbus-Euro-I Linienbus-Euro-II Linienbus-Euro-I1I Linienbus-Euro-IV Linienbus-Euro-V

Euronorm

[ENO2 ONO (als NO2-Aquivalente) |
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AM 10 Aufbau eines neuen Verkehrsrechners/Netzadaptive Verkehrssteuerung
MafRnahmentrager  Stadt Mainz

Aufgrund der langwierigen Verhandlungen mit dem Zuschussgeber und dem sehr komplexes Aus-
schreibungsverfahren konnte die Ausschreibung des neuen Verkehrsrechners der Stadt Mainz erst im
September 2010 beendet werden. Der neue Verkehrsrechner ist im Juli 2011 in Betrieb gegangen. Wei-
terfiihrende grof3flachige verkehrssteuernde Maf3nahmen konnten aufgrund der veralteten Hard- und
Software des bestehenden Rechners im Zeitraum bis 2010 nicht implementiert werden. In der Parcus-
straf3e wurde bei drei Lichtsignalanlagen eine verbesserte Koordination iber Kabel durchgefiihrt.

AM 11 Vergiinstigte Ausnahmegenehmigungen fiir Handwerker bei Einhaltung der
Euro 4-Norm beim Befahren von Fu3gangerzonen
Mafinahmentrager Stadt Mainz

Die Stadtverwaltung Mainz erteilt Handwerkern Ausnahmegenehmigungen fiir das Befahren von
FuBgdngerzonen. Diese erfordern die Einhaltung bestimmter Schadstoffnormen. Es hat sich gezeigt,
dass die fiir Euro IV und héher verglinstigten Ausnahmegenehmigungen immer besser nachgefragt
sind und 2010 bereits 2/3 aller A-Genehmigungen bzw. die Halfte aller B-Genehmigungen vergiins-
tigt ausgestellt werden (vgl. Abbildung 25). Als Anreiz, die Fahrzeugflotte weiter zu verjiingen und vor
allem aufgrund der NO,-Problematik auch bei Euro IV-Fahrzeugen, soll eine Anpassung der Vergiinsti-
gung an Euro V und VI in den nachsten Jahren gepriift und entsprechend eingefiihrt werden.
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Abb. 25 Ausgestellte Ausnahmegenehmigungen von 2008-2010

AM 12 Umstellung des stadtischen Fuhrparks
Mafinahmentrager  Stadt Mainz

Bei der Beschaffung von Neufahrzeugen mussten neu anzuschaffende PKW die Euro-4-Norm, LKW
die Euro-V-Norm und neue Dieselfahrzeuge einen Dieselpartikelfilter aufweisen. Auf3erdem wurden,

soweit dies organisatorisch moglich ist, bereits an verschiedenen Standorten Fahrzeugpools gebildet.

Zudem wurden durch die Entsorgungsbetriebe Kleintransporter mit Erdgasantrieb angeschafft, wenn
diese im innerstadtischen Nahbereich eingesetzt werden.

AM 13 Erhoéhung des Besetzungsgrades fiir Fahrzeuge durch Fahrgemeinschaftsboérsen
Mafinahmentrager Stadt Mainz

Die Fahrgemeinschaftsborse Pendlernetz RheinMain (von Seiten der IVM GmbH von 2005 bis 2010
betreut und finanziert) wurde in den vergangenen Jahren von Mainz aus per Bannerwerbung (an Bri-
cken) sowie in Printmedien vermarktet. Von Seiten des Landes Rheinland-Pfalz wurde zeitversetzt
eine weitere Fahrgemeinschaftsborse (Pendlerportal Rheinland-Pfalz) aufgebaut. Zusatzlich werden
deutschlandweit auf privatwirtschaftlicher Basis mehrere Dutzend internetgestiitzte Pendlerbérsen
betrieben. Durch die sehr hohe Divergenz und jeweilige Eigenstandigkeit der einzelnen Borsen wur-
den eine Marktdurchringung und das Erreichen einer ,kritischen Masse" an Angeboten bislang noch
nicht vollzogen. Seit Herbst 2010 wird von Seiten der &ffentlichen Hand nur noch das Pendlerpor-
tal sowohl fiir die hessische als auch die rheinland-pfalzische Seite unterstiitzt (siehe auch Kapitel
Mobilitdtsmanagement).
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6.3.2 Neue Maf3nahmen

6.3.2.1 Bereich Energie- und Warmeversorgung

M8  Weiterer Ausbau der Fernwdrmeversorgung
MafRnahmentrager  Stadt Mainz

Sachverhalt

Die Versorgung von Gebduden mit Fernwarme aus zentralen Kraftwerken ist zur Reduzierung des Ein-
trags von Luftschadstoffen giinstig, da die Abwarme, die bei der Stromerzeugung im Kraftwerk ent-
steht, nutzbar gemacht wird. In Abbildung 26 sind der Fernwdrme- und Erdgasverbrauch in Mainz fiir
die Jahre 1990-2010 sowie die Prognose fir das Jahr 2015 dargestellt.

Fernwéarme- und Erdgasverbrauch in Mainz
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* Die Absatzmengen von 1991-1996 und von 1998-2004 w urden nicht bilanziert.
** Der jahrliche Erdgasabsatz von 2006 und 2007 ist nicht mehr recherchierbar.

2015 -Ziel-Szenario

Abb.26 Fernwéarme- und Erdgasverbrauch in Mainz

Wirkung

Durch den Ausbau des Fernwdrmenetzes werden Emissionen von dezentralen Warmeerzeugungsanla-
gen vermieden.

Zeitlicher Aspekt

Die Erreichung des Ziel-Szenarios mit einem Fernwdrmeanteil von 29 % ist fiir das Jahr 2015
vorgesehen.
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M9  Fortschreibung des Energiekonzepts/Senkung des Energieverbrauchs
Mafnahmentrager Stadt Mainz

Sachverhalt

Das Energiekonzept 2007 beinhaltet einen Aktionsplan zur Reduktion des Energieverbrauchs und der
Emissionen von klimaschadlichen Gasen innerhalb des Stadtgebiets. Die Auswirkung der zu treffenden
Maf3nahmen des Aktionsplans wurde in einem Ziel-Szenario fiir das Jahr 2015 ermittelt. Die Umset-
zung des Maf3nahmenkatalogs aus dem Energiekonzept 2007 wurde vom Stadtrat 2008 beschlossen.
Seit 2010 wird die Stadt Mainz fiir drei Jahre zur Umsetzung dieser MafSnahmen personell aus Mitteln
des Férderprogramms der Klimaschutzinitiative des Bundesumweltministeriums unterstitzt.

Bis 2015 soll der Energieverbrauch im Stadtgebiet um 15,4 % gegeniiber dem Verbrauch im Jahr 2005
durch die Maf3nahmenpakete des Energiekonzepts 2007 gesenkt werden, ohne Betrachtung des Ver-
kehrssektors und dem dort verursachten Treibstoffverbrauch.

In Abbildung 27 ist der Endenergieverbrauch nach Energietragern in Mainz fiir die Jahre 1990-2010
sowie die Prognose fiir das Jahr 2015 dargestellt.
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Abb. 27 Endenergieverbrauch nach Energietragern in Mainz

Wirkung

2010 betrug der jdhrliche Stromverbrauch im Stadtgebiet pro Einwohner 7.838 kWh. Entgegen dem
Ziel von 2005 bis 2015 im Strombereich eine Verbrauchssenkung um ca. 10 % zu erreichen, wuchs im
Zeitraum von 2005 bis 2010 der Verbrauch von elektrischer Energie um ca. 5 %. Zur Zielerreichung
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ist ab 2011 eine Verringerung des Stromverbrauchs um 15 % bis 2015 erforderlich. Im Warmebereich
ist im Ziel-Szenario fiir 2015 eine Verbrauchsreduzierung um ca. 18 % angestrebt. Zwischen 2005 und
2010 verringerte sich der witterungsbereinigte Verbrauch von thermischer Energie um ca. 9 %. Ins-
gesamt ergab sich eine Verbrauchsreduzierung von elektrischer und thermischer Endenergie (ohne
Verkehrssektor) von 2005 bis 2010 um ca. 5 %. Bis 2015 wurde im Ziel-Szenario eine Reduzierung des
Endenergieverbrauchs um ca. 15 % bezogen auf 2005 ermittelt.

Zeitlicher Aspekt

Die Erreichung des Ziel-Szenarios mit einer Reduzierung des Endenergieverbrauchs um 15 % ist fiir das
Jahr 2015 vorgesehen.

M 10 Ausbau der Stromversorgung aus regenerativen Energiequellen
MafBnahmentrager  Stadt Mainz

Sachverhalt

Die Installation von Anlagen, die aus erneuerbaren Energiequellen Strom produzieren, tragt zur Luft-
reinhaltung und zur Emissionsreduktion von Treibhausgasen bei, da sie die Stromerzeugung fossil be-
feuerter Kondensationskraftwerke ersetzen.

Die Stadt Mainz unterstiitzt durch Information und Beratung Birgerinnen und Birger bei der Nutzung
Erneuerbarer Energien fiir die Warme- und Stromerzeugung. Seit 2010 hat die Stadt Mainz im Internet
ein Solarkataster veréffentlicht, das eine erste Abschatzung lber die Eignung der Dachflache fiir die
Installation von Solarthermie- und Photovoltaikanlagen gibt. Der Zuwachs der installierten Leistung
von Erneuerbaren-Energien-Einspeiseanlagen innerhalb des Stadtgebiets zeigt nachstehende Grafik.

In 2010 hat sich die installierte elektrische Leistung regenerativer Stromproduktionsanlagen im Stadt-
gebiet gegeniiber 2005 verdreifacht (vgl. Abbildung 28).

Installierte Anlagenleistung in Mainz
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Abb. 28 Installierte Leistung zur Stromproduktion aus erneuerbaren Energiequellen In Mainz
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Entwicklung des Stromverbrauchs und der Stromeinspeisung
aus Erneuerbaren-Energien-Anlagen in Mainz

0O Stromverbrauch im Stadtgebiet
1’;'(\;\(/%% o @ Stromproduktion aus Erneurbaren
DA Energienim Stadtgebiet

1.600.000

1.400.000 + [ 1

1.200.000 — 1

1.000.000 1

800.000 — 1

600.000 1

400.000 +— —

200.000 — 1

0 T T T T T T T T T T T T T T

]

1990
1991*
1992*
1993*
1994*
1995*%
1996*
1997
1998*
1999*
2000*
2001*
2002*
2003*
2004*
2005
2006**
2007**
2008
2009
2010%+*

Die Stromproduktion bei der Millverbrennung w urde zu 50% in der Bilanz beriicksichtigt.
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** Die Stromverbrauchsdaten liegen nicht vor.

**=* teilw eise w urden die Stromproduktionsmengen vorlaufig geschéatzt.

Abb. 29 Entwicklung des Stromverbrauchs und der Stromeinspeisung aus erneuerbaren Energiequellen
in Mainz

Wirkung

Unter Berlcksichtigung der Produktion elektrischer Energie bei der Miillverbrennung wuchs der De-
ckungsanteil des Mainzer Stromverbrauchs aus innerhalb der Stadt erzeugtem Regenerativstrom zwi-
schen 2005 und 2010 von ca. 1% auf ca. 6 %.

2011 wurde das Erneuerbare-Energien-Konzept fiir die Stadt Mainz fertig gestellt. Darin werden in un-
terschiedlichen Szenarien Moglichkeiten zum Ausbau der regenerativen Stromproduktion innerhalb
des Stadtgebiets und in der Region analysiert. Im Ergebnis ist ein Deckungsanteil des Stromverbrauchs
durch regenerativ erzeugten Strom innerhalb des Stadtgebiets von 20 % und innerhalb des Versor-
gungsgebiets der Stadtwerke ein Deckungsanteil von 30 % erreichbar. Zur Ausweisung von neuen
Vorrangflachen fiir Windkraftanlagenstandorte ist die Anderungen des regionalen Raumordnungs-
plans und des Flachennutzungsplans im Verfahren. Bei drei der sechs bestehenden Windkraftanlagen
im Mainzer Stadtgebiet wird zurzeit das Baurecht fiir eine Leistungserhéhung durch Repowering sowie
der Neubau von acht weiteren Anlagen der Klasse 3,4 MW gepriift (vgl. Abbildung 29).

Zeitlicher Aspekt

Ziel der Stadt Mainz ist es, bis zum Jahr 2020 den Stromverbrauch in Mainz zu 30 % mit regional er-
zeugtem Regenerativstrom zu decken.
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M 11 Energetische Nutzung von Holzabféllen
MafRnahmentrager  Stadt Mainz

Sachverhalt
Der Biomassemasterplan Mainz wurde 2008 in seiner ersten Stufe fertig gestellt und verdffentlicht.

Hierfiir wurde durch die Abfallbehorde der Stadt Mainz die Menge an holzartigem Schnittgut er-
mittelt. Im Zeitraum eines Jahres (Oktober 2006 bis Juni 2007) wurden 3.000 m? zur Verbrennung
angemeldet. Umgerechnet auf die gesamte Obst- und Rebfldche (719 ha) ergibt das ein Potenzial

von 4,17 m* ha. Dies entspricht bei einer Umrechnung analog zu sonstigem holzartigen Grinschnitt
(durchschnittlich 300 kg/m?) einer Masse von 1,25 t/ha. Im Vergleich mit Werten aus der Literatur lie-
gen diese deutlich unter den realisierbaren Potenzialen. KALTSCHMITT & HARTMANN (2001) gehen
von Holzmassen zwischen 4 und 12 t/ha*a fiir Obstflachen aus.

Rechnet man also konservativ mit durchschnittlich 6 t Schnittmaterial fiir die Obstflachen in Mainz,
so ergibt sich ein Gesamtpotenzial von 3210 t. Die hohe Differenz zeigt, dass bislang grof3e Anteile an
Schnittmaterial entweder — vermutlich gezielt zur Bodenverbesserung — in der Flache verbleiben oder
anderweitig entsorgt werden.

In einer zweiten Stufe wurde Uberpriift, ob der Einsatz von Schnittholz aus der Obstbaumpflege oder
Wurzelholz in bestehende oder bereits in Planung befindliche Holzhackschnitzelanlagen moglich ist.
Fiir die Mobilisierung von Potenzialen wurden Workshops durchgefiihrt, bei dem Erzeuger, Techniker
und potenzielle Abnehmer zusammenkamen.

Im Rahmen des Werkstattgespraches im Friihjahr 2009 bestatigten mehrere Landwirte, fiir die Ver-
sorgung von Hackschnitzelheizungen bzw. als Kaminholz auch Obstholz zu verwenden oder eine sol-
che Verwertung anzustreben. Bei einem Uberwiegenden Teil der Rodungen wird jedoch nach géngiger
Praxis das Holz bislang offen verbrannt.

Im Oktober 2009 wurde von einem Landwirt im Stadtgebiet ein Mobilhacker zur Herstellung mehre-
rer hundert Schiittraummeter Hackschnitzel aus Obstholz eingesetzt.

Wirkung

Eine weitere Option fir die energetische Verwertung der Obstholzmengen aus Mainz ist der Einsatz in
einem grof3en Heizkraftwerk, wie es in der Region von der Firma Boehringer betrieben wird. Die Anla-
ge am Standort Ingelheim verfligt iber eine Feuerungswarmeleistung von ca. 20 MW.

Aufgrund der geringen Anforderungen sowie der Moglichkeit zur Entsorgung bestimmter Altholz-
fraktionen Uber solche Anlagen wurden in der Vergangenheit in der Regel keine oder nur sehr geringe
Brennstoffpreise gezahlt.

Seitens der Landwirtschaft wird erwartet, dass eine Abholung ab Feldrand ohne Kosten fiir die Land-
wirte erfolgen sollte. Die Bereitschaft zur Anlieferung an Abnahmestellen ohne Bezahlung ist nicht
gegeben.

Das Gutachten schldgt daher eine strukturelle Unterstiitzung der Verwertung von Obstholz durch den
Aufbau so genannter ,Biomasse-Haofe" (auch Biomasse-Rohstoff-Zentren) vor. Darunter sind privat-
wirtschaftlich oder kommunal organisierte Strukturen zu verstehen, die — dhnlich wie die vorhande-
nen Wertstoffhofe — bestimmte Biomassen annehmen und sie einer sinnvollen Verwertung zufiihren.
Durch die Kombination mehrerer Stoffstrome (z. B. Griinschnitt, Bioabfalle und Obstholz), ihre Frak-
tionierung und die gezielte Nutzung oder Vermarktung (z.B. als Hackschnitzel und Biogas-Substrate)
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lassen sich haufig Synergien erzielen, die bei einer separaten Erfassung dieser Stoffe in verschiede-
nen Strukturen nicht gegeben sind. Die Einrichtung einer derartigen Biomasse-Logistik fiir den Raum
Mainz ist tiber die vorhandenen Strukturen der Mainzer Entsorgungsbetriebe grundsatzlich denkbar.
Sowohl bei Fa. Meinhardt (Mainz Weisenau), als auch bei Fa. Veolia (Essenheim) bestehen Annahme-
stellen fir holzige Abfalle, die nach derzeitigem Stand jedoch maximal eine kostenfreie Anlieferung
von holzigem Obstbaum-Schnittgut ermdglichen, bei bestimmten Qualitdten (Wurzelholz mit Erdan-
haftungen) sogar eine Gebihr verlangen.

Die Fortschreibung der Statistik tiber die angemeldeten Mengen von Schnittgut zur Verbrennung
zeigt, dass die Mengen riicklaufig sind: wahrend im Jahr 2006/2007 ca. 3.000 m?® angemeldet wurden,
gingen die Mengen mit 2570 m® (2009) und 1800 m? (2010) deutlich zuriick (vgl. Tabelle 20).

Tab. 20 Angemeldete Verbrennung von Griinschnitt in Mainz

Angemeldete Verbrennung von Griinschnitt in Mainz
Monat.hhr Finthen Hechtsheim| Ebersheim | Laubenheim | Gonsenheim Drais Bretzenheim | Marienborn Summe
Anzahl |m®  |[Anzahl [m3® [Anzahl |m?® [Anzahl |[m® |Anzahl |m® [Anzahl |m3 [Anzahl |[m3 [Anzahl |m3® |Anzahl |m3

01.09 13 | 189 5 45 1 24 19| 258
02.09 4 73 1 30 5/ 103
03.09 19 | 230 1 17 16 70 2 45 1 5 39| 367
04.09 10 81 1 7 3 10 3 28 4 12 1 1 1 16 23| 155
05.09 1 3 1 35 1 20 2 21 5 79
06.09 0 0
07.09 3 40 3] 40
08.09 1 5 1 5
09.09 6 80 3 43 4 53 3 19 5 60 21| 255
10.09 17 | 216 3 29 2 6 4 63 26| 314
11.09 18 | 283 1 5 1 20 3 1100 3 100 1 30 27| 548
12.09 18 | 421 1 4 3 19 2 6 24| 450
Summe2009| 105 |1573| 1 7 16 |151| 4 48 | 38 |350| 13 283 9 67 7 95 1932574
01.10 7 156 1 10 8| 166
02.10 0 0
03.10 22 | 285 3 23 1 2 6 14 1 5 33| 329
04.10 9 48 1 7 1 2 4 69 3 12 18| 138
05.10 1 5 1 60 2| 65
06.10 1 2 1 2
07.10 1 6 1 6
08.10 1 1 1 15 1 20 1 5 4| 41
09.10 4 53 1 20 2 40 1 3 8| 116
10.10 13 | 148 2 13 7 174| 2 180 2 40 26| 555
11.10 11 | 233 1 25 3 18 2 86 2 9 19| 371
12.10 2 17 2| 17
Summe 2010| 69 | 946 8 33 8 50 6 91| 22 |263| 6 [284] 6 129| 2 10 12211806
2009 +2010 | 174 |2519 4| 40 24201 10/139 60|613 19|567 15|196 9/105| 315/4380

Die Ursache kann einerseits in einer sich andernden Struktur des Obstanbaus liegen, aber auch in ei-
ner verstarkten Eigennutzung der holzigen Abfalle durch die Landwirte. Wie oben ausgefiihrt, wurden
bereits 2009 mehrere hundert m? zusétzlich zu Holzhackschnitzeln aufgearbeitet. Dem Umweltamt
ist bekannt, dass inzwischen weitere Landwirte Holzhackschnitzel-Heizanlagen errichtet haben. Eine
exakte Quantifizierung ist jedoch nicht moglich.

Zeitlicher Aspekt

Es soll seitens der Stadt Mainz gepriift werden, ob durch eine satzungsmafige Regelung eine Andien-
pflicht von nicht selbst verwertetem Obstbaumschnittgut eingefiihrt und damit die Verbrennung auf
dem Feld grundsatzlich unterbunden werden kann. Diese Priifung und deren satzungsmaf3ige Umset-
zung kann im Lauf des Jahres 2012 abgeschlossen werden.
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6.3.2.2 Bereich Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Seit vielen Jahren wird der OPNV in der Stadt Mainz geférdert. Sei es durch Infrastrukturausbauten,
neue Fahrplanangebote und Neufahrzeuge. Der OPNV spielt im Umweltverbund eine herausragende
Rolle. Gegeniiber 1991 stieg der Anteil des OPNV im Binnenverkehr von 17,0 auf 18,8 % im Jahr 2008.
Einer gewiinschten OPNV-Férderung im gesamten Stadtgebiet stehen lokal gesehen im Innenstadt-
bereich (Bahnhofsbereich, Parcusstra3e) Mehrbelastungen durch die Vielzahl der Busse entgegen. Zur
Verbesserung der Luftqualitat, insbesondere beim Stickstoffdioxid (NO,), wurde ein Maf3nahmenbiin-
delim OPNV erarbeitet, das folgende Punkte beinhaltet:

« Zielgerichtete Neubeschaffung der Busflotte

+ Forderung der Elektromobilitat durch die geplante Stra3enbahnlinie zum Stadtteil Lerchenberg
(,Mainzelbahn")

« Ausschreibung des Bahn-Dieselnetzes Stid-West

M12 Zielgerichtete Neubeschaffung der Busflotte
Maf3nahmentrager  Mainzer Verkehrsgesellschaft (MVG)

Sachverhalt

In den vergangenen Jahren wurde bereits begonnen, die stadtische Busflotte der Mainzer Verkehrsge-
sellschaft (MVG) durch eine zielgerichtete Ersatzbeschaffung/Modernisierung auf emissionsarme Ab-
gasstandards umzustellen. Die bereits in den letzten Jahren im grof3en Umfang stattgefundene Fahr-
zeugflottenerneuerung hat zu einer nachweislichen Abnahme der Partikelemissionen (Feinstaub) und
NO,, nicht jedoch beim gemessenen Stickstoffdioxid (NO,) gefiihrt.
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Abb. 30 Durchschnittliche Emissionsfaktoren fiir Linienbusse im Innerortsverkehr in g/km,
HBEFA 3.1
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Abbildung 30 zeigt die durchschnittlichen Emissionsfaktoren fiir Linienbusse im Innerortsverkehr
(Quelle: HBEFA 3.1, Bezugsjahr 2010)

Eine deutliche Verringerung der Stickoxidemission ist vor allem durch einen méglichst schnellen Er-
satz von alteren Busfahrzeugen durch Neufahrzeuge mit der Euro-V- oder Euro-VI-Norm oder mit der
Nachristung von Altfahrzeugen auf die strengeren Abgasnormen maglich.

Zur Reduzierung der Stickoxidemissionen wird die MVG ihre Busse mit entsprechenden Filtersystemen
ausstatten. Gleichzeitig werden die verbleibenden Euro-IIl Fahrzeuge schrittweise durch Neufahrzeuge
(Euro-VI1) bzw. durch die geplante Erweiterung des Strafenbahnbetriebes (Neubau der ,Mainzelbahn*
zum Stadtteil Lerchenberg) ersetzt.

Wirkung

Durch die Erneuerung der Busflotte und den Ausbau des OPNV werden Anreize geschaffen, den
OPNV stérker zu nutzen. Die Emissionen des Motorisierten Individualverkehrs (MIV) verringern sich,
wodurch eine Verbesserung der Immissionsbelastung erreicht wird. Dieser Effekt wird dadurch ver-
starkt, dass fiir den OPNV Busse mit emissionsarmer Antriebstechnologie angeschafft werden.

Zeitlicher Aspekt

Im Jahr 2011 wurden durch die MVG sieben neue Gelenkbusse und drei neue Einzelwagen angeschafft.
Die zehn neuen Busse halten die EEV-Norm ein. Diese entspricht bezliglich des Stickoxidgrenzwerts
der Euro-V-Norm, hat aber einen 33 % niedrigeren Partikelgrenzwert. Zudem wurde 2011 ein Hybrid-
bus bestellt, der im Februar 2012 ausgeliefert wird.

Fir das Jahr 2013 ist die Anschaffung von 34 neuen Bussen geplant, die alle die Euro-V-Norm bzw. die
EEV-Norm einhalten werden.

Die MVG wird bis 2015 ihre Busflotte zu Giber 80 % auf Euro-IV oder besser erneuert haben. Abbil-
dung 31 zeigt die geplante Erneuerung der Busflotte der MVG bis 2015.
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Abb. 31 Erneuerung der Busflotte der MVG bis 2015 (Anzahl der Busse/Bezugsjahr)
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M 13 Neubau einer Straf3enbahnlinie (,Mainzelbahn") zum Stadtteil Lerchenberg
MaRnahmentrager Stadt Mainz

Sachverhalt

Im Gegensatz zu anderen deutschen Stadten besitzt die Stadt Mainz bereits heute 20 % Elektromo-
bilitat durch ihre Straf3enbahn. Beim projektierten Ausbau des Mainzer Straf3enbahnnetzes (Zeitraum
ab 2074) handelt es sich um einen neuen Streckenast zwischen dem Hauptbahnhof und dem Stadt-
teil Lerchenberg (Hindemithstraf3e). Dieser knapp zehn Kilometer lange Abschnitt soll in Hohe der
Agentur fur Arbeit von der bestehenden Trasse der Straf3enbahnlinie 52 abzweigen und entlang von
Saarstraf3e, Am Ostergraben, Marienborner Straf3e, Marienborner Bergweg und Hindemithstraf3e den
Campus der Universitat, das neue Stadion sowie die Fachhochschule, den Medienstandort Lerchen-
berg mit dem ZDF und die angrenzenden Wohngebiete erschlief3en. Dartiber hinaus werden bereits
2011 neue Straf3enbahnfahrzeuge fiir das bestehende Straf3enbahnnetz angeschafft, um damit die
Umweltfreundlichkeit und Kapazitat des Straf3enbahnnetzes zu erhohen.

Wirkung

Es wird angenommen, dass durch die neue Straf3enbahnverbindung zum Stadtteil Lerchenberg die
Schadstoff-, Feinstaub- und Larmbelastungen von rund 2,4 Millionen PKW-Kilometern jdhrlich weg-
fallen werden. Im Ergebnis bendtigt die Straf3enbahn je Personenkilometer nur ein Drittel der Energie
eines Busses. Auch bei den Emissionen von Feinstaub, Stickoxiden und Larm bringt die Straf3enbahn
splirbare Verbesserungen.

Zeitlicher Aspekt

Der Bau dieser Straf3enbahnlinie ist ab dem Jahr 2014 geplant.

M 14  Ausschreibung des Bahn - Dieselnetzes Siid-West
Mafnahmentrager  Stadt Mainz

Sachverhalt

Derzeit wird das Dieselnetz fiir den Stidwesten von Rheinland-Pfalz ausgeschrieben. Ab Ende 2014
werden vertragsbedingt nur noch Neudieselfahrzeuge auf der Strecke Frankfurt-Mainz-Saarbrii-
cken und Mainz-Alzey zugelassen, die den Emissionsstandard Stage IlIb (Stand der neusten Technik)
einhalten.

Wirkung

Gegeniiber dem heutigen Zustand mit einer teilweise tber 30 Jahre alten Fahrzeugtechnik fuhrt
dies im Bereich des Mainzer Hauptbahnhofs und der Parcusstra[3e zu spirbar geringeren NO,- und
Feinstaub-Immissionen.

Zeitlicher Aspekt

Ab dem Jahr 2014 werden nur noch Dieselfahrzeuge der Stage I1lb — Norm auf den Strecken Frankfurt-
Mainz-Saarbriicken und Mainz-Alzey verkehren.
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6.3.2.3 Bereich Verkehrsplanung und -steuerung

M 15 Aufbau eines neuen Verkehrsrechners/Netzadaptive Verkehrssteuerung
Mafinahmentrager  Stadt Mainz

Sachverhalt

Zur Verstetigung des Verkehrsflusses auf der A643/A671 und A60 wird von Seiten des Landesbetrie-
bes Mobilitat (LBM) erwogen, bis 2015 dynamische Anzeigetafeln zu installieren, die je nach Verkehrs-
zustand eine Verkehrsverlagerung des Mainzer Rings zulassen.

Ziel des neuen Verkehrsrechners ist es, den bestehenden Verkehrsfluss nicht zu reduzieren, sondern
durch verbesserte ,griine Wellen“ in der Ampelschaltung netzadaptiv auf innerstadtischen Straf3en-

kreuzungen zu verstetigen. Der neue Rechner kann schneller auf Storungen im Verkehrsnetz reagieren.

Durch den verbesserten Verkehrsfluss werden die Schadstoffbelastungen in starkem Ma(3e reduziert.
Durch die Anpassung der Lichtsignalanlagen an den Haupteinfallstraf3en (Rheinallee/K6, Saarstraf3e/
L419, Pariser Strafe/B40 und Wormser Straf3e/L431) kénnen die bestehenden Pfértnerampeln den
Verkehr noch stérker regulieren, damit immer nur so viele Autos auf einem bestimmten innerstad-
tischen Straf3enabschnitt zugelassen werden, wie die vorhandene Verkehrsinfrastruktur aufnehmen
kann. Deren Steuerung ist durch den neuen Verkehrsrechner vorgesehen.

Den Bussen und Straf3enbahnen soll in Mainz grundsatzlich Vorrang vor dem ubrigen Verkehr einge-

rdumt werden, z. B. durch separate Busspuren, Vorfahrtsregelungen fiir Busse oder Ampelschaltungen.

Dadurch kann der Busverkehr beschleunigt und die Fahrzeiten reduziert, aber auch besonders deren
Stickoxid- und Feinstaubemission verringert werden. Im Bereich der Bahnhofsstra[3e/ Parcusstraf3e
kann die intelligente Schaltung des neuen ITCS (Intermodal Transport Control System) der MVG zu
Verkirzungen der Zeitfenster fiir die Pulkabfertigung bei der OPNV-Bevorrechtigung und damit auch
zu einem verbesserten Verkehrsfluss auf der Kaiser- und Parcusstraf3e fiihren. Der neue stadtische
Verkehrsrechner hat die Méglichkeit, die Qualitat der griilnen Wellen und der OPNV-Beschleunigung
besser zu analysieren und somit die Steuerungen der Lichtsignalanlagen zu optimieren. Gerade eine
Verstetigung/Beschleunigung des OPNV-Busverkehrs birgt gegentiber dem Motorisierten Individual-
verkehr (MIV) ein verhaltnismapig hohes Reduktionspotential fiir Stickoxide und Feinstaub.

Derzeit wird durch die IVM GmbH (Integriertes Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement Region Frank-
furt RheinMain) geprift, inwieweit auch abhangig von der meteorologischen Situation verkehrssteu-
ernde Mafnahmen getroffen werden kénnen (,umweltsensitive Verkehrsabhédngigkeit"). Damit ware
eine veranderte Verkehrssteuerung in den meteorologisch sensiblen Zeitraumen denkbar (ca. 15—
20 %), was auch zu einer verbesserten Akzeptanz fithren wiirde.

In Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb Mobilitat (LBM) werden die Verkehrslagedaten fiir den
Bereich Mainz aufeinander abgestimmt. Somit wird erstmals ein gegenseitiger Datenaustausch ge-
wabhrleistet, der auch eine entsprechende verkehrssteuernde Wirkung hat.
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Abb.32 Mobilitatsportal Rheinland-Pfalz mit Verkehrslagedarstellung Stadt Mainz

Wirkung

Durch die bislang aus technischen Griinden noch nicht ausgeschépfte Optimierung zwischen dem
Verkehrsrechner (Hardware) und der Optimierung der Lichtsignalprogramme (Software) ist die schon
flir 2008 prognostizierte Emissionsreduktion von 2-3 % mdoglich. Eine umweltsensitive Verkehrssteue-
rung und das verbesserte Zusammenspiel zwischen der Stadt Mainz, der MVG und dem LBM kénnten
zusatzlich zu einer erhéhten Akzeptanz und weiteren Einsparungen fiihren.

Zeitlicher Aspekt

Samtliche genannten Ma3nahmen werden ab 2011 greifen und bis spatestens 2013 abgeschlossen
sein. Der neue Verkehrsrechner ist seit Juli 2011 in Betrieb.
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M16 Steuerung LKW-Verkehr
Mafnahmentrager  Stadt Mainz

Sachverhalt

Bis Ende 2011 wird unter Mitarbeit der Stadt Mainz durch die IVM GmbH ein LKW-Routenkonzept
entwickelt, das spezielle LKW-Routen durch die Stadt Mainz ausweist. Dabei wird berticksichtigt, dass
LKW-Fahrer ihre Ziele, d.h. vor allen die Gewerbegebiete, erreichen kénnen und gleichzeitig die Be-
lastung der Bevolkerung durch Abgase und Larm minimiert wird. Grundlage bildet eine so genannte
OpenStreetMap, eine lizenzfreie Karte, die allgemein zuganglich ist und von der Allgemeinheit ge-
pflegt wird. Es ist vorgesehen, das System auch in LKW-Navigationssysteme einzupflegen.

Es wird zusatzlich Uberlegt, wie in der Vergangenheit, umweltsensitiv, d. h. in Abhdngigkeit von der
lokalen meteorologischen Situation, temporare Durchfahrtsverbote flir LKW auszusprechen; z. B. bei
Uberschreitung bestimmter Grenzwerte. Erfolgversprechender scheint jedoch die Fortfiihrung der
zum Teil schon in Vertragen und Einzelabsprachen getroffenen Regelungen mit Speditions- und LKW-
Betrieben aus Mainz, sensible Bereiche, wie z. B. die Windmiihlenstra[3e, die Rheinstraf3e und die Par-
cusstrafRe zu umfahren.

Wirkung

Durch das LKW-Empfehlungsnetz werden Problembereiche fiir den LKW-Verkehr gesperrt. Dieser
wird durch weniger sensible Straf3en gefiihrt. Zudem werden Fehlfahrten verringert. Durch die Einbin-
dung in die LKW-Navigationssysteme ist von einer hohen Akzeptanz auszugehen.

Zeitlicher Aspekt

Das System wird bis Ende 2011 installiert und den Gesellschaftern der IVM GmbH (also auch der
Stadt Mainz) kostenfrei als Service zur Verfiigung gestellt.

M 17 Verbessertes betriebliches Mobilitatsmanagement/Pendlerportal
Mafinahmentrager Stadt Mainz

Sachverhalt

Das Betriebliche Mobilitdtsmanagement umfasst die Beratung von Unternehmen, Verwaltungen und
Institutionen fir eine effiziente Mobilitat. Ma3nahmen, die herbei angestof3en werden, sind die Ein-
fihrung des Jobtickets, die Férderung von Fahrgemeinschaften und Erleichterungen fiir den Fahrrad-
verkehr durch bessere Fahrradabstellanlagen am Arbeitsplatz.

Die Bemiihungen, das betriebliche Mobilitatsmanagement der Stadt Mainz fortzufiihren, werden
forciert. Diese beinhalten die Forderung von Fahrgemeinschaften oder das Anbieten von Job-Tickets
durch den Arbeitgeber. Es wird Uiberlegt, hierfiir eine Stelle fiir Mobilitdtsmanagement zu schaffen.
Die Stadt wird Uber die verstarkte Forderung der Umriistung von Taxen und Fahrschulfahrzeugen auf
Erdgas und Nutzung ihrer Multiplikatorfunktion (z.B. als Werbetrager fiir Erdgasfahrzeuge) informie-
ren. Durch Werbung und Offentlichkeitsarbeit wird diese alternative Antriebsart der breiten Bevolke-
rung bekannt gemacht.

Durch die Erweiterung von CarSharing-Standorten soll gemeinsam mit der MVG und dem Car-Sha-
ring-Betreiber das Angebot flir den Nutzer attraktiver werden. Hierbei wird von Seiten der IVM GmbH
geprift, ob eine regionale Losung fiir den Rhein-Main-Raum mdglich ist.
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Die Mitfahrerbdrsen der Lander Rheinland-Pfalz und Hessen werden seit Herbst 2010 von der einheit-
lichen und tbergreifenden Plattform , pendlerportal.de” bedient (vgl. Abb. 33). Durch diese Synergi-
en sowohl im Marketing als auch in der technischen Ausgestaltung, sowie einer in Arbeit befindlichen
Tiefenintegration OPNV ist ein Anstieg der Nutzerzahlen auch in Zukunft zu erwarten. Weiterhin
wird der Zugang anderer bestehender kommerzieller Mitfahrbdrsen durch ein geplantes Dachportal
erleichtert.

Durch gezielte Umweltbildung (im Rahmen von VHS-Kursen, aber auch im internen Fortbildungs-
programm der Stadt Mainz) werden die Themen Mobilitatsverhalten, Wirkung von Luftschadstoffen,
Partikelfilter, spritsparendes Fahren usw. einer breiten Bevolkerung zugéanglich gemacht. Hinweise und
Ubungsstunden zum schadstoffarmen Fahren helfen den Autofahrern, durch eigenes Zutun die Schad-
stoffemissionen zu reduzieren.

Ein Handbuch zum schulischen Mobilitdtsmanagement fiir die Region Frankfurt Rhein-Main (durch die
IVM GmbH) kann ab 2012 als Orientierungsrahmen dienen und Hinweise zur Verringerung von Fahr-
ten der Eltern zu den Schulen und zur gleichzeitigen Forderung der Mobilitat und Gesundheit der Kin-
der liefern. Nach den Ergebnissen der Studie ,Mobilitat in Stadten“ (SrV) werden in Mainz iiber 30 %
aller Wege zu Schule oder Ausbildungplatz mit dem PKW zuriickgelegt.

Abb. 33 Pendlerportal fiir die Stadt Mainz
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Wirkung

Durch Maf3nahmen des betrieblichen Mobilitdtsmanagements kann nach Erfahrungen im europa-
ischen Ausland und in Deutschland der PKW-Verkehr an einem Unternehmensstandort um bis zu

20 % reduziert werden. Nur durch einen Maf3nahmenmix der verschiedenen ausgefiihrten Kompo-
nenten wird es in Mainz zu einer nachweislichen Abnahme des Pendlerverkehrs und damit indirekt zu
einer Abnahme der Verkehrsbelastungen in der Hauptverkehrszeit kommen, ergo weniger Staus und
weniger Luftschadstoffe.

Angesichts des bestehenden alternativen Angebots zum PKW gerade auf den Gblicherweise kurzen
Schulwegen kann davon ausgegangen werden, dass mit dem Schulischen Mobilitdtsmanagement eine
Reduzierung der PKW-Wege um mindestens ein Drittel moglich ist.

Zeitlicher Aspekt

Mit der Umsetzung der Maf3nahmen des betrieblichen Mobilitdtsmanagements wurde bereits begon-
nen. Bis 2015 wird kontinuierlich die Realisierung in mehreren Betrieben vorangetrieben. Parallel hier-
zu wird auch an einem Bewertungsschliissel gearbeitet, um die Auswirkung der realisierten Maf3nah-
men besser erfassen zu kénnen.

Uber den Bereich der stadtischen Amter hinaus, in denen teilweise Schulungsmaf3nahmen zur sprit-
sparenden Fahrweise angeboten wurden, soll dieser Aspekt auch in der Offentlichkeit bekannt ge-
macht werden.

M 18 Weitergehende Forderung des Radverkehrs
Mafinahmentrager  Stadt Mainz

Sachverhalt

Aufgrund des teilweisen Wegfalls der Benutzungspflicht durch die StVO-Novelle 2009 werden die
Planungsspielraume der Verwaltung flexibler und Fahrradfahren in Mainz fiir unterschiedliche Ziel-
gruppen interessanter. Dartiber hinaus wird der Fahrradverkehr durch den Neu- und Ausbau von Rad-
wegen, verstdrkt auch durch die Abmarkierung von Schutzstreifen bzw. Radfahrstreifen geférdert und
somit attraktiver. Fiir das Parken der Fahrrader wird die Stadt Mainz ihre bestehenden Richtlinien zum
Angebot an Fahrradabstellanlagen an den Bedarf anpassen.

Die MVG hat gemeinsam mit der Stadt Mainz 2009 beim Bundeswettbewerb ,Innovative 6ffentliche
Fahrradverleihsysteme — neue Mobilitdt in Stadten“ unter 44 Bewerbern den ersten Platz belegt. Das
flachendeckende System mit rund 1.000 Fahrradern ist derzeit in der Realisierungsphase.

Die Radfahrbeauftragtenstelle wurde nach einer Vakanz von einem Jahr in der Verwaltung im Mai
2011 wiederbesetzt. Damit kdnnen die Offentlichkeitsarbeit und die koordinierende Arbeit vereinfacht
und intensiviert werden. Zusatzlich zu den sehr erfolgreichen Veranstaltungen ,Mainz setzt aufs Rad,
aber sicher* und ,Beleuchtung am Fahrrad" wird die Einrichtung eines runden Tisches Radverkehr an-
gestrebt. Die potentielle Zielgruppe besteht aus den Interessenverbdnden wie dem ADFC, der Lokale
Agenda, dem VCD, sowie der Stadtverwaltung, der Polizei, Einzelhdndlern, Politik, etc.
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Wirkung

Es ist davon auszugehen, dass durch die oben genannten Maf3nahmen das Radfahren in Mainz insge-
samt einen grof3en Entwicklungsschritt erfahrt. Vor allem durch das flachendeckende Verleihsystem
und durch die verstarkte Abmarkierung von Schutzstreifen bzw. Radfahrstreifen werden zusatzliche
Zielgruppen fiir den Radverkehr angesprochen. Die Maf3nahmen fiihren damit zu einer spiirbaren
Emissionsminderung.

Zeitlicher Aspekt

Das Radwegenetz von Mainz wird kontinuierlich weiterentwickelt. Nach der Ausschreibung und Be-
auftragung 2010 werden im Sommer 2011 Verleihstationen und Hintergrundsysteme installiert und
mit der Testphase begonnen. 2012 ist die Er6ffnung des Fahrradverleihsystems mit ca. 120 Verleihsta-
tionen und rund 1.000 Fahrradern vorgesehen.

M19 Weiterentwicklung des Parkraummanagements
Mafnahmentrdager  Stadt Mainz

Sachverhalt

Die Maf3nahme einer kombinierten Anpassung des dynamischen Parkleitsystems und der statischen
Hinweisbeschilderung der Stadt Mainz ist beschlossen und bis Anfang 2012 in der Umsetzung. Dabei
soll der motorisierte Verkehr vornehmlich auf Haupt- und Einfallstra3en in die gewiinschten Parkbe-
reiche/Parkhduser geleitet werden. Gemeinsam mit der Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung

in der Oberstadt, Altstadt und Neustadt sind und werden die Parksuchverkehre deutlich reduziert.
Mittelfristig wird gepriift, die Parkgebiihren sowohl fiir das Stra3enraumparken als auch fiir das Park-
hausparken zu harmonisieren, um somit eine transparente, wirtschaftliche und gerechte Parkgebiih-
renstruktur zu erhalten.

Wirkung

Durch das verbesserte Parkraummanagement wird sowohl direkt durch weniger Parksuchfahr-
ten als auch indirekt durch teilweise Verlagerung der Pendlerfahrten auf den OPNV die Luftqualitat
verbessert.

Zeitlicher Aspekt

Das dynamische Parkleitsystem wird bis Anfang 2012 umgesetzt, mit der Ausweitung der Parkraum-
bewirtschaftung ist bis 2013 zu rechnen.

M 20 Ausbau der Verkehrsinfrastruktur

Mafnahmentrager  Stadt Mainz

Sachverhalt

Der Abschluss der Bauarbeiten auf der A60 und der ab Sommer 2012 wieder eroffneten Anschlis-
se wird zu Entlastungen der Innenstadt fiihren bzw. zu weniger Konfliktsituationen auf der Auto-
bahn (und damit verbundenen Verlagerungen ins stadtische Stra3ennetz). Dies betrifft auch die
LKW-Verkehre.
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Durch die Auslagerung von grof3en Verkehrserzeugern an die Peripherie von Mainz, z. B. die Messe und
das Entwicklungsgebiet Industriehafen und Guterverkehrszentrum (GVZ, vorher Zoll- und Binnenha-
fen) konnen zusatzlich die sehr hohen Belastungen im innerstadtischen Hauptstra3ennetz reduziert
werden.

Die Sanierung beschadigter Fahrbahnen kann zu einer Verbesserung des Verkehrsflusses beitragen.

Da dadurch haufiges Abbremsen und Anfahren aufgrund von Schlagléchern oder dhnlichem vermie-
den wird, fiihrt diese Maf3nahme zu Emissionsminderungen. In den nachsten Jahren stehen zusatzlich
zahlreiche Fahrbahndeckenerneuerungen im gesamten Stadtgebiet von Mainz an, unter anderem auch
auf der Pariser Straf3e, der Saarstraf3e und der Industriestraf3e (Straf3e mit sehr hohem LKW-Anteil).

Ein Sonderthema ist die Uberwachung der Geschwindigkeit im Straf3enraum, die sich seit Méarz 2011
in stadtischer Hand befindet. Es wird davon ausgegangen, dass sich durch die systematischen Kontrol-
len das Geschwindigkeitsniveau verringern und angleichen wird und der damit verbundene homoge-
ne Verkehrsfluss zusammen mit den oben genannten Sanierungsmaf3nahmen zu Verringerungen der
Schadstoffbelastungen fiihrt.

Wirkung

Infrastrukturelle Projekte fiihren laut FOPS-Vorhaben ,Wirksamkeit und Effizienz kommunaler Maf3-
nahmen zur Einhaltung der EG-Luftqualitats- und -Umgebungslarmrichtlinie” nachweislich zu einer
Verbesserung der lokalen Luftsituation. Dies gilt sowohl fiir die Verlagerung von grof3en Verkehrser-
zeugern heraus aus der Innenstadt als auch fiir die der Verkehrsinfrastruktur selbst. Besonders das
von der Stadtwerke Mainz AG im Mai 2011 eréffnete zukunftsweisende Giiterverkehrszentrum (GVZ)
wird zu einer Verlagerung von LKW-Fahrten auf Autobahnen und Tangentialverbindungen fiihren, da
dessen Hauptanbindung tiber die Autobahn A643 verlauft. Die Verlagerung des Firmenstandortes der
Firma Frankenbach von Mainz-Kastel nach Mainz-Mombach fiihrt zu einer weiteren Entlastung des
LKW-Verkehrs im Plangebiet.

Zeitlicher Aspekt

Die Maf3nahmen werden bis 2013 greifen, wenn gemeinsam mit den Auslagerungen verkehrsintensi-
ver Nutzungen der Ausbau der A60 abgeschlossen und die Sanierung der beschadigten Fahrbahnen
erfolgt sind.

M 21 Ausnahmegenehmigungen fiir Handwerker
MafRnahmentrager Stadt Mainz

Sachverhalt

Durch die Anpassung an den Stand der Technik (Euro 5/V-Norm ab Januar 2012 und Euro 6/VI-Norm
ab Januar 2015) wird auf die Erkenntnisse der Wirkungsweise der Stickoxidemissionen bei Euro 3/I11-
und Euro 4/1V-Fahrzeugen reagiert. Es werden fiir diese Zeitrdume zielgerichtet nur solche Fahrzeuge
gefordert, die zu einer weiteren Schadstoffreduktion im Bereich Stickstoffdioxid (NO,) fiihren. Diese
zeitlich begrenzte Forderung (&hnlich einer steuerlichen Férderung von neuen Dieselfahrzeugen) wird
gemeinsam mit den anderen Maf3nahmen zu einem Anreiz bei den Handwerkern und Dienstleistungs-
unternehmen bei der Beschaffung neuer Fahrzeuge fiihren. Damit steht der Straf3enverkehrsbehorde
unabhangig von einer ,Plakettierung" ein weiteres flexibles Instrument zur Verfligung.

O LANDESAMT FUR UMWELT, WASSERWIRTSCHAFT UND GEWERBEAUFSICHT RHEINLAND-PFALZ



74

Luftreinhalteplan Mainz ¢ Fortschreibung 2011-2015

Wirkung

Trotz des geringen Anteils an der Gesamtflotte (<5 %) machen die innerértlichen Dieselpartikelemissi-
onen von leichten Nutzfahrzeugen (also vor allem die Fahrzeuge, die durch das Handwerk, Paketdiens-
te etc. genutzt werden) einen beachtlichen Anteil an den Partikelemissionen aus. Trotz der Erneuerung
der Fahrzeugflotte in den letzten Jahren ist die NO,-Problematik immer noch akut. Gerade Umwelt-
zonen stof3en aufgrund von Ausnahmetatbestanden bzw. fehlender ,Verscharfungen* von Euro 5/V
und 6/VI Fahrzeugklassen an ihre Grenzen. Erst mit Euro 5/V ist mit einem leichten Riickgang der
Stickoxidemissionen, mit Euro 6/VI mit einem starken Riickgang der NO_-Emissionen zu rechnen. Eine
angepasste vergiinstigte Ausnahmegenehmigung greift genau bei den leichten Nutzfahrzeugen.

Bei ca. 500 jahrlichen Genehmigungen ist davon auszugehen, dass in den nachsten fiinf Jahren min-
destens 30 % der Flotte aus besonders schadstoffarmen Fahrzeugen (mindestens Euro 5/V) bestehen
wird. Es ist von einem Reduktionspotential an den Gesamtemissionen fiir PM10 und NO, von 2-3 %
auszugehen.

Zeitlicher Aspekt

Die Modifizierung ist fiir Januar 2012 vorgesehen. Ab diesem Zeitpunkt wird die Verglinstigung nur
noch fiir Fahrzeuge ab Schadstoffklasse 5/V ausgegeben. Ab Januar 2015 werden nur noch Fahrzeuge
mit der strengsten Schadstoffklasse 6/VI vergiinstigt.

6.3.2.4 Weitergehende Maf3nahmen

M 22 Verlegung photokatalytisch wirksamer Gehwegplatten in der Parcusstraf3e
MafBnahmentrager  Stadt Mainz

Sachverhalt

Die Stadtverwaltung Mainz verhandelt mit den Anbietern titandioxidbeschichteter und damit photo-
katalytisch wirksamer Gehwegplatten, diese im Rahmen eines Pilotversuches entlang der besonders
belasteten Parcusstraf3e aufzubringen. Neben der mdglichen Stickstoffreduzierung kénnten auch po-
sitive Effekte fur den Sekundarschadstoff Ozon erzielt werden. Das LUWG ware bereit, eine messtech-
nische Begleitung zur Uberpriifung der Wirksamkeit zu gewahrleisten.

Die Bundesanstalt fiir Straf3enwesen (bast) fihrt im Laufe der Jahre 2011 und 2012 einen &hnlichen
Versuch entlang eines Autobahnteilstiickes durch. Fiir den stadtischen Raum gibt es aber derzeit keine
Projekte dieser Art, weshalb ein Test der Gehwegplatten in der verkehrsreichen Parcusstraf3e fir alle
Beteiligten sinnvoll ware.

Wirkung

Mit photokatalytisch wirksamen Gehwegplatten wurden bereits positive Erfahrungen gemacht. In der
Stadt Erfurt wurden am Gothaer Platz Abbauraten von bis zu 20 % erzielt. Deshalb ist die Aufbringung
photokatalytisch wirksamer Beldge im Bereich der Parcusstraf3e eine Erfolg versprechende Maf3nah-
me der Lufteinhalteplanung.

Zeitlicher Aspekt

Nach Abschluss der Verhandlungen ist eine Umsetzung fir die Jahre 2012 bis 2013 zu erwarten.
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M 23 Priifung der Einrichtung einer Umweltzone

Mafnahmentrager Stadt Mainz

Sachverhalt

Die Pruifung der Einrichtung einer Umweltzone war bereits in der Fortschreibung 2005-2010 als Op-
tion enthalten. Da Stickstoffdioxid ein Luftschadstoff ist, der hauptsachlich verkehrsbedingt entsteht,
wurde die Stadt Mainz durch ein Schreiben des LUWG vom 14.04.2010 aufgefordert, die Wirkung ei-
ner moglichen Umweltzone in Mainz gutachterlich priifen zu lassen. Nach Beschlussfassung im Aus-
schuss fir Umwelt, Griin und Energie vom 27.05.2010 wurde nach erfolgter Ausschreibung das Pla-
nungsbiiro Lohmeyer beauftragt. Das seit Januar 2011 vorliegende Gutachten [6] wurde dem LUWG
und dem Ministerium fir Umwelt, Landwirtschaft, Erndhrung, Weinbau und Forsten (MULEWF) vor-
gelegt und von diesen Fachbehérden als schlissig bewertet.

Der Gutachter hat auftragsgema[3 zwei Alternativen hinsichtlich der rdumlichen Ausdehnung der Um-
weltzone simuliert (siehe Abb. 34).

Sachverhalt

Die Pruifung der Einrichtung einer Umweltzone war bereits in der Fortschreibung 2005-2010 als Op-
tion enthalten. Da NO, ein Luftschadstoff ist, der hauptsachlich verkehrsbedingt entsteht, wurde die
Stadt Mainz durch ein Schreiben des LUWG vom 14.04.2010 aufgefordert, die Wirkung einer mogli-
chen Umweltzone in Mainz gutachterlich priifen zu lassen. Nach Beschlussfassung im Ausschuss fiir
Umwelt, Griin und Energie vom 27.05.2010 wurde nach erfolgter Ausschreibung das Planungsbiiro
Lohmeyer beauftragt. Das seit Januar 2011 vorliegende Gutachten [6] wurde dem LUWG und dem Mi-
nisterium fir Umwelt, Landwirtschaft, Ernahrung, Weinbau und Forsten (MULEWF) vorgelegt und von
diesen Fachbehorden als schlissig bewertet.

Das Gutachten hat auftragsgemafd zwei Alternativen hinsichtlich der raumlichen Ausdehnung der
Umweltzone betrachtet (siehe Abb. 34).

Abb.34 Lageplan des Plangebietes mit den Messstationen und den simulierten Umweltzonen [6]
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Wirkung

Es ergeben sich beziiglich des giinstigsten Falles, ndmlich Einfahrt nur fiir Kfz mit der giinstigsten
Schadstoffklasse Euro 4 (,griine Plakette"), die nach einer Ubergangsfrist fiir 2012 vorgesehen war,
folgende Wirkungen bei den NO,-Immissionen (vgl. Abb. 35).

Abb. 35 Prognostizierte Wirkung einer Umweltzone [6]

Aus dieser Grafik wird erkennbar, dass die Minderungspotentiale der kleinen rdumlichen L&-
sung sich von denen der grof3en Lésung kaum unterscheiden und insgesamt nur sehr gering
sind. Das Ingenieurbiiro beziffert die Verringerung auf ca. 2-3 pug/m? beim Jahresmittelwert der
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Stickstoffdioxid-Immissionen an der Messstation Mainz-Parcusstraf3e. Die Jahresmittelwerte fiir Stick-

stoffdioxid lagen 2009 und 2010 jeweils bei 61 pg/m”.

Wie aktuelle Auswertungen der bestehenden Umweltzonen zeigen, kdnnen die folgenden Argumente
fur bzw. gegen die Einrichtung einer Umweltzone angefiihrt werden:

Pro Umweltzone

B Eine Umweltzone kann zu einer bescheidenen Verbesserung der Immissionssituation beim Stick-
stoffdioxid fiihren.

B Eine Umweltzone kann dazu beitragen, dass die EU-Kommission einen Fristverlangerungsantrag
eher akzeptiert.

Contra Umweltzone

B Die beim Feinstaub inzwischen erreichten Verbesserungen rechtfertigen keine Umweltzone fir
diese Luftverunreinigung. Die Grenzwerte sind hier eingehalten. Zur Lésung des Problems der
Grenzwertiiberschreitungen fiir NO, sind die bestehenden Regelungen der Kennzeichnungsver-
ordnung (35. BImSchV) nicht optimiert. So stof3en Dieselfahrzeuge mit roter oder gelber Plaket-
te in bestimmten Betriebszustanden weniger Stickoxide aus als privilegierte Fahrzeuge mit griiner
Plakette.

B Die Modernisierung der Fahrzeugflotte ist weit fortgeschritten. Von den Fahrverboten waren nur

noch wenige Prozent der Flotte betroffen, wobei der Anteil der Fahrzeuge mit griiner Plakette wei-
ter steigt. In Mainz fiihren aktuell bereits tiber 87 % der in Mainz zugelassenen PKW die griine Pla-

kette. Dementsprechend gering sind die zu erwartenden Verbesserungen beim Stickstoffdioxid.
Zudem vermindert sich der Effekt von Jahr zu Jahr weiter, sodass eine Umweltzone schon bald ins
Leere lauft.

B Um eine Umweltzone moglichst rasch zur Wirkung zu bringen, diirften nur Fahrzeuge mit griiner

Plakette privilegiert werden. Ein sofortiger Ausschluss von Fahrzeugen mit roter und gelber Plaket-
te ware insofern problematisch, weil davon auch die Fahrzeughalter betroffen waren, die ihre Fahr-

zeuge friihzeitig nachgeristet haben, um eine rote oder gelbe Plakette zu erhalten.

Abschlie3end weist das Ministerium fiir Umwelt, Landwirtschaft, Erndhrung, Weinbau und Forsten*
(MULEWF) darauf hin, dass es noch Spielraum bei verkehrsplanerischen und verkehrslenkenden Maf3-
nahmen sehe, der vorrangig genutzt werden sollte. Diese Ma3nahmen sollten auf ihre Wirksamkeit
untersucht und dementsprechend in der Fortschreibung des Luftreinhalte- und Aktionsplans Mainz
beriicksichtigt werden. Dieser Forderung des Ministeriums wurde durch die vorgenannten verkehrli-
chen Maf3nahmen nachgekommen.

Die Tabellen 21 und 22 zeigen die Statistik der am 01.01.2011 in Rheinland-Pfalz zugelassenen Kraft-
fahrzeuge in Bezug auf die Zuordnung der Feinstaubplakette.
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Tab.21  Verteilung der PKW nach der Zuteilung der Feinstaubplakette in Rheinland-Pfalz zum
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01.01.2011
Plakette Benziner Diesel Summe Anteil in %
Keine 33.320 27.616 60.936 2,7
Rot - 44.406 44.406 2,0
Gelb - 188.399 188.399 8,3
Grun 1.606.597 356.319 1.962.916 87,0
Summe 1.639.917 616.740 2.256.657 100

Tab.22  Verteilung der Nutzfahrzeuge nach der Zuteilung der Feinstaubplakette in Rheinland-Pfalz zum

01.01.2011
Plakette Benziner Diesel Summe Anteil in %
Keine 2.093 19.411 21.504 16,5
Rot - 17.693 17.693 13,5
Gelb - 37.744 37.744 29,0
Griin 5.131 48.288 53.419 41,0
Summe 7.224 123.136 130.360 100
Zeitlicher Aspekt

Sollte sich nach Ablauf der aktuellen Fortschreibung im Jahr 2015 zeigen, dass diese Maf3nahmen
nicht Ziel fihrend sind, musste die Einrichtung einer Umweltzone trotz der dargelegten Annahmen

erneut gepriift werden, um den von der EU-Kommission vorgeschriebenen Grenzwert fiir Stickstoffdi-
oxid einzuhalten.
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6.4

Nachfolgend sind in Tabelle 23 die neuen Ma3nahmen zusammengefasst und beziiglich der zu erwar-

Gesamtiibersicht Neue Maf3nahmen

tenden Wirkung gekennzeichnet (,+"* geringe Wirkung, ,++" erkennbare bis deutliche Wirkung).

Tab.23 Zusammenfassende Darstellung der bisherigen und der geplanten Maf3nahmen

in Mainz zur Reduzierung der Feinstaub- und NO,-Belastung der Luft

Nr. Bezeichnung der Ma3nahme Wirkung | Erwartete Erwartete

bis Wirkung Wirkung NO,
PM10-Feinstaub

M1 Verschérfung Abgasnormen fiir Kfz 2025 + ++

M?2 Verschérfung der Emissionshdchstmengen-Richtlinie 2020 + +
(NEC)

M3 Fahrplan zu einem einheitlichen européischen Ver- 2050 + +
kehrsraum (Verkehr 2050)

M4 Steuerliche Forderung der Einfiihrung von EURO 6 bei 2015 + +
Diesel-PKW

M5 LKW-Maut in Abhédngigkeit vom Schadstoffausstof3 2015 + +

M6 Begrenzung der Emissionen aus Kleinfeuerungsanla- 2025 + keine
gen nach dem Stand der Technik, Novellierung der 1.
BImSchv

M7 Elektromobilitat 2020 + ++

M8 Weiterer Ausbau der Fernwdrmeversorgung 2015 + keine

M9 Fortschreibung des Energiekonzepts/Senkung des 2015 + +
Energieverbrauchs

M10 Ausbau der Stromversorgung aus regenerativen 2020 + +
Energiequellen

M Energetische Nutzung von Holzabféllen 2015 + Keine

M12 Zielgerichtete Neubeschaffung der Busflotte 2015 + ++

M13 Neubau einer Strafenbahnlinie zum Stadtteil 2015 + ++
Lerchenberg

M 14 Ausschreibung des Bahn — Dieselnetzes Siid-West 2015 + +

M15 Aufbau eines neuen Verkehrsrechners/Netzadaptive 2013 + ++
Verkehrssteuerung

M 16 Steuerung LKW-Verkehr 2015 + ++

M7 Verbessertes betriebliches Mobilitdtsmanagement/ 2015 + +
Pendlerportal

M18 Weitergehende Forderung des Radverkehrs 2015 + +

M19 Weiterentwicklung des Parkraummanagements 2016 + +

M 20 Ausbau der Verkehrsinfrastruktur 2013 + +

M 21 Ausnahmegenehmigungen fiir Handwerker 2015 + +

M 22 Verlegung photokatalytisch wirksamer Gehwegplatten 2013 keine +
in der Parcusstraf3e

M23 Priifung der Einrichtung einer Umweltzone +) (+)
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6.5 Hinweise Zum Maf3nahmenplan

Industrieanlagen

Im Bereich industrieller Anlagen besteht derzeit kein Handlungsbedarf fiir Mafinahmen. Genehmi-
gungsbedrftige Anlagen im Stadtgebiet beriicksichtigen (u. a.) mit ihren Schornsteinhéhen und den
Reingasemissionen die rechtlichen Anforderungen. Die neueren Vorgaben der TA Luft 2002 waren fiir
Altanlagen bis spatestens 31.10.2007 umzusetzen. Neuanlagen missen die dort genannten, anlagen-
und stoffspezifischen Vorgaben bereits seit 2002 einhalten.

Priifung der Anwendbarkeit des UVPG, Teil 3 Strategische Umweltpriifung

§ 14b UVPG sieht bei bestimmten Planen und Programmen und im Einzelfall eine Pflicht zur Durch-
flhrung einer Strategischen Umweltpriifung (SUP) vor, wenn die MaBnahmen besonders umwelt-
bedeutsam sind. Darunter kénnen auch Luftreinhaltepléne (vgl. Anlage 3 Nr. 2.2 des UVPG) fallen,
soweit sie fuir Entscheidungen tber die Zulassigkeit von UVP-pflichtigen bzw. vorprifungspflichtigen
Vorhaben (Vorhaben nach Anlage 1 des UVPG) einen Rahmen setzen (vgl. § 14b Abs. 1 Nr. 2 UVPG).

Die lokalen Maf3nahmen dieses Planes wurden deshalb daraufhin tberpriift, ob sie die Vorausset-
zungen fir eine strategische Umweltpriifung erfiillen. Insgesamt sind im Rahmen dieses Planes keine
Maf3nahmen vorgesehen, die eine Relevanz im Sinne des UVPG hétten. Eine strategische Umweltprii-
fung war deshalb nicht durchzufiihren.
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/ ERFOLGSKONTROLLE

Die fortlaufenden Immissionsmessungen des Zentralen Immissionsmessnetzes dienen nicht nur der
weiteren Uberwachung der Luftqualitat, sondern auch der Erfolgskontrolle der Maf3nahmen.

PM10-Feinstaub

Die Interpretation des Trends der PM10-Feinstaubbelastung ist wegen des dominierenden Einflusses
des Wetters schwierig. Seit dem Jahr 2007 wurden keine Uberschreitungen der maximal zuldssigen 35
Uberschreitungstage des Tagesmittelwertes von 50 pg/m?3 mehr registriert. Der PM10-Jahresgrenz-
wert von 40 pg/m? wurde noch nie lberschritten. Hier scheinen sich Maf3nahmen zur Emissionsmin-
derung, insbesondere in Form der Modernisierung der Fahrzeugflotte, bemerkbar zu machen. Die fort-
laufende messtechnische Uberwachung wird die Entwicklung weiter verfolgen.

Stickstoffdioxid

Es zeichnet sich ab, dass beim Stickstoffdioxid trotz der bereits durchgefiihrten Mafnahmen die siche-
re Einhaltung des Jahresgrenzwertes kurzfristig nicht sichergestellt werden kann. Folgende Faktoren
sind hierfiir mit verantwortlich:

+ Die Immissionskonzentration von Stickstoffdioxid resultiert in hohem Ma(3e aus den Stickoxidemis-
sionen des Straf3enverkehrs, insbesondere aus Nutzfahrzeugen (LKW, Busse des OPNV) und PKW
mit Dieselmotor.

+ Durch die zunehmende Verbreitung der Dieselfahrzeuge mit ihren spezifisch hoheren NO_-Emissi-
onen steigen die Emissionsfrachten weiter an. Die strengen Euro 6/VI-Abgasnormen fiir PKW und
Nutzfahrzeuge treten erst 2015 in Kraft. Der Austausch der Fahrzeugflotte dauert dann erwar-
tungsgemafd nochmals etwa zehn Jahre.

Der entscheidende Durchbruch ist erst mit der Einfiihrung der strengen Euro 6/VI-Abgasnormen fir
PKW und Nutzfahrzeuge zu erwarten. Bis dahin stehen nur die Maf3nahmen zur Verfiigung, welche
die lokale und regionale Stadt- und Verkehrsplanung bieten.

Wahrend des Planungszeitraums ist regelmafig Bilanz zu ziehen und die Wirksamkeit der Maf3nah-
men anhand der aktuellen Immissionsbelastung zu bewerten, um ggf. eine Anpassung der Maf3nah-
men vorzunehmen.

Maf3nahmen zur Verbesserung der Erfolgskontrolle

Die Messstation Mainz-Parcusstraf3e wurde mit einer Einrichtung zur kontinuierlichen Aufzeich-nung
der stadteinwarts und stadtauswarts flieRenden Verkehrsstrome ausgestattet. Dadurch wird es kiinf-
tig moglich sein, Veranderungen in den Verkehrsabldufen und Immissionskonzent-rationen unmittel-
bar zueinander in Beziehung zu setzen.
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ANLAGE

Anregungen und Hinweise aus der Beteiligung der Offentlichkeit

Einwendung des Verbandes Energiehandel (VEH)

Der Verband Energiehandel wies mit Schreiben vom 15.09.2011 darauf hin, dass fir die im Entwurf
des Luftreinhalteplans vorgesehene Maf3nahme M12 - Novellierung des Textbebauungsplans ,Be-
schrankung der Verwendung luftverunreinigender Stoffe", keine gesetzliche Ermachtigungsgrundlage
vorliegt.

Die Stadt Mainz kommt nach eingehender juristischer Priifung zu dem Ergebnis, dass die in der Maf3-
nahme M12 beschriebenen Anforderungen nicht realisiert werden kdnnen.

Die im Entwurf des Luftreinhalteplans Mainz 2011-2015 zundchst vorgesehene Maf3nahme M12 - No-
vellierung des Textbebauungsplans ,Beschrankung der Verwendung luftverunreinigender Stoffe" ent-
fallt somit.

Fir Kleinfeuerungsanlagen innerhalb der Stadt Mainz gelten somit grundsatzlich die Anforderungen
der Ersten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Kleinfeuerungsanla-
genverordnung, 1. BImSchV).

Nach Schaffung einer entsprechenden Rechtsgrundlage im Landes-Immissionsschutzgesetz Rhein-
land-Pfalz (LImSchG) kénnte diese Maf3nahme in einer spéteren Fortschreibung des Luftreinhalte-
plans wieder aufgenommen werden.
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