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2.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Aufgabenstellung

Die Stadt Vallendar beabsichtigt, ein Areal zwischen der Bundesbahn-
strecke und dem Rhein mit einer Parkplatzanlage zu Uberplanen. In
einer schalltechnischen Immissionsprognose sollen die zu erwartenden
Immissionen ermittelt und mit den Richtwerten der ,Technischen An-
leitung zum Schutz gegen Larm® (TA Larm) verglichen bzw. die Un-
bedenklichkeit des Vorhabens nachgewiesen werden.

Gegebenenfalls werden schallmindernde MaBnahmen aufgezeigt.

Auch wird die KreisstraBe K 82, die die Insel Niederwerth mit der
BundesstraBBe B 42 in Vallendar verbindet, bei der 0. g. Planung verlegt.
Hierbei wird dadurch die Méglichkeit geschaffen, dass die Nutzer der
neuen Parkplatzanlage Uber diesen neuen Verkehrsweg die Stellplatze
erreichen kénnen.

Die zu erwartenden Verkehrsgerduschimmissionen auf dem neuen
Abschnitt der K 82 werden fir die nahegelegene Bebauung ermittelt
und den Immissionsgrenzwerten der ,Verkehrslarmschutzverordnung®

(16. BImSchV als NeubaumaBnahme) gegentbergestellt.

Grundlagen

Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse

Bei dem Areal, welches fir die Stellplatze zur Verfligung gestellt
werden soll, handelt es sich um ein ehemaliges Bundesbahngelande.
Es befindet sich in unmittelbarer Bahnhofsnahe in der Stadt Vallendar
zwischen der norddstlich verlaufenden Bundesbahnstrecke und einem
Nebenarm des Rheins im Sidwesten.
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Die nachste schutzbedulrftige Wohnbebauung ist im Sidwesten auf der
Insel Niederwerth sowie im Nordwesten und Nordosten entlang der
RheinstraBe (B 42) vorhanden. Ostlich steht an der gegeniber-
liegenden StraBenseite das mehrstéckige Gebaude der neurologischen
Klinik der Stadt Vallendar. Zwischen der neuen Parkplatzanlage und
der RheinstraBe befinden sich ein LIDL-Markt und ein Biro- und
Verwaltungsgebaude (,Business-Turm*) mit Stellplatzen und im Norden
eine Tankstelle. Im Sddosten grenzen unmittelbar an die neue

Parkplatzanlage die Hallen der Firma Heizungsbau Kreuter an.

Die gesamte hauptsachlich 2- bis 3-geschossige, schutzbedirftige
Bebauung der Stadt Vallendar, wie auch die Bebauung auf der Insel
Niederwerth haben freie Sicht auf die neue Parkplatzanlage. Das

Gelande steigt von Stidwesten (Rheinlauf) zum Nordosten an.

Einen Uberblick Uber die értlichen Verhaltnisse vermittelt der Lageplan

im Anhang 1.1 zu diesem Gutachten.

Derzeitige und vorgesehene Nutzung des Plangebietes

Auf dem Areal sind derzeit bereits teilweise Stellplatze fir PKW
vorhanden, aber auch ungenutzte Wiesen- und Schotterflachen. Durch
die Uberplanung des Bereiches soll durch eine Modifizierung der
Stellplatzanordnung eine optimale Ausnutzung des Platzangebotes
erreicht werden und somit far insgesamt 355 PKW, 10 Kurzparker und
3 Busse Stellplatze zur Verfligung gestellt werden. Ebenfalls befinden
sich im Sldosten Wohnmobilstellplatze, die aber aufgrund ihrer sehr
geringen Frequentierung und somit vernachlassigbaren Larment-
wicklung nicht Bestandteil dieser Begutachtung sind. Die PKW-Stell-

flachen ordnen sich teilweise auf zwei Ebenen an.
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So sind 78 Stellplatze in Rheinndhe auf der unteren Ebene P-1 (s.
Anhang 1.1; Nr. 03 und 04) angeordnet. Uber eine Fahrgasse sind die
im Norden geplanten Stellplatze zu erreichen. Hier befinden sich dann
163 (Nr. 05 und 06) und weitere 114 Stellplatze (Nr. 07) auf einer
Ebene P+0, die, wie bei einem Parkdeck, balkonahnlich die darunter
liegenden Stellplatze der Ebene P-1 teilweise Uberdecken. Das Ge-
lande wird hier durch eine Stiitzbunkerwand abgefangen. Des Weiteren
sind unmittelbar gegeniber des Bahnhofsgebaudes 3 Busstellplatze
(Nr. 09) sowie 10 Stellplatze far Kurzparker (Nr. 01) vorgesehen.

Nach Auskunft der Verbandsgemeindeverwaltung Vallendar werden die
78 Stellplatze der Ebene P-1 voraussichtlich gebihrenpflichtig, die
dbrigen Stellflachen gebuhrenfrei, sein.

Verkehrsaufkommen der Parkplatzbereiche

Die Parkplatzlarmstudie gibt fir geblhrenfreie, stadtnahe Park+Ride-
Stellplatze eine  stlndliche Bewegungshaufigkeit/Stellplatz  zur
Tageszeit von 0,3 PKW und 0,16 Bewegungen/Stellplatz zur ,lautesten®
Nachtstunde an. Fir geblhrenpflichtige Parkplatze sind nach der
Studie zur Tageszeit stindlich eine PKW-Bewegung/Stellplatz und
ebenfalls 0,16 Bewegungen/Stellplatz zur ,unglnstigsten“ Nachtstunde
zu berlcksichtigen. Fir die 3 Busparkplatze wurde die Haufigkeitsver-
teilung geblhrenfreier Park+Ride-Stellplatze fir die Tageszeit und fir
die ,unginstigste” Nachtstunde 1 Bewegung/Stellplatz eingestellt. Fir
die 10 Kurzparker-Stellplatze wurde angenommen, dass diese tagsiber
stindlich zweimal gewechselt werden und zur ungilnstigsten
Nachtstunde 1,4 Bewegungen/Stellplatz angesetzt (entspricht

Parkplatz ,Rasten”; Parkplatzlarmstudie) .
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Anhand dieser Zusammenhange ergeben sich dann auf dem gesamten
Parkplatzbereich zur Tageszeit stindlich 162 PKW und in der ,lautesten
Nachtstunde“ 57 PKW-Bewegungen bzw. 640 Bewegungen tags auf
dem Kurzparkerbereich und 14 Bewegungen zur ,lautesten“ Stunde in
der Nacht. Auf den 3 Busstellplatzen sind zur Tageszeit ca. 15 Be-
wegungen und 3 Busbewegungen in der kritischen Nachtstunde zu
erwarten. Nach Auskunft der Verbandsgemeindeverwaltung werden die
Fahrwege der Parkplatzbereiche, als auch die AnliegerstraBen asphal-
tiert ausgefuhrt. Lediglich ein Bereich mit 62 Stellplatze (06) im Nord-

westen wird eventuell Rasengittersteine erhalten.

Teil dieser Uberplanung ist auch eine gednderte neue Verkehrsfilhrung
der K 82, die die Stadt Vallendar mit der Insel Niederwerth verbindet.
Derzeit werden die PKW von der Insel Niederwerth kommend, Uber die
Bricke der K 82 zu der Stadt Vallendar gefiihrt und fahren dann im
Bereich der Firma Heizungsbau Kreuter im Osten durch eine Bahn-
streckenunterfihrung auf die RheinstraBe (BundesstraBe 42). Die
Neuplanung sieht nun vor, dass die K 82 im Bereich Vallendar tber den
neuen Stellplatzbereich nach Norden geleitet wird. Die neue K 82 erhalt
dann ein Brickenbauwerk, sodass die Trasse Uber einen Teil des
Parkplatzes 05 sowie der Gleise der Bundesbahnstrecke gefihrt und
zwischen dem LIDL und der Tankstelle an die BundesstraBe B 42
angebunden wird. Die Stellplatznutzer der neuen Anlage kénnen dann
Uber diese neue StraBenflhrung der K82 das Stellplatzgelande er-

reichen.

Einen Uberblick tber die Anordnung der Stellplatze sowie der neuen
StraBenfiihrung kdnnen den Anhangen 1.1, 1.2 und 2 zu diesem

Gutachten entnommen werden.
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Verkehrsbelastung auf der neuen K 82

Seitens des LBM wurde ein Bericht des Biro Vertec aus dem Jahr 2007
Ubermittelt. Dieses Verkehrsgutachten prognostiziert fr das Jahr 2025
flr die neue Anbindung der K 82 an die B 42 im Bereich der Tankstelle
eine Verkehrsbelastung von DTV =4 698 Kfz/24h (Variante 1 des
Gutachtens). Im Jahr 2007 wurde ein Schwerverkehrsanteil von
SV = 0,7 % ermittelt. Diese Verkehrsdaten wurden mit dem Prognose-
faktor 1,027 nach den Vorgaben der SVZ ,Umrechnungsfaktoren fir die
maBgeblichen stlindlichen Verkehrsstarken und der maBgebenden
LKW-Anteile fur Larmberechnungen® auf das Jahr 2030 hochgerechnet.
Es ergibt sich dann ein DTV von 4 825 Kfz/24 h. Somit sind zur
Tageszeit stlindlich 276 PKW und 2 LKW und zur Nachtzeit stindlich
44 PKW zu berlcksichtigen.

Zu einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit wurden keine Angaben
gemacht, sodass bei der spateren Immissionsberechnung eine Ge-

schwindigkeit von 70 km/h eingestellt wurde.

Verwendete Unterlagen

Vom Auftraggeber zur Verfigung gestellte Unterlagen

Plankonzept Rheinufer-Nord, MafBstab 1 : 500

Planungsunterlagen der neuen K 82, MafBstab 1 : 500
Hbéhenangaben der neu gefihrten K 82, MaBstab 1 : 500

Bericht ,K 82 Vallendar, Neue Zufahrt Niederwerth“; Blro Vertec Juli
2007
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2.5.2 Richtlinien, Normen und Erlasse

TA-Larm

»1echnische Anleitung zum Schutz gegen Larm*, August 1998
RLS-90

,Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an StraBen®, 1990

DIN ISO 9613-2

,PDampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Oktober 1999
16. BImSchV

.Sechzehnte Verordnung zur Durchflhrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes vom 18.12.2014

2.5.3 Literatur und Veroéffentlichungen

[1]  ,Parkplatzlarmstudie® (6. Auflage)
Herausgeber: Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz,
Augsburg, Ausgabe 2007

2.6 Anforderungen

Nach Rucksprache mit der Verbandsgemeindeverwaltung Vallendar
sollen fiir die Wohnhauser der Insel Niederwerth die Schutzbedurftigkeit
eines allgemeinen Wohngebietes (WA) angesetzt werden. Die schutz-
bedirftige Bebauung im Bereich der RheinstraBe (B 42) in Vallendar
soll als Mischgebiet (MI) bewertet werden. Die Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA-Larm) gibt fir o. g. Gebietseinstufungen

die folgenden Immissionsrichtwerte an:
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Allgemeines Wohngebiet (WA):
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Mischgebiet (MI):
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Diese sollen 0,5 m vor dem vom Larm am starksten betroffenen Fenster
eines schutzbedirftigen Raumes geman DIN 4109 eingehalten werden.
Ferner soll vermieden werden, dass einzelne Pegelspitzen den Tages-
immissionsrichtwert um mehr als 30 dB und den Nachtimmissionsricht-

wert um mehr als 20 dB (Uberschreiten.

FUr die Beurteilung des Verkehrslarms der neuen K 82, bei der far
einen ,Neubau“ die 16. BImSchV als Beurteilungskriterium anzusetzen
ist, gibt diese folgenden Immissionsgrenzwerte flr die 0. g. Gebiete an:

Allgemeines Wohngebiet (WA):
tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

Mischgebiet (MI):
tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Berechnungsgrundlagen

Berechnung von Verkehrsgerauschemissionen und —immissionen
geman RLS-90

Nach der RLS-90 (Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen) kann
man den Emissionspegel Lme getrennt fir den Tag (06.00 bis
22.00 Uhr) und fur die Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr) nach folgender
Gleichung berechnen:

Lm!E = Lm (25) + DV + DStro + DStg + DE

mit:

Lm (25) - Mittelungspegel an einer langen, geraden StraBe im
Abstand von 25 m zur Mitte der n&chstgelegenen
Fahrbahn und in 4 m H6he Uber StraBenniveau

Dv - Korrektur fur unterschiedlich zulassige H6chstgeschwin-
digkeiten

Dstro - Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen

Dstg - Zuschlag fur Steigungen

De - Korrektur nur bei Vorhandensein von Spiegel-
schallquellen

Far die gewahlten Immissionsorte erfolgt die Berechnung des jeweiligen
Mittelungspegels (Lm) entsprechend dem Teilstlck-Verfahren der
RLS-90 wie folgt:

L,
Ln = 10 log Zloo’l

Der Mittelungspegel L, von einem Teilstlck ergibt sich wie folgt:
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INGENIEURBURO

Lm,i = I—m,E + D| + DS + DBM + DB

mit

Lme - Emissionspegel nach Abschnitt 4.4.1.1 fir das Teilstlck

D, - Korrektur zur Bertcksichtigung der Teilstlick-Lange:
D =101log (1)

Ds - Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.1 zur Bertck-
sichtigung des Abstandes und der Luftabsorption

Dev - Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.2 zur Bertick-
sichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung

Dg - Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.3 durch topo-

graphische und bauliche Gegebenheiten

Die Berechnung mit dem Programm SOUNDPLAN steht mit diesen
Zusammenhéangen im Einklang, wobei die Gliederung der digitalisierten
Verkehrswege in Teilstlicke im Programm automatisiert ist.

Berechnung der Gerauschemissionen von Parkplatzen

Im Auftrag des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz in
Augsburg wurde die Parkplatzlarmstudie ,Empfehlung zur Berechnung
von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autoh6fen und Omnibusbahn-

héfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen® erstellt.

Die Ergebnisse der Studie beruhen auf umfangreichen Messungen und
theoretischen Rechenansatzen, anhand derer die Berechnungsme-
thodik fir Schallemissionen von Parkplatzen nach DIN 18005, Teil 1
(Ausgabe Mai 1987) weiterentwickelt und modifiziert wurde.
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SCHALLTECHNISCHES
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GemdaB der 6. vollstandig Uberarbeiteten Auflage der Parkplatzlarm-

studie (2007) kénnen die Schallleistungspegel fir Parkplatze nach den

zwei folgenden Berechnungsverfahren ermittelt werden:

a)

mit:
Lw

I—Wo

Kra
Ki

Kb

Normalfall (zusammengefasstes Verfahren)

(fir Parkplatze, bei denen die Verkehrsaufteilung auf die
einzelnen Fahrgassen nicht ausreichend genau abzuschatzen
ist):

Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Ksyo + 107g (B - N) in dB(A)

- Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
(einschlieBlich Durchfahranteil)

- Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro
Stunde bezogen auf einen P+R-Parkplatz = 63 dB(A)

- Zuschlag fir die Parkplatzart

- Zuschlag fur die Impulshaltigkeit — gilt nur fir das zu-
sammengefasste Berechnungsverfahren

-2,51g(f - B-9) dB(A); f - B > 10 Stellplatze; Kp =0 furf-B <10

- Stellplatze je Einheit der BezugsgréBe
0,50 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Diskotheken
0,25 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Gaststatten
0,07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Verbraucher-
markten und Warenh&ausern
0,11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Discountmarkten
0,04 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Elektrofach-
Markten
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0,03 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Bau- und Mébel-
fachmarkten
0,50 Stellplatze/Bett bei Hotels
1,0 bei sonstigen Parkplatzen (P+R-Platze, Mitarbeiterpark-
platz u.a.)
Ksto - Zuschlag far unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen
0,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge <3 mm
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm
2,5 dB(A) bei wassergebundenen Decken (Kies)
3,0 dB(A) bei Natursteinpflaster
Die Netto-Gastraumflache umfasst die Flache der Gastraume
ohne Berlcksichtigung der Flachen von Nebenrdumen wie

Klchen, Toiletten, Flure, Lagerrdume u. a.

Die Nettoverkaufsflache umfasst analog die Flachen von Ver-
kaufsraumen ohne Berlcksichtigung der Flachen von Neben-
raumen wie Toiletten, Lagerrdumen, Blros, aber auch abzgl.
der Flachen von Fluren und des Kassenbereichs.

N - Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréBe
und Stunde)
B - BezugsgrdBe (Anzahl der Stellplatze; Netto-Verkaufs- bzw.

Gastraumflache oder Anzahl der Betten)

B - N - alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

b) Sonderfall (getrenntes Berechnungsverfahren)

Fur Parkplatze, bei denen sich das Verkehrsaufkommen auf den
einzelnen Fahrgassen einigermaBen ausreichend genau

abschéatzen lasst)

K:\Auftrag\16781-Valllendar; BPlan Rheinufer Nord\G-16781-1-Geplanter Parkplatz, Vallendar, 2015-03-27.doc

Seite 14 von 33



SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Der flachenbezogene Schallleistungspegel fir das Ein- und Ausparken

wird nach folgender Formel berechnet:
LW = I—Wo + KPA + K| + 10|g (B * N)

Sie entspricht der im Abschnitt a) angegebenen Formel, jedoch ohne
die Glieder Kp und Kago.
Kpa und K sind der Tabelle 1 zu entnehmen.

Bei Anwendung des o. g. getrennten Berechnungsverfahrens wird die
Schallemission Lng aus dem Parksuch- bzw. Durchfahrverkehr nach
RLS-90 ermittelt, wobei anstelle von Dsyo in Formel (6) der RLS-90 bei
der Ermittlung der Schallemissionen von Parkplatzen folgende Werte

Ksiro* €inzusetzen sind.

Ksiro® Zuschlag fur Teilbeurteilungspegel ,Fahrgasse*
0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge <3 mm
1,5dB
4,0dB
5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

(
(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm
(
(

)
A) bei wassergebundenen Decken (Kies)
)

Die Zuschlage Kpa (fUr die Parkplatzart) und K, (fir die Impulshaltigkeit)
sind in der folgenden Tabelle aufgefuhrt:
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Tabelle 1
Zuschlage in
Parkplatztyp dB(A)
Kpa Ki

PKW-Parkplatze
P+R Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, 0 4
Besucher- und Mitarbeiterparkplatz, Parkplatze am
Rand der Innenstadt
Parkplatze an Einkaufszentren

Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4

Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4
Parkplatze an Einkaufszentren

Larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3 4

Larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4
Parkplatze an Diskotheken 4 4
(mit Nebengerauschen von Gesprachen und
Autoradios)
Gaststéatten 3 4
Schnellgaststatten 4 4
Zentrale Omnibushaltestellen
Omnibusse mit Dieselmotoren 10 4
Omnibusse mit Erdgasantrieb 7 3
Abstellplatze bzw. Autohdéfe fur LKW 14 3
Motorradparkplatze 3 4

Far die Ermittlung der zu erwartenden Spitzenpegel gibt die Park-

platzlarmstudie folgende mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung flr

die einzelnen Fahrzeugtypen an (jeweils in dB(A)):

Tabelle 2
Fahrzeugtyp | Beschleunigte | Tlren Heck- bzw. Druckluft-
Abfahrt bzw. | schlieBen | Kofferraumklapp | gerausch
Vorbeifahrt e schlieBen
PKW 67 72 74 -
Motorrad 73 - - -
Omnibus 78 71 - 77
LKW 79 73 - 78
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GeméaB dem Spitzenwertkriterium der TA-Larm gibt die Studie, bezogen
auf die mittleren Maximalpegel der unterschiedlichen Fahrzeuge, flr die
verschiedenen Nutzgebiete folgende Mindestabstande zwischen dem
kritischen Immissionsort und dem né&chstgelegenen Stellplatz fir die
Nachtzeit an:

Tabelle 3
Flachennutzung nach Maximal zu- Erforderlicher Abstand in m zwischen dem Rand des
Abschn. 6.1 der TA- lassiger Parkplatzes und dem nachstgelegenen Immissionsort bei
Larm Spitzenpegel in Stellplatznutzung in der Nacht durch...
dB(A)
nachts
PKW (ohne PKW Kraftrader | Omnibusse | LKW
Einkaufs- | (Einkaufs
marktg marktg
(F\‘,s'g)es Wohngebiet 55 43 51 47 73 80
Allg. Wohngebiet (WA) 60 28 34 32 48 51
Kern-, Dorf- und Misch-
gebiet (MI) 65 15 19 17 31 34
Gewerbegebiet (GE) 70 6 9 8 18 20
Industriegebiet (Gl) 90 <1 <1 <1 <1 <1

2.7.3 Berechnung der Gerduschimmissionen

GemdaB der DIN ISO 9613-2 berechnet sich der &aquivalente A-be-
wertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind nach folgender Gleichung:

Lat (DW) = Lw + D¢ — Agiv — Aam — Agr — Avar - Amisc

Dabei ist:
Lw - Schallleistungspegel einer Punktschallquelle in Dezibel (A)
D¢ - Richtwirkungskorrektur in Dezibel
Agv - die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
(siehe 7.1 der DIN ISO 9613-2)
Aam - die Dampfung aufgrund von Luftabsorption (siehe 7.2
der DIN ISO 9613-2)
Ag - die Dampfung aufgrund des Bodeneffekts (siehe 7.3

der DIN 1SO 9613-2)
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Apar - die Dampfung aufgrund von Abschirmung (siehe 7.4
der DIN ISO 9613-2)
Amisc - die Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte

(siehe Anhang A der DIN ISO 9613-2)

Die Berechnungen nach obiger Gleichung kénnen zum einen in den 8
Oktavbandern mit Bandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz erfolgen.
Zum anderen, insbesondere, wenn die Gerdusche keine bestimmenden
hoch- bzw. tieffrequenten Anteile aufweisen, kann die Berechnung auch
fir eine Mittenfrequenz von 500 Hz durchgefihrt werden.

Sind mehrere Punktschallquellen vorhanden, so wird der jeweilige
aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel nach obiger Gleichung
oktavmaBig bzw. mit einer Mittenfrequenz berechnet und dann die
einzelnen Werte energetisch addiert.

Aus dem aquivalenten A-bewerteten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind
Lar (DW) errechnet sich unter Beriicksichtigung der nachstehenden
Beziehung der A-bewertete Langzeitmittelungspegel Lar(LT):

Lat(LT) = Lar(DW)-Cret

Cmet entspricht dem meteorologischen KorrekturmaB gemaB dem
Abschnitt 8 der DIN ISO 9613-2.

Verwendetes Rechenprogramm

Die Immissionsberechnung erfolgte durch das Rechenprogramm
SoundPLAN, Version 7, entwickelt vom Ingenieurbiro Braunstein und
Berndt, Stuttgart, auf einem Personal-Computer (PC).

Die Berechnung mit SoundPLAN steht mit dem o. g. Berechnungs-

verfahren im Einklang.

K:\Auftrag\16781-Valllendar; BPlan Rheinufer Nord\G-16781-1-Geplanter Parkplatz, Vallendar, 2015-03-27.doc

Seite 18 von 33



SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Das Programm beruht auf einem Sektorverfahren. Ausgehend von den
jeweiligen Immissionsorten werden Suchstrahlen ausgesandt, der
Abstandswinkel der Suchstrahlen kann frei gewéahlt werden. Mittels
Suchroutinen wird Uberprift, ob sich in den jeweiligen Sektoren Linien-
schallquellen, Beugungskanten und Reflexionskanten befinden. Die
Schnittpunkte werden gespeichert, sodass anhand der Schnittgeo-
metrie eine genaue Berechnung des zugehdrigen Teilschallpegels
erfolgen kann. Bei der Existenz reflektierender Flachen wird sowohl der
Schallweg des reflektierenden Schalls als auch der Schallweg Uber das

Hindernis hinweg verfolgt.

Die eingegebenen Koordinaten kdnnen Uber ein Plotbild kontrolliert

werden.
Dies sind beispielsweise:

- StraBenachsen

- Beugungskanten (L&rmschutzwdnde und -walle, Einschnitts-
bdschungen, Gebaude, Gelandeerhebungen etc.)

- reflektierende Flachen

- Bewuchs etc.
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Beurteilungsgrundlagen

Beurteilung der Gerauschimmissionen im Zusammenhang mit dem

Parkplatz nach TA-Larm

Nach der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA L&rm) vom 26. August 1998 erfolgt die Beurteilung eines
Gerausches bei nicht genehmigungsbedurftigen bzw. genehmigungsbe-
durftigen Anlagen anhand eines sog. Beurteilungspegels. Dieser
bertcksichtigt die auftretenden Schallpegel, die Einwirkzeit, die Tages-
zeit des Auftretens und besondere Gerauschmerkmale (z. B. Téne).

Das Einwirken des vorhandenen Gerausches auf den Menschen wird
dem Einwirken eines konstanten Gerdusches wéahrend des gesamten

Bezugszeitraumes gleichgesetzt.

Zur Bestimmung des Beurteilungspegels wird die tatsachliche
Gerauscheinwirkung (Wirkpegel) wahrend des Tages auf einen
Bezugszeitraum von 16 Stunden (06.00 bis 22.00 Uhr) und zur
Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) auf eine volle Stunde (,lauteste
Nachtstunde® z. B. 01.00 bis 02.00 Uhr) bezogen.

Treten in einem Gerdusch Einzelténe und Informationshaltigkeit
deutlich hérbar hervor, dann sind in den Zeitabschnitten, in denen die
Einzeltdbne bzw. Informationshaltigkeiten auftreten, dem maBgebenden

Wirkpegel 3 dB zw. 6 dB hinzuzurechnen.
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Die nach dem oben beschriebenen Verfahren ermittelten Beurteilungs-
pegel sollen bestimmte Immissionsrichtwerte, die in der TA-Larm,
Abschnitt 6.1 festgelegt sind, nicht Gberschreiten.

Zur Berlcksichtigung der erhdhten Stérwirkung von Gerauschen wird
ein Zuschlag von 6 dB flr folgende Teilzeiten berlcksichtigt:

An Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 06.00 — 09.00 Uhr

13.00 — 15.00 Uhr
20.00 —22.00 Uhr

Die Berlcksichtigung des Zuschlages von 6 dB(A) gilt nur fir Wohn-,
Kleinsiedlungs- und Kurgebiete; jedoch nicht fir Kern-, Dorf-, Misch-,

Gewerbe- und Industriegebiete.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte,
wie sie in Abschnitt 6.1 der TA-Larm aufgeflihrt sind, am Tage um nicht
mehr als 30dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB

uberschreiten.

Beurteilung des Neubaus der K 82 nach den Kriterien der

Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die Beurteilung der Larmsituation erfolgte nach der "Sechzehnten
Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)" vom 12. Juni 1990.

LarmschutzmaBnahmen kommen danach in Betracht, wenn beim Bau
oder der "wesentlichen Anderung" einer StraBe, der Beurteilungspegel

einen der folgenden Immissionsgrenzwerte tberschreitet:
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Tag Nacht
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 dB(A) 47 dB(A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten
59 dB(A) 49 dB(A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 dB(A) 54 dB(A)
4, in Gewerbegebieten
69 dB(A) 59 dB(A)

Die Anderung nach § 1 (2) ist "wesentlich", wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir
den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder
mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel
des von dem =zu &andernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens
70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht

wird.

"Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des
von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen
erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gqilt nicht in Ge-

werbegebieten".

Die Art der zu schiitzenden Bebauung nach § 2 (2) VLarmSchVO ergibt
sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Bauliche
Anlagen im AuBenbereich, fir die keine Festsetzungen bestehen, nach
§2 (1) Nr. 1, 3 und 4 sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu

beurteilen.
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Ausgangsdaten fir die Berechnung

Parkplatzgerauschemissionen

Entsprechend der Parkplatzlarmstudie errechnet sich fur einen 0,5-
fachen Wechsel eines PKW-Stellplatzes (1 Fahrbewegungen) wahrend
einer Stunde, unter Bericksichtigung eines Zuschlages flur das
Taktmaximalpegelverfahren von K, = 4 dB(A) bei P+R-Parkplatzen eine
Schallleistung von Lw = 67 dB(A)/Stellplatz. Bei den Busstellplatzen
ergibt sich mit einem Zuschlag K, =3 dB und einem Zuschlag fir die
Parkplatzart von Kea=7dB eine Schallleistung von
Lw = 73 dB(A)/Stellplatz und Stunde.

Die Schallleistung fur einen 0,5-fachen Wechsel aller Stellplatze eines
Parkplatzes mit einer Anzahl von n Stellplatzen errechnet sich wie folgt:

LW,gesamt = 67 (73) + 10 Ig n

Beim zusammengefassten Verfahren (Normalfall) wird der Zuschlag far
den Fahrverkehr bei Parkplatzflachen mit mehr als 10 Stellplatzen wie
folgt berechnet:

Kp = 2,5xIg(n-9)

mit:

n = Anzahl der Stellplatze

Ausgehend von den o. a. Zusammenh&ngen wurden fir die einzelnen
Parkplatzbereiche die folgenden Schallleistungspegel bei einem 0,5-

fachen Wechsel aller vorhandenen Stellplatze errechnet:
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Tabelle 4
Parkplatz Anzahl Oberflache Kpa in Kiin Kp in Ksiro in || Verwendetes Schalllei-
Stell- Fahrbahn dB(A) || dB(A) | dB(A dB(A) Rechenver-fahren stungspegel in
glé’\tze ) dB(A)
01P+R 10 Asphalt 0 4 0 0 Getrenntes Ver- 77,0
fahren
03P +R 61 Asphalt 0 4 0 0 Getrenntes Ver- 84,9
fahren
04P+R 17 Asphalt Getrenntes Ver- 97,3
0 4 0 0
fahren
05P +R 101 Asphalt 0 4 4,9 0 Normalverfahren 92,0
06P+R 62 Rasengitter Normalverfahren 92,2
bzw.
(Natursteinpflas 0 4 4.3 3
ter)
07P+R 114 Asphalt Getrenntes 87,6
0 4 0 0
Verfahren
09 BH 3 Asphalt 7 3 0 0 Getrenntes 77,8
Verfahren

Bei den PKW-Stellplatzen wurde fir das Zuschlagen von Tiren ein
Spitzenpegel von 97,5dB(A), bei den 3 Busparkplatzen ein
Spitzenpegel fir die beschleunigte Abfahrt von 103,5 dB(A) in die
Berechnung eingestellt.

Die zu erwartenden Emissionen der an- und abfahrenden PKW auf dem
Parkplatzgelande wurden nach den Kriterien der RLS-90 ermittelt. Bei
insgesamt 355 Stellplatzen und 10 Kurzparkerstellplatzen unter Bertick-
sichtigung der zuvor genannten Frequentierungen sind insgesamt 162
Bewegungen/h am Tag und 57 Bewegungen/lautester Nachtstunde, bei
den Kurzparkern 40 Bewegungen/h am Tag und 14 Bewe-
gungen/lautester Nachtstunde zu erwarten.

Bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h und asphaltierter Fahrbahnober-
flache errechnet sich ein Emissionspegel (25 m-Pegel) von
Lmg,Tag = 50,6 dB(A) und LmgNacht = 46,1 dB(A) bzw. Emissionspegel
vON Limg Tag = 44,6 dB(A) und Lme nacht = 40,0 dB(A) fir die Kurzparker.

Bei der Prognose wurde allerdings berlcksichtigt, dass die 78 Stell-
platze der Ebene P - 1 als erstes befahren werden, sodass sich im
weiteren Verlauf die Frequentierung der Fahrspur um die Nutzung der
Stellplatze reduziert.
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So wird nach den 78 Stellplatzen der Ebene P-1 ein Emissionspegel
von LmgTag = 47,8 dB(A) und LimenNacht = 45,1 dB(A) sowie nach Ver-
lassen der 163 Stellplatze (Anhang 1.1, Nr. 05 und 06) dann auf der
Ebene P + 0 mit 114 Stellplatzen ein Emissionspegel von
Lmg Tag = 44,0 dB(A) und Ling Nacht = 41,3 dB(A) erreicht.

Zu erwartende Verkehrsgerduschimmissionen auf der neuen Trasse
der K 82

Wie bereits in Abschnitt 2.3 erwahnt, werden auf der neuen Trasse der
K 82 im Prognosejahr 276 PKW und 2 LKW pro Stunde am Tag und
nachts stindlich 44 PKW erwartet. Rein rechnerisch sind zur Nachtzeit
keine LKW zu berlcksichtigen. Da jedoch durch die Nutzung der 3
Busparkplatze auch nachts eine Frequentierung zu erwarten ist, wurden
hier stindlich 3 zusatzliche LKW eingestellt. Bei einer Geschwindigkeit
von 70 km/h konnte ein Ly e-Pegel bei asphaltierter Fahrbahnoberflache
von 56,4 dB(A) fur die Tageszeit und 51,5 dB(A) flr die Nachtzeit

rechnerisch ermittelt werden.

Immissionsberechnung der neuen Parkplatzanlage

Flr die detaillierte Immissionsberechnung wurden alle fiir die Schall-
ausbreitung wichtigen baulichen und topografischen Gegebenheiten
(z.B. Haupt- und Nebengebaude, Hbhenlinien, Hbhenpunkte,
Bruchkanten, bestehende Larmschutzwande und —waélle etc.) lage- und
héhenmaBig in ein digitales Modell Gberfihrt.

LagemaBig sind die Eingabedaten in der Plotdarstellung im Anhang 1.1
des Gutachtens wiedergegeben.
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Zuschlage gemaB TA-Larm

Impulshaltigkeit der Gerausche

Sofern die Gerausche Impulse aufweisen, die einen Zuschlag K; geman
TA Larm erforderlich machen, so ist dieser in den zuvor beschriebenen
Emissionskennwerten (Abschnitt 2.8) bereits enthalten.

Ton- und Informationshaltigkeit

Far die Gerauschquellen, fur die bei der Beurteilung ein Zuschlag far
Ton- bzw. Informationshaltigkeit gerechtfertigt ist, ist dies in Abschnitt
2.8 beschrieben.

Zeiten mit erhdéhter Empfindlichkeit

Far Schallquellen, die wahrend Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
einwirken, wurde bei Bildung des jeweiligen Teilbeurteilungspegels der
Zuschlag von 6 dB berticksichtigt, wenn sich die Immissionspunkte in
einem allgemeinen Wohngebiet oder aber in Nutzgebieten mit noch
héherer Schutzbedurftigkeit befinden.
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Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Neben der Larmbelastung durch die zu beurteilende Anlage (Zu-
satzbelastung) muss nach Abschnitt 2.4 der TA-Larm auch die
Vorbelastung betriebsfremder Anlagen bei der schalltechnischen
Immissionsprognose berlcksichtigt werden. Die Immissionsrichtwerte
missen demnach bei einer Uberlagerung der Immissionen der vor-
handenen Betriebe mit den zukinftigen Immissionen der Neuplanung
(Gesamtbelastung) eingehalten werden. Unterschreiten die Immis-
sionen der Zusatzbelastung die Richtwerte um mindestens 6 dB, kann
auf eine detaillierte Untersuchung der bestehenden Gewerbebetriebe
gemaB TA-Larm verzichtet werden (Irrelevanzkriterium).

Im Einwirkungsbereich der neuen Parkplatzanlage befinden sich wie
bereits in Abschnitt 2.1 beschrieben diverse gewerblich genutzte An-
lagen mit zugehdrigen Parkplatzen. Daher sollte zur Tageszeit der
geltende Immissionsrichtwert an der umliegenden schutzbedirftigen
Bebauung um mindestens 6 dB durch die neue Parkplatzanlage
unterschritten werden, um auf eine detaillierte Untersuchung der
Vorbelastung verzichten zu kénnen. Zur Nachtzeit zwischen 22.00 und
06.00 Uhr kann davon ausgegangen werden, dass lediglich die
Nutzung der Tankstelle im Norden bertcksichtigt werden muss. Daher
sollten an den Wohnhausern, die zur Tankstelle ausgerichtet sind, die
Nachtimmissionsrichtwerte ebenfalls um 6 dB unterschritten werden.

Anlagenbezogener Fahrverkehr

Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf den o6ffentlichen
Verkehrsflachen in einem Abstand von bis 500 m von dem Betriebs-
grundstiick sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art, soweit wie

mdglich vermindert werden, soweit:
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sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder
die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Wie bereits beschrieben, wird die neue Parkplatzanlage hauptsachlich
uber die neue Verkehrsfihrung der K 82 angebunden. Da in einem
weiteren Berechnungsschritt neben den Immissionen der neuen
Parkplatzanlage auch die zu erwartenden Verkehrsgerauschimmis-
sionen der K 82 an der nachstgelegenen schutzbedirftigen Bebauung
untersucht und mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV ver-
glichen werden, wird davon ausgegangen, dass bei dem Prognosejahr
2030 die zusatzliche Verkehrsbelastung durch die Parkplatzanlage
bereits enthalten ist (s. hierzu Abschnitt 2.8.2 und Abschnitt 4).

Zu erwartende Gerduschimmissionen

Bei der schalltechnischen Beurteilung der neuen Parkplatzanlage

wurden folgende Immissionsorte im Einwirkungsbereich ausgewahlt:

Immissionsort 1:  RheinstraBe (Bereich Tankstelle; M)
Immissionsort 2:  Wohnhaus, RheinstraBe 112 (Ml)
Immissionsort 3:  Wohnhaus, RheinstraBBe 102-104 (M)
Immissionsort 4: RheinstraBe 103 (Businessturm) (Ml)
Immissionsort 5:  Neurologische Klinik (MI)
Immissionsort 6:  Wohnhaus ,In der Burg® 15 (WA)

Immissionsort 7:  Wohnhaus, Landrat-Jost-StraBe (WA)
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Die genaue Lage der Immissionsorte kann dem Anhang 1.1 zu diesem
Gutachten entnommen werden. Bei der Beurteilung wurde von der

folgenden Nutzung zur Tages- und Nachtzeit ausgegangen:

Tageszeit:

An- oder Abfahrt von stindlich insgesamt 162 PKW und 40
Kurzparkern (insgesamt stindlich 202 Bewegungen) von der neuen
K 82 kommend, auf das Parkplatzgelande.

Nutzung der insgesamt 355 Stellplatze und 10 Kurzparker-Stellplatze
auf dem Parkplatzgeldande durch die PKW (insgesamt stindlich 202
Bewegungen).

Nutzung der Busparkplatze (ca. 15 Bewegungen)

JLauteste” Nachtstunde:

An- oder Abfahrt von insgesamt ca. 57 + 14 PKW (71 Bewegungen)
Uber die K 82 auf das Parkplatzgelande.

Nutzung der insgesamt 355 Stellplatze und 10 Kurzparkerstellplatze
durch die PKW (71 Bewegungen).

Nutzung der Busparkplatze (3 Bewegungen).

Ausgehend von den zuvor beschriebenen Randbedingungen wurden
die Beurteilungspegel nach den Kriterien der Technischen Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA-Larm) ermittelt. In der folgenden Tabelle
sind die zu erwartenden Beurteilungspegel den Immissionsrichtwerten

gegenubergestellt:
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Tabelle 5
IO | Bezeichnung IO Immissionsrichtwert in Beurteilungspegel in
dB(A) dB(A)

Ta Nacht Ta Nacht
1 RheinstraBe (Bereich Tankstelle; MI) 60 45 39 36
2 | Wohnhaus, RheinstraBBe 112 (M) 60 45 38 35
3 \(/'\\I/lcl))hnhaus, RheinstraBe 102 bis 104 60 45 38 35
4 | RheinstraBe 103 (MI) (Businessturm) 60 45 46 43
5 | Neurologische Klinik (Ml) 60 45 42 38
6 | Wohnhaus ,In der Burg“ 15 (WA) 55 40 42 34
7 | Wohnhaus, Landrat-Jost-StraBBe (WA) 55 40 43 36

Die detaillierten Berechnungen kénnen dem Anhang 3 zu diesem
Gutachten entnommen werden. Wie die Ergebnisse zeigen, werden zur
Tageszeit an allen Immissionsorten an den ungunstigsten Stockwerken
der schutzbedurftigen Bebauung die Immissionsrichtwerte sicher einge-
halten und auch um mindestens 6 dB unterschritten. Zur Nachtzeit wird
auch an den zur Tankstelle hin ausgerichteten Immissionsorten das
Irrelevanzkriterium erflllt bzw. an allen Immissionsorten der maBgeb-

liche Richtwert sicher eingehalten

Spitzenpegel

Neben den Immissionsrichtwerten muss auch Uberprift werden, dass
durch das Vorhaben keine unzuldssig hohen Spitzenpegel an der
nachsten schutzbedirftigen Wohnbebauung erreicht werden. Die
Spitzenpegel dirfen tags den jeweiligen Richtwert um nicht mehr als
30 dB und nachts um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten. Aufgrund der
groBen Abstandsverhaltnisse im betrachteten Bereich sind zur Tages-
und Nachtzeit keine Uberschreitungen des geltenden Spitzenpegels zu
erwarten. Die zu erwartenden maximalen Pegel kénnen jedoch auch

den Berechnungsergebnissen im Anhang 3 entnommen werden.
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Zu erwartende Verkehrsgerauschimmissionen der neuen K 82 an der
néchstgelegenen schutzbedirftigen Wohnbebauung

Wie auch bei der Beurteilung der Parkplatzanlage wurden nun die zu
erwartenden Verkehrsgerauschimmissionen durch die Trasse der
neuen K82 im betrachteten Bereich untersucht und fir die bereits
erwahnten Immissionsorte berechnet. Anhand der zuvor ermittelten
Verkehrsbelastungen flir das Prognosejahr 2030, einer Geschwindigkeit
von 70 km/h und der hieraus resultierenden Emissionspegel (s.
Abschnitt 2.8.2) wurden die zu erwartenden Beurteilungspegel fir die
Tages- und Nachtzeit an den Immissionsorten berechnet. Die
Ergebnisse kébnnen dem Anhang 4 zu diesem Gutachten entnommen
werden. Wie dem Anhang 4 zu entnehmen ist, wird an allen
Immissionsorten der Immissionsgrenzwert flr ein Mischgebiet entlang
der B 42 von 64 dB(A) zur Tages- und 54 dB(A) zur Nachtzeit sowie fir
ein allgemeines Wohngebiet auf der Insel Niederwerth von 59 dB(A) zur
Tages- und 49 dB(A) zur Nachtzeit sicher eingehalten. Selbst bei einer
Geschwindigkeit von 100 km/h waren keine Uberschreitungen zu
erwarten. Somit sind keine passiven MaBnahmen fir den Larmschutz
durch den Neubau der K 82 zu realisieren und es kann ebenfalls davon
ausgegangen werden, dass durch den zuséatzlichen Verkehr auf der
KreisstraBe durch die neue Parkplatzanlage keine unzumutbaren
Larmbelastigungen zu erwarten sind und daher keine verkehrslen-

kenden MaBnahmen umzusetzen sind.
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Qualitat der Prognose

Eine Qualitdt der Prognose wird im Wesentlichen durch folgende

Faktoren bestimmt:

Qualitat der Schallleistungspegel der Gerdauschquellen
Genauigkeit der Ausbreitungsberechnung des Prognosemodelles
Aussagekraft der angesetzten Betriebsdaten zur Bildung des

Beurteilungspegels

Im Zusammenhang mit den Emissionsdaten wurden Schallleistungs-
pegel aus Studien angesetzt. Diese Emissionsdaten liegen erfahrungs-
geman auf der sicheren Seite, sodass Abweichungen nach oben nicht

zu erwarten sind.

Hinsichtlich der Genauigkeit des Prognosemodelles gibt die
DIN ISO 9613-2 im Abschnitt 9 Hinweise. So kann der Tabelle 5 aus
dem Abschnitt eine geschatzte Genauigkeit, je nach Abstand von * 1
bis £ 3 dB(A), der sehr pauschalisiert ist. Die Genauigkeit der Prognose
wird daher mit +1/-3 dB(A) abgeschatzt.

Zusammenfassung

Die Stadt Vallendar beabsichtigt, im Bereich des Bahnhofes Vallendar
eine Parkplatzanlage mit insgesamt 355 Stellplatzen und 10 Kurz-
parkerstellplatzen, die teilweise auf 2 Ebenen angeordnet werden, zu
realisieren. In einer schalltechnischen Immissionsprognose sollte die

Unbedenklichkeit dieses Vorhabens nachgewiesen werden.
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Wie in Abschnitt 3 zu diesem Gutachten beschrieben, werden durch die
Nutzung der Parkplatzanlage zur Tages- und Nachtzeit die jeweils
geltenden Immissionsrichtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz
gegen Larm an der nachstgelegenen schutzbedirftigen Bebauung auch
unter Berucksichtigung des Irrelevanzkriteriums bzw. der gewerblichen
Vorbelastung eingehalten. Dem Vorhaben stehen daher aus

schalltechnischer Sicht keine Bedenken entgegen.

Des Weiteren wurden die zu erwartenden Verkehrsgerauschimmis-
sionen durch die neue Planung bzw. neue Verkehrsfiihrung der K 82,
die die Insel Niederwerth mit der Stadt

Vallendar verbindet, bertcksichtigt und beurteilt. In Abschnitt 4 zu
diesem Gutachten wurden die zu erwartenden Verkehrsgerduschimmis-
sionen durch die neue StralRenfiihrung den Immissionsgrenzwerten der
16. BImSchV gegenubergestellt. Wie diese gezeigt haben, werden zur
Tages- und Nachtzeit auch im Prognosejahr 2030 an der nachstge-
legenen  schutzbedurftigen Bebauung die jeweils geltenden
Immissionsgrenzwerte fur ein Misch- bzw. Wohngebiet sicher einge-
halten. Somit stehen auch der Neuplanung bzw. Neuanbindung der
K 82 an die Bundesstralle B 42 in Vallendar aus schalltechnischer

Sicht keine Bedenken entgegen.

= Boppard-Buchholz,27. 015
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16781 - Neubau Parkplatz, Vallendar
Beurteilungspegel

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N |[RW,T,max RW,N,ma LrT LrN LT,max| LN,max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

10. 01 RheinstraBe (Tankstelle) MI EG | SO 60 45 90 65 39 36 49 49

10. 02 RheinstraBe 112 MI 1.0G | SW | 60 45 90 65 38 35 47 47

10. 03 RheinstraBe 102-104 . M | 106G |sw| 60 | 4 | 90 | 65 | 38 35 46 46

I0. 04 RheinstraBe 103 (Businessturm) . M | 60G |sw| 60 | 45 | 90 | 65 | 46 43 54 54

10. 05 Neurologische Klinik MI 40G |SW | 60 45 90 65 42 38 54 54

10. 06 In der Burg 15 WA 2.0G | NO 55 40 85 60 42 35 46 46

0. 07 Landrat-Jost-StraBe 32 WA 2.0G NO 55 40 85 60 43 36 44 44
Ingenieurbiiro Pies GbR  BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhasn?
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16781 - Neubau Parkplatz, Vallendar
Beurteilungspegel

Legende
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Richtwert Maximalpegel Tag
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Beurteilungspegel Tag
Beurteilungspegel Nacht
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Ingenieurburo Pies GbR  BirkenstraBe 34

56154 Boppard Tel.:06742/2299
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16781 - Neubau Parkplatz, Vallendar
Ausbreitungsberechnung

Schallquelle Quelltyp| L'w Lw |loder§S Ki KT Ko S Adiv | Agr | Abar| Aatm| dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LfT)| LrT LrN
dB(A)| dB(A)| mm2| dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort  10. 01 RheinstraBe SW EG LrT 39 dB(A) LrN 36 dB(A)
01 Kurzparken Parkplat | 55,7 | 77,0 |134,1 0,0 | 00 3 |371,8| -624| -47 00| -15 00| 114 6,0 1,5 0,0 17,4 12,9
02 Pkw Kurzparker StraBe 35,7 0,9 14,1 9,5
03 Ebene P-1 (61 Stellplatze) Parkplat | 55,7 | 84,9 (821,7 | 0,0 | 0,0 3 | 285,8| -60,1 47 72| -05 0,1 155 0,0 -8,0 0,0 15,5 75
04 Ebene P-1 (17 Stellplatze) Parkplat | 55,7 | 79,3 |[231,6 | 0,0 | 0,0 3| 193,3| -56,7| -47| -1,7| -06 02| 189 0,0 -8,0 0,0 18,9 10,9
05 Parkplatz (101 Stellplatze) Parkplat | 56,5 | 92,0 | 3485,| 0,0 | 0,0 3| 161,4| -55,2| -4,4 00| -08 04| 349 -5,2 -8,0 0,0 29,7 26,9
06 Parkplatz (62 Stellplatze) Parkplat | 60,4 | 92,2 | 1520, | 0,0 | 0,0 3]9282| -50,3| -4,1 -0,1 -0,6 05| 40,6 -5,2 -8,0 0,0 35,4 32,6
07 Ebene P+0 (114 Stellplatze) Parkplat | 53,4 | 87,6 | 2637,| 0,0 | 0,0 3 | 286,3| -60,1 46| -04, -11 0,0 244 5,2 -8,0 0,0 19,1 16,4
08 Pkw StraBBe 556,5 0,8 35,8 32,5
09 Busparkplatz Parkplat | 54,4 | 77,8 |219,1 0,0 | 0,0 3|3231| -61,2| -46| -0,1 -1,3 0,0/ 135 -5,2 0,0 0,0 8,3 13,5
Immissionsort  10. 02 RheinstraBe SW 1.0G LrT 38 dB(A) LrN 35 dB(A)
01 Kurzparken Parkplat | 55,7 | 77,0 |134,1 0,0 | 0,0 3| 342,0| -61,7| -43| -89| -03 0,0 4,9 6,0 1,5 0,0 10,9 6,3
02 Pkw Kurzparker StraBe 35,7 0,7 1,8 -2,8
03 Ebene P-1 (61 Stellplatze) Parkplat | 55,7 | 84,9 (821,7 | 0,0 | 0,0 3|2766| -59,8| -43| -8,1 -0,6 06| 157 0,0 -8,0 0,0 15,7 7.7
04 Ebene P-1 (17 Stellplatze) Parkplat | 55,7 | 79,3 |231,6 | 0,0 | 0,0 3| 202,0| -57,1 -4.1 29| -04 05| 183 0,0 -8,0 0,0 18,3 10,3
05 Parkplatz (101 Stellplatze) Parkplat | 56,5 | 92,0 | 3485,| 0,0 | 0,0 3| 165,2| -554| -3,7| -04| -09 0,3| 35,0 -5,2 -8,0 0,0 29,7 27,0
06 Parkplatz (62 Stellplatze) Parkplat | 60,4 | 92,2 | 1520, | 0,0 | 0,0 3| 1249| -529| -33| -04| -07 05| 383 5,2 -8,0 0,0 33,1 30,4
07 Ebene P+0 (114 Stellplatze) Parkplat | 53,4 | 87,6 | 2637,| 0,0 | 0,0 3|2734| -59,7| -42| -23| -09 0,1| 235 5,2 -8,0 0,0 18,3 15,6
08 Pkw StraBBe 556,5 1,0 35,4 32,2
09 Busparkplatz Parkplat | 54,4 | 77,8 |219,1 0,0 | 0,0 3|2979| -605| -42| -98| -03 0,0 6,0 -5,2 0,0 0,0 0,8 6,0
Immissionsort  10. 03 RheinstraBe SW 1.0G LrT 38 dB(A) LrN 35 dB(A)
01 Kurzparken Parkplat | 55,7 | 77,0 |134,1 0,0 | 00 3|2826| -600| -42| -45| -04 04| 11,3 6,0 1,5 0,0 17,3 12,8
02 Pkw Kurzparker StraBe 35,7 3,5 16,5 11,9
03 Ebene P-1 (61 Stellplatze) Parkplat | 55,7 | 84,9 (821,7 | 0,0 | 0,0 3]2299| -582| -42| -12,0| -0,5 0,0 129 0,0 -8,0 0,0 12,9 4,9
04 Ebene P-1 (17 Stellplatze) Parkplat | 55,7 | 79,3 |231,6 | 0,0 | 0,0 3| 173,7| -55,8| -4,1 -6,0 -0,3 0,0 16,1 0,0 -8,0 0,0 16,1 8,2
05 Parkplatz (101 Stellplatze) Parkplat | 56,5 | 92,0 | 3485,| 0,0 | 0,0 3| 1394| -539| -36| -20| -07 0,3| 352 5,2 -8,0 0,0 29,9 27,2
Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang
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16781 - Neubau Parkplatz, Vallendar
Ausbreitungsberechnung

Schallquelle Quelltyp| L'w Lw |loder§S Ki KT Ko S Adiv | Agr | Abar| Aatm| dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LfT)| LrT LrN

dB(A)| dB(A)| mm2| dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
06 Parkplatz (62 Stellplatze) Parkplat | 60,4 | 92,2 | 1520,| 0,0 | 0,0 3| 130,3| -53,3| -35| -0,8| -07 0,0 36,9 5,2 -8,0 0,0 31,7 29,0
07 Ebene P+0 (114 Stellplatze) Parkplat | 53,4 | 87,6 | 2637,| 0,0 | 0,0 3| 225,1| -58,0| -4,1 53| -1,2 01| 222 -5,2 -8,0 0,0 17,0 14,2
08 Pkw StraBBe 556,5 1,2 35,7 32,6
09 Busparkplatz Parkplat | 54,4 | 77,8 |219,1 0,0 | 0,0 3 | 240,4| -58,6| -4.1 00| -11 01| 171 -5,2 0,0 0,0 11,8 17,1
Immissionsort  10. 04 RheinstraBe SW 6.0G LT 46 dB(A) LrN 43 dB(A)
01 Kurzparken Parkplat | 55,7 | 77,0 |134,1 0,0 | 0,0 3| 231,1| -583| -3,2 00| -1,1 00| 175 6,0 1,5 0,0 23,5 18,9
02 Pkw Kurzparker StraBe 35,7 0,5 20,0 15,5
03 Ebene P-1 (61 Stellplatze) Parkplat | 55,7 | 84,9 |821,7 | 0,0 | 0,0 3| 164,1| -553| -25| -85| -04 0,0 21,1 0,0 -8,0 0,0 21,1 13,1
04 Ebene P-1 (17 Stellplatze) Parkplat | 55,7 | 79,3 |231,6 | 0,0 | 0,0 3| 110,1| -51,8| -15| -35| -0,6 0,0 24,9 0,0 -8,0 0,0 24,9 16,9
05 Parkplatz (101 Stellplatze) Parkplat | 56,5 | 92,0 | 3485,| 0,0 | 0,0 3 |7929| -49,0| -0,1 0,0 -05 0,0| 454 -5,2 -8,0 0,0 40,1 37,4
06 Parkplatz (62 Stellplatze) Parkplat | 60,4 | 92,2 | 1520, | 0,0 | 0,0 3|9494| -505| -0,5 00| -0,6 0,0 43,6 -5,2 -8,0 0,0 38,4 35,7
07 Ebene P+0 (114 Stellplatze) Parkplat | 53,4 | 87,6 | 2637,| 0,0 | 0,0 3| 159,5| -55,0| -2,2| -1,7| -0,8 0,0 30,8 -5,2 -8,0 0,0 25,5 22,8
08 Pkw StraBe 556,5 0,0 43,4 40,2
09 Busparkplatz Parkplat | 54,4 | 77,8 |219,1 0,0 | 0,0 3 |1844| -56,3| -2,7| -0,3| -1,0 0,0| 20,5 -5,2 0,0 0,0 15,3 20,5
Immissionsort  10. 05 SW 4.0G LT 42 dB(A) LrN 38 dB(A)
01 Kurzparken Parkplat | 55,7 | 77,0 |134,1 0,0 | 0,0 3| 7548| -485| -0,5| -0,1 -0,5 04| 30,7 6,0 1,5 0,0 36,7 32,2
02 Pkw Kurzparker StraBe 35,7 1,5 33,3 28,7
03 Ebene P-1 (61 Stellplatze) Parkplat | 55,7 | 84,9 |821,7 | 0,0 | 0,0 3| 149,4| -545| -3,0| -92| -0,3 02| 21,1 0,0 -8,0 0,0 21,1 13,1
04 Ebene P-1 (17 Stellplatze) Parkplat | 55,7 | 79,3 |231,6 | 0,0 | 0,0 3|2398| -586| -39| -29| -06 0,0, 16,3 0,0 -8,0 0,0 16,3 8,3
05 Parkplatz (101 Stellplatze) Parkplat | 56,5 | 92,0 | 3485,| 0,0 | 0,0 3| 240,2| -586| -3,7| -1,0/ -1,0 0,0 30,7 -5,2 -8,0 0,0 25,4 22,7
06 Parkplatz (62 Stellplatze) Parkplat | 60,4 | 92,2 | 1520, | 0,0 | 0,0 3| 3155| -61,0| -39 00| -14 0,0 29,0 -5,2 -8,0 0,0 23,7 21,0
07 Ebene P+0 (114 Stellplatze) Parkplat | 53,4 | 87,6 | 2637,| 0,0 | 0,0 3| 141,1| -540| -2,7| -15| -0,8 0,1| 31,8 5,2 -8,0 0,0 26,6 23,8
08 Pkw StraBe 556,5 0,1 38,7 34,7
09 Busparkplatz Parkplat | 54,4 | 77,8 |219,1 0,0 | 0,0 3| 104,3| -514| -1,8| -33| -04 0,3| 242 -5,2 0,0 0,0 19,0 24,2
Immissionsort 10. 06 Inder Burg SW 2.0G LrT 42 dB(A) LrN 35 dB(A)

Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang
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16781 - Neubau Parkplatz, Vallendar
Ausbreitungsberechnung

Schallquelle Quelltyp| L'w Lw |loder§S Ki KT Ko S Adiv | Agr | Abar| Aatm| dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LfT)| LrT LrN
dB(A)| dB(A)| mm2| dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
01 Kurzparken Parkplat | 55,7 | 77,0 |134,1 0,0 | 00 3| 199,8| -57,0| -3,1 -1,3| -0,9 03| 18,0 6,0 1,5 3,6 27,7 19,5
02 Pkw Kurzparker StraBe 35,7 0,6 22,7 14,6
03 Ebene P-1 (61 Stellplatze) Parkplat | 55,7 | 84,9 (821,7 | 0,0 | 0,0 3| 193,0| -56,7| -2,9| -0,1 -1,0 00| 272 0,0 -8,0 3,6 30,8 19,2
04 Ebene P-1 (17 Stellplatze) Parkplat | 55,7 | 79,3 |231,6 | 0,0 | 0,0 3| 267,7| -59,5| -3,5| -0,1 -1,3 0,0 17,9 0,0 -8,0 3,6 21,5 9,9
05 Parkplatz (101 Stellplatze) Parkplat | 56,5 | 92,0 | 3485,| 0,0 | 0,0 3|2978| -605| -36| -05| -13 0,1 29,1 5,2 -8,0 3,6 27,5 21,2
06 Parkplatz (62 Stellplatze) Parkplat | 60,4 | 92,2 | 1520, | 0,0 | 0,0 3|3636| -622| -39| -0,1 -1,5 00| 275 -5,2 -8,0 3,6 25,9 19,5
07 Ebene P+0 (114 Stellplatze) Parkplat | 53,4 | 87,6 | 2637,| 0,0 | 0,0 3| 199,6| -57,0| -29| -05| -1,1 02| 29,3 -5,2 -8,0 3,6 27,7 21,3
08 Pkw StraBBe 556,5 0,0 41,3 33,5
09 Busparkplatz Parkplat | 54,4 | 77,8 |219,1 0,0 | 00 3| 206,7| -57,3| -3,1 -04| -1.1 0,7| 19,6 -5,2 0,0 3,6 18,0 19,6
Immissionsort  10. 07 Landrat-Jost- SW 2.0G LrT 43 dB(A) LrN 36 dB(A)
01 Kurzparken Parkplat | 55,7 | 77,0 |134,1 0,0 | 0,0 3|266,0| -595| -35| -03| -1.3 08| 16,3 6,0 1,5 3,6 25,9 17,7
02 Pkw Kurzparker StraBe 35,7 1,7 23,5 15,3
03 Ebene P-1 (61 Stellplatze) Parkplat | 55,7 | 84,9 (821,7 | 0,0 | 0,0 3| 1934| -56,7| -3,0 00| -1,0 00| 272 0,0 -8,0 3,6 30,8 19,2
04 Ebene P-1 (17 Stellplatze) Parkplat | 55,7 | 79,3 |231,6 | 0,0 | 0,0 3| 1814| -56,2| -2,9 00| -09 00| 223 0,0 -8,0 3,6 26,0 14,4
05 Parkplatz (101 Stellplatze) Parkplat | 56,5 | 92,0 | 3485,| 0,0 | 0,0 3| 2148| -576| -3,1 02 -1 02| 33,1 -5,2 -8,0 3,6 31,5 25,2
06 Parkplatz (62 Stellplatze) Parkplat | 60,4 | 92,2 | 1520, | 0,0 | 0,0 3| 247,4| -589| -34| -02| -1,2 0,0, 31,6 -5,2 -8,0 3,6 30,0 23,6
07 Ebene P+0 (114 Stellplatze) Parkplat | 53,4 | 87,6 | 2637,| 0,0 | 0,0 3| 201,3| -57,1 29 -05 -11 0,1 29,1 5,2 -8,0 3,6 27,5 21,1
08 Pkw StraBBe 556,5 0,2 41,8 34,3
09 Busparkplatz Parkplat | 54,4 | 77,8 |219,1 0,0 | 0,0 3|23,2| -585| -33| -04| -1,2 05| 17,9 -5,2 0,0 3,6 16,3 17,9
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16781 - Neubau Parkplatz, Vallendar
Ausbreitungsberechnung

Legende

Schallquelle
Quelltyp
L'w

Adiv

Agr
Abar
Aatm
dLrefl

Ls
dLw(LrT)
dLw(LrN)
ZR(LrT)
LrT

LrN

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Schallleistungspegel pro m, m2

Schallleistungspegel pro Anlage

Gr6Be der Quelle (Lange oder Flache)

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Korrektur Betriebszeiten

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
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16781 - Neubau K82, Vallendar
Beurteilungspegel

Immissionsort Nutzung SW HR | IGW,T IGW,N LrT LrN
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
I0. 01 RheinstraBe (Tankstelle) MI EG SO 64 54 46,4 41,4
10. 02 RheinstraBe 112 MI 1.0G | sw 64 54 529 | 47,9
10. 03 RheinstraBe 102-104 | Ml | 1.0G |sw | 64 54 50,0 | 45,1
I0. 04 RheinstraBe 103 (Businessturm) | Ml | 60G |Sw | 64 54 553 | 50,3
10. 05 Neurologische Klinik MI 4.0G SW 64 54 47,7 42,7
10. 06 In der Burg 15 WA 2.0G | NO 59 49 434 | 385
0. 07 Landrat-Jost-StraBe 32 WA 2.0G NO 59 49 42,3 37,4
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16781 - Neubau K82, Vallendar
Beurteilungspegel

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

(A) Immissionsgrenzwert Tag

(A) Immissionsgrenzwert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

(A) Beurteilungspegel Nacht
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